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NOTAS DO EDITOR

As transcricdes estdo em conformidade com os escritos de época. Sic erat scriptum (assim
estava escrito).

Em todos os titulos dos artigos de jornais de época, o nome de Santos-Dumont aparece com
hifen, a fim de manter-se uma padronizagéo com o primeiro livro “E o mundo falava de Santos-
Dumont...”.

‘Santos Dumont, em um primeiro momento, adotou o sinal de igual =" na propria assinaturaq,
como forma afetuosa e simbolica de aproximar as origens francesa e brasileira da propria
familia, contudo as pessoas ndo entendiam o significado e, portanto, ele o trocou pelo sinal de
hifen.” (PEREIRA, Elaine Goncalves da Costa, 2022, p. 5)
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Carta de Santos Dumont dirigida a irma Virginia Dumont Villares a respeito do
estado de salde do seu cunhado Guilherme Villares. Nessa bela carta, o aeronauta
consola e aconselha, carinhosamente, sua irma.

(Acervo documental do Gabinete do Comandante da Aeronautica)

A anes P

Fotografia de Santos Dumont produzida na Franga, no comego do século,
para comemorar seus feitos aeronauticos.

(Acervo iconogrdfico do Gabinete do Comandante da Aerondutica)

e A e e

SANTOS DUMONT

—_—

Conquista da taga Archideacon

PARIS, 24, -0 3, Santos Dumont acaba
de conseguir nova victoria, if.‘mll;lmln a
taga” Archideacon, destinada aos voadores,

O aeronautia brasileiro fez hontem uma
ascensiio com o seu acroplano, elevando-se
4 altura de tres metros ¢ percorrendo uma
extensio de sessenta metros.

Apds a descida, o povo fez a Santos Du-
mont enthuslastica ovagio, carregando-o
em triumpho,

Jornal Correio da Manha, de 25 de outubro de 1906
Acervo Biblioteca Nacional

Disponivel em http://memoria.bn.br/pdf/089842/
per089842_1906_01931.pdf



Comandante da Aeronautica

O ano é 2023, mas, ao lancar os olhos para o passado, inevitavelmente,
constatamos ser este um emblematico ano, afinal nele ¢ celebrado o sesqui-
centenario do ilustre inventor brasileiro: Alberto Santos-Dumont.

Por essa razdo, sinto-me honrado em prefaciar esta tdo patriética e valorosa
obra: “E o Brasil falava de Santos-Dumont...”, lang¢ada pelo Centro de Docu-
mentacao da Aeronautica (CENDOC), que, além de reunir um valioso acervo
acerca dos feitos desse visionario brasileiro, oportuniza a todos os leitores

realizar uma legitima viagem no tempo.

Assim, meu caro leitor, desejo que, ao nela embarcar, desfrute dessa agradavel leitura, fiel a ortografia
da época, e aprecie, em detalhes, as realizac6es desse imortal, cuja singular perseveranca e inédita visao
de futuro tornaram-no eterno.

Ressalto que, por meio dos fiéis registros de suas promissoras agdes, constantes das noticias de jornais,
veiculadas por uma imprensa crivel e, sobretudo, atenta as mudangas sociais daquele tempo, € possivel

ter a clara percep¢ao da extraordinaria contribuigdo trazida por ele a historia da aviagao.

Nota-se, pois, que, apesar de passado um século e meio, suas descobertas e realizagdes perduram e se

refletem nos diversos avangos obtidos, nas areas da ciéncia e da tecnologia aeronautica.

Neste livro, portanto, vé-se que esse mineiro de Cabangu foi e para sempre sera uma alma genuina-
mente brasileira, um homem visionario, um idealista obstinado e um devotado compatriota a quem,
com orgulho nacional e merecidamente, titulamos de: “Pai da Aviagdo”, “Marechal do Ar” e “Patrono
da Aeronautica Brasileira”.

[...] em 23 de Outubro, perante a Commissdo Scientifica do
Aero Club e de grande multidao, fiz o celebre voo de 250
metros, que confirmou inteiramente a possibilidade de um

homem voar:*

Tenente-Brigadeiro do Ar Marcelo Kanitz DAMASCENO
Comandante da Aeronautica

1. Santos-Dumont, Alberto. O que eu vi, 0 que nés veremos. Brasilia: obra reeditada pela Fundacdo Rondon, 1986. p. 59.






d/?‘:—’l«\: | o9






€ o Brasil falaba de Santos-Bumont.. &

CENDOC -

Centro de Documentagdo da Aeronautica  * “Documentar para Perpetuar”

Stereotypada e impressa nas machinas rotativas de Marinoni, na typographia da
sociedade anonyma «Gazeta de Noticias»

e T — N v t— —— |

- —i - e

= - -— T L i
o i —— = aF
- . — -—a
—_— o

= - (a' .
S o R L2 T o
., i —— :__'.. A7an y 2
i T i s it )

= LR Ay th : -

- e A LRy | — -
- { .,—,- h&_’.‘,x — —— >
- -, =

et L

== ‘-q?‘:"“"---.r-

SR S AET 1
S ~ TN\
ey a 3%
Ty —,
. SNy —— 4J)
Y ——— .;,

SANTOS-DUMONT

A estas horas, no mundo inteiro e
especialmente nos circulos scientificos,
repercute o nome do Brasil, como o écho
triumphante de uma victoria que o illus-
tra e de uma gloria que o enaltece. Santos
Dumont, o jovem brasileiro, tdo grande pelo
talento, como pela tenacidade no trabalho,
acaba de alcancar para si e para a sua patria
um desses triumphos para todo o sempre
assignalados. O seu nome esta desde ja
immorredouramente ligado a solugao de um
problema scientifico, por muitos tentada e
por ninguém ainda conseguida. A gloria por
elle alcancada irradia como um sol, sobre a
sua grande patria.

—S O o~

Pariz, 14 - Hontem & noite e hoje, ndo
houve outro assumpto a ndo ser o baldo diri-
givel e as experiencias feitas pelo Sr. Santos
Dumont, o homem do dia, o enfant cheri do
publico pariziense, que ja comega a crear-
-lhe uma celebridade estrondosa.

Entre os profissionaes estao sendo dis-
cutidas a invencao do engenheiro brasileiro,

as modificacoes de que carece e o futuro bri-
lhante a que ¢ destinada.

O New-York Herald, edicdo de Pariz,
escreve um artigo enthusiastico sobre o Sr.
Santos Dumont, confessando que ndo sabe se lhe
sera dado o premio de 100.000 francos, que foi
instituido por Henry Deutsch, afim de animar
0s engenheiros mechanicos e 0s construtores
a estudar o problema da navegagao aérea.

O baldo do inventor brasileiro fez mais
do que estava indicado no programma do concurso.

O que devia fazer para preencher as con-
dicBes impostas era 0 seguinte: partir de Saint-
Cloud e dirigir-se & Torre Eiffel, dar uma volta ao
redor da torre e voltar ao ponto de partida
dentro de um prazo estabelecido.

O Sr. Santos Dumont observou
e preencheu sobejamente [ilegivel] exigencias
do concurso.

O seu baldo regulou os movimentos de
subida e descida e de direccdo com uma faci-
lidade extraordinaria, percorreu 15 kilometros
com a Vvelocidade de 22 kilometros por hora e
em vez de uma volta, fez muitas.

Quanto & solidez, o baldo apresenta-se
em condigBes maravilhosas, excepcionaes.

Quando na volta, momentos antes de
chegar & estacdo de partida, produziu-se na
machina do baldo o pequeno desarranjo que
hontem telegraphamos, o aerostato mudou de
forma; apresentava-se como uma massa informe
e parecia que graves avarias haviam atingido os
machinismos; muitas pessoas julgaram que a
invencdo Dumont ia desapparecer num desastre
phenomenal. Quando ao contrario foram corta-
das as cordas da réde que cobre os apparelhos
triangulares, foram vistos em perfeito estado 0s
machinismos e os compartimentos, havendo
apenas pequena avaria que nao compromettia
de maneira alguma a estabilidade do baldo e
que lhe permittiria descer tranquillamente, se
se achasse a 2.000 metros de altura.

A anciedade do povo pariziense hoje é
grande; todos querem saber se sera feita justica
a0 grande inventor brasileiro.

GAZETA DE NOTICIAS

Rio de Janeiro

Segunda-feira, 15 de julho de 1901
Transcrito por Ana Paula Soares de Siqueira

Ilustragdo do Baldo Pax (1901) projetado por
Augusto Severo de Albuquerque Maranhao.

SDAQ0942 - p. 78
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MENSAGEM DO CENTRO DE CIENCIAS,
LETRAS E ARTES A SANTOS-DUMONT,
EM 31 DE OUTUBRO DE 1901

Intrépido e Perseverante Compatriota:
por virmos tarde, como um eco com que esta
terra responde as aclamagdes do Mundo, nao
nos tenhais por indiferentes. Andavamos dis-
persos, cada qual a contar seu entusiasmo. Foi
a simpatia por vos que nos uniu, foi a admira-
¢do por vOs que nos congregou, ja para que,
casadas as nossas vozes, fosse mais altiva a
nossa saudacao, ja porque o estimulo de vossa
vitoria nos levou a buscar nas Ciéncias, nas
Letras e nas Artes meios de seguirmos vosso
passo triunfador pacifico.

Conheceis, quase como filho, a terra
onde vos saudamos. Foi aqui, enlevado nos
crepusculos, que comecaste a contemplar
0 V0SS0 caminho - 0 espaco; 0 “Pouso do
bandeirante” desbravador das florestas,
devia ser o diversorio do homem alado que
transite nos ares.

Foi d’aqui que partistes levando
n’alma, como germem, essa idéia que se fez
realidade, essa utopia que desabrochou em
gloria. Iniciastes as conquistas do Século e
a vossa deixa distanciadas quantas a prece-
derem. N&o abristes estradas novas a gume
de machado, (Nunca olhastes com remorsos,
um tronco fendido e morto); ndo rompestes
rumos desconhecidos talhando com a proa
da nau as aguas do Mar soberbo, sentindo no
rosto a himida e salgada injdria da procela;
jamais ficaram no vosso itinerario sereno,
vitimas e ruinas. A vossa vitoria € igual a de
Deus porque ¢ a Ascensao.

Que devassais? O Absoluto. Que rom-
peis? - As Auroras. Que sangue encarde 0
campo que atravessais? - O rubor da Manha e
a purpura do Ocaso. Que deixais, por esteira,
na vossa derrota? - Os astros.

A vossa Patria que até ontem era olhada
como das mais infimas da Terra, ntcleo de
bérbaros, regido inhdspita de ignorancia e
selvageria, taba inculta encravadas dos ver-
des mares americanos, exigira, de ora avante,
que a contemplem como se contempla o Sol,

porque um dos seus pedagos 14 vai pelas altu-
ras. E aquele que o vosso génio destacou
do todo e no qual seguis insulado como um
Robinson etéreo.

Pelos espagos largos e virgens onde
as constelacGes gravitam ndo ides solitario,
ousado navegador aéreo! Segue-vos a Patria
com o olhar enternecido (e essa ternura explica
e justifica o seu siléncio...)

E a atencéo do Universo é como a lumi-
nosa cauda que acompanha o cometa que
galhardamente cavalgais.

Ao Brasil oferecestes, como um impé-
rio conquistado, toda a regido infinita que fica
entre Deus e o Homem... E que nos importa
que as demais poténcias cravem depois do
excidio, os seus pavilhdes nos muros das cida-
des, que os chantem nas fronteiras dos reinos,
que os finquem nos sertdes, entre mortualhas
e escombros, que desfraldem nos visos das
cordilheiras, que os desenrolem nos mares lar-
g0s, s€ 0 nosso € o unico que flutua no espago,
dando nos a vastiddo por feudo, entregando
nos o que era do astro e da nuvem, da clari-
dade e da sombra, do passaro e da aspiragao
(essa andorinha d’alma), - 0 Oceano de silén-
cio intransmontavel, de torvelinhos piores que
os dos pérfidos mares, porque os “maelstrons”
das alturas séo os vendavais e 0s euros. La,
porém, se ha sirtes, chamam-se elas Canopus,
Aldebaran ou Altair; se ha areal, chama-se
a Via-lactea; se ha nevoeiros, chamam-se
nebulosas; se ha arquipélagos, chamam-se
Cassiopéia, Procion ou Cruzeiro; se ha um
Polo, é Deus.

A vossa nave ¢ aquela que o Poeta
sonhou:

- Nef magique et supréme! Elle a rien, que’en
marchante, Changé le cri terrestre en pur et
Jjoyeux chant, Rajeuni les races flétries, Etabli
["ordre vrai, montré le cheminx sur.

Dieu Juste! et fait entrer dans I’homme tant

d’azur,Qu’elle a supprimé les Patries!

E justo, pois, que nds, que vivemos nesta
cidade de Campinas, onde passastes parte da
vossa infancia, a sombra de cujas arvores brin-
castes, cujas fontes tantas vezes vos dessedenta-
ram cujo sol foi, talvez, o iluminador do vosso
espirito no tempo (que vos deve ser saudoso) em
que frequentaveis as aulas do “Culto a Ciéncia”,
e, nas horas de lazer procuraveis curiosamente
descobrir nas maquinas agricolas o segredo do
movimento, € justo, repetimos, que convosco
nos congratulemos pela conquista magnifica que
realizastes, dividindo com a Patria a vossa imorre-
doura gloria, ou antes, - dando lha téda (como aos
pobres de Paris doastes generosamente o prémio
que, com t3o clamoroso despeito vos fora contes-
tado) e garantindo ao Mundo o bem supremo - a
Paz, que o vosso invento, como um iris, anuncia.

E ainda por mais nos mereceis porque fos-
tes o reivindicador da gléria da navegacéao aérea
que, por precedéncia na descoberta, nos cabe. Se
0 “Voador” pereceu antes de alar-se as nuvens, do
mesmo ninho arrojou-se triunfalmente aos ares a
aguia conquistadora do Infinito ¢ da Paz. Salve!

Leoncio de Carvalho (Presidente)
José de Campos Novais (Vice.)
José Cesar Bueno Bierrembach (1° Sec.)
Dr. Angelo Simdes (2° Secretario)
Coelho Netto. Orador e Relator.
Edmundo Krug (Tesoureiro)

Edgar Gerin

Jodo Assis Lopes Martins

Raul Queiroz Telles

Carlos Ed, Amélio da Silva
Amancio da Cunha Motta

Ignécio de Queiroz Lacerda

Eloy Pompeu de Camargo
Herculano Pompeu de Camargo
Francisco Ant. Pompeu de Camargo
Manoel de Assis Vieira Bueno
Benedito Otavio de Oliveira

José Brachetto

Alexandre Krug

Paulo Muniz
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Henri Potel

CARTA DE SANTOS-DUMONT

Meus patricios.
Solicitado pelos meus conterraneos
mineiros moradores neste Estado, para subes-

Henrique Vogel cero em que os problemas da ordem politica
Abelardo Pompeo de Amaral

Ernesto Sixt

e economica que ora se debatem, sdmente
dentro da lei magna poderao ser resolvidos,

Eugénio Bulcéo crever uma mensagem que reivindica a ordem  de forma a conduzir a nossa Patria & superior
José Pedro Sant’ Ana Gomes constitucional do paiz, ndo me é dado, por finalidade dos seus altos destinos.
Joaquim Alvaro motivo de molestia, sahir do refugio 4 que Viva o Brasil Unido!

Otaviano Pompeo do Amaral forcadamente me acolhi, mas posso ainda por
estas palavras escriptas affirmar-lhes, nao s6 o
meu inteiro applauso, como tambem o apello
de quem, tendo sempre visado a gloria da
sua Patria dentro do progresso harmonico da
humanidade, julga poder dirigir-se em geral &

todos os seus patricios, como um crente sin-

SANTOS=DUMONT

REVISTA DO CENTRO DE CIENCIAS LETRAS
E ARTES

Ano LII; n° 58 p. 85
31 de outubro de 1901
Transcrito por Ana Paula Soares de Siqueira
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CARTA MANUSCRITA DE SANTOS-DUMONT
Sao Paulo, 14 de julho de 1932
Transcrito por Ana Paula Soares de Siqueira
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Wér“}m 5 < W@f“}m\ 5 <
mMorreu SANTOS-DUMONT
DISCURSO DE
SANTOS-DUMONT A morte de Alberto Santos Dumont, tiu-se como que atraigoado nas suas intengdes.
NA POSSE NO occorrida em S&o Paulo, na cidade de Santos, E talvez esse pesar de consciencia o tenha afas-
INSTITUTO commoveu todo o paiz, que no illustre patri- tado, pouco a pouco, do trabalho desenvolvido,
= cio estima uma das suas maiores glorias. posteriormente, em todo 0 mundo, para a maior
HISTORICO E ores 9 PostErto . P
GEOGRAF'CO Resolvendo o problema da dirigibilidade no perfei¢do da aeronautica.
espaco, o genial inventor brasileiro assignalou A gloria nunca o afastou da sua patria,
BRASILEIRO uma conquista universal, caracterisando, por que extremecia. Procurava, sempre, 0 nosso

Agradeco a V.Ex. as palavras
benevolas que dirijo-me, e agradego
ao Instituto Historico e Geografico
Brasileiro a grande honra que confe-
rio-me inscrevendo o meu nome entre
os de tantos Brasileiros ilustres que no
passado e no presente tém colaborado
e colaboram nesta antiga e veneranda
institui¢dao que tao relevantes servigos
tem prestado & nossa Patria.

Santos-Dumont

INSTITUTO HISTORICO E GEOGRAFICO
BRASILEIRO

23 de setembro de 1903

Transcrito por Anna Leticia de Siqueira
Vasconcelos
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assim dizer, a civilisagdo moderna, & qual abriu
prodigiosos horizontes e determinou um ritmo
novo de actividade. Toda a formidavel industria
organisada em torno da aviagdo, seja ao aspecto
commercial seja militar, decorre da conquista de
Santos Dumont, terminada e demonstrada em
Franca. Dotado de uma visibilidade extrema,
o glorioso inventor jamais pensara, quando
enthusiasticamente se dedicava ao problema
da dirigibilidade, que o seu invento, de par com
os inapreciaveis beneficios que traria ao com-
mercio e a expansao do espirito de fraternidade
entre 0s povos, tambem suscitaria a organizagao
de uma formidavel arma de guerra. Vencendo
obices de toda especie, entre elles avultando
a incredulidade geral dos contemporaneos no
exito da sua ambiciosa iniciativa, elle apenas
antevira, na singeleza da sua alma delicada, o
aspecto amavel da empresa. Assim, quando se
iniciaram, com o aperfeicoamento da machina
de vdo, as adaptagdes do avido 4 guerra, sen-

paiz, e, nesse paiz, o canto da terra em que vira
a primeira luz e onde sonhara, na infancia e na
adolescencia, a gloria que havia de alcancar e
que o algaria ao plano em que se encontram
0s maiores homens do seu tempo, em todo o
mundo. Ultimamente, sentindo-se quebrantado
de physico, arrostou penosa travessia maritima,
em que poderia ter encontrado a morte, para
se transportar a patria e ahi aguardar o seu
fim. O destino concedeu-lhe o desejo. Poude,
antes de exhalar o ultimo alento, sentir plena-
mente as gragas da sua terra e 0 amor da sua
gente. Seu fim deve ter sido espiritualmente
tranquillo: adormeceu, apds uma viagem glo-
riosa, sob o céo familiar da patria, no amor
reconhecido do Brasil.

A NOITE ILUSTRADA
Numero 121, 27 de julho de 1932
Transcrito por Alberto Gomes Filho
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SANTOS-DUMONT
PASSARO DO BRASIL

ESPECIAL PARA “ASAS”

Passaro do Brasil! De asas largas e estranhas,
Quando voaste, rasgando o céo de lado a lado,
Carregavas comtigo a um destino ignorado

A alma de um povo afeito as supremas fagcanhas

Eras a voz da Terra, o grito desvairado
Vindo do fundo das mais intimas entranhas,
Para levar ao céo infinito e estrellado

O sonho de ascensédo de todas as montanhas

Mas teu nome com que nosso destino exaltas,
Teve na grande paz que o firmamento encerra
A coroa mais alta entre as nuvens mais altas.

Dorme o teu somno bom, meu passaro sereno:
Foste puro demais para viver na terra,
Foste grande demais para um céo tdo pequeno!

OLEGARIO MARIANO
(Da Academia Brasileira de Letras)

SANTOS DUMONT

No dia 11 de maio do ano seguinte, o
Santos Dumont n. 2 fez a sua primeira ascen-
¢ao; surpreendido pela chuva que Ihe molhou
o0 envolucro, o baldo dobrou-se em duas partes.

Surgiu entdo o n. 3, com 500 metros cubi-
cos, 20 de comprimento e 7.50 de diametro.

No dia 13 de Novembro de 1899, &s 3,30
horas da tarde, o baldo partia do parque de
aerostacdo de Vaugirard e, pela primeira vez
contornava a torre Eiffel.

Até entdo as experiencias de Santos
Dumont n&o haviam ainda emocionado a opi-
nido publica.

O senhor Henry Deutsch de La Meurthe,
um dos membros mais ativos do Aero Club,

instituiu um premio de cem mil francos ao
primeiro aeronauta que partindo do parque de
aerostacdo do Aero Club em Longchamp a bordo
de qualquer engenho aereo, contornasse a torre
Eiffel e regresasse ao ponto de partida sem tocar
terra, no espaco de trinta minutos no maximo.

Apenas restabelecido de um acidente de
baldo em Nice, Santos Dumont acorreu a Paris
e iniciou imediatamente a construcéo do n. 4.
Cubando 420 metros este novo baldo estava
pronto no dia 1 de agosto de 1900; a nacele havia
sido substituida por um simples selim de bici-
cleta, colocado sobre a quilha de bambu e dois
pedaes facilitavam a partida do motor.

As experiencias com o n. 4 foram quasi
que diarias sendo que a mais bela foi feita em
19 de Setembro na presenca dos membros do
Congresso de Aeronautica.

O Santos Dumont n. 5 surgiu no comego
de 1901 e foi neste modelo que apareceu enfim
a viga armada, assegurando a rigidez do navio
aereo. Uma pequena nacele independente do
motor foi disposta quasi na parte dianteira da
viga que media 18 metros de comprimento.

O baldo tinha 34 metros de comprimento e
cubava 550 metros. No dia 12 de julho de 1901 o
n. 5 aparece pela primeira vez e dez vezes segui-
das o0 aeronauta executa a volta do campo de
corridas, evolue em todos os sentidos com facili-
dade, vae até Puteaux e se dirige sobre Trocadero
onde um acidente de leme o forca a aterrar; con-
certada a avaria, €le se eleva de novo, contorna
a torre Eiffel, volta a Longchamp e regressa em
seguida ao parque de aerostacao.

No dia seguinte, 13 de julho, Santos
Dumont tenta definitivamente de satisfazer as
condicdes do grande Premio diante da Comissao
oficial. Ele se eleva rapidamente, parte em dire-
¢do a torre, a contorna € quando regressava, um
acidente de motor o obrigava a desviar-se e a

aterrar sobre as arvores do parque de Edmond
Rothschild; o trajeto havia sido feito em 40
minutos.

O Santos Dumont n. 5 é rapidamente con-
certado e no dia 8 de agosto, o intrepido aero-
nauta repete a prova; ele se aproxima da torre,
descreve no espaco uma bela curva e volve em
direcéo a Saint-Cloud.

A emocdo do publico é grande, todos se
preparam para recebel-o, quando subitamente,
parando o0 motor, o baldo desamparado abate-se
sobre o teto do hotel Trocadero.

Todos acorrem crentes de que Santos
Dumont perecera no acidente e o encontram
debrucado na beira do telhado, comandando
calmamente a manobra de salvamento dos res-
tos de seu bal&o.

Vinte e dois dias depois da catastrofe, o
Santos-Dumont n. 6 executava uma serie de voos
instrutivos, evoluia sobre Longchamp, aterrava
varias vezes no restaurant da Cascata, sofria
algumas avarias rapidamente concentradas e
enfim, no dia 19 de outubro de 1901 vencia em
trinta minutos e quarenta segundos, o percurso
regulamentar do premio Deutsch de la Meurthe!

Havendo o tempo prescrito sido ultrapas-
sado de 40 segundos, o comité do Aero Club,
depois de acaloradas discussdes, resolveu atri-
buir a Santos Dumont o premio Deutsch e 0
entusiasmo do publico recompensou o0 jovem
aeronauta, de suas arrojadas experiencias, que
deixardo um traco indelével na historia da nave-
gacéo aerea.

Santos Dumont, generosamente distribuiu
os cem mil francos do premio, entre os seus cola-
boradores e os pobres de Paris e partiu para
Monte Carlo onde continuou seus v0o0s.

No dia 18 de julho de 1906, Santos
Dumont se inscrivia no Aero Club Franga,
afim de disputar duas provas de aviagao: a
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Copa Ernest Archdeacon para o primeiro
voo controlado de 25 metros e o premio de
1.500 francos para o primeiro voo de 100
metros, provas estas que ainda ndo haviam
sido tentadas.

O aparelho ideado pelo intrepido
sportman era um aeroplano constituido por
seis celulas Hargrave, dispostas em grupos
de tres, de cada lado do eixo do aparelho e
inclinadas em relacéo a este eixo, de modo
a representar, vistas de frente, um V muito
aberto.

Na parte dianteira da viga armada
e formando o corpo do aeroplano, exis-
tia uma celula movel servindo de leme de
profundidade.

A helice, colocada a retaguarda, era
acionada por um motor Antoinette de 24
cavalos, em breve substituido por um outro
de 50 cavalos.

Os ensaios comecaram no meés de
Agosto, nos gramados de Bagatelle e pros-
seguiram durante todo o més de Setembro.

O aeroplano, montado sobre tres rodas
de bicicleta deu alguns saltos de 7 e 8 metros
que autorisavam prever um proximo triunfo.

Enfim, no dia 23 de outubro de 1906,
deante da Comissao do Aero Club, Santos
Dumont a bordo de seu XIV bis, efetuou um
vOo oficialmente controlado de mais de 50
metros ganhando assim definitivamente, a
Copa Archdeacon.

Muitos se contentariam com esse
resultado, mas Santos Dumont o considerou
apenas como um ponto de partida e con-
tinuou o treinamento, ganhando brilhante-
mente no dia 12 de novembro de 1906 o
premio de 1.500 francos, cobrindo a distan-
cia de 220 metros em vinte e um segundos
e um quinto na altitude media de 6 metros.

Faltava conquistar o grande Premio de
aviacédo de cincoenta mil francos, instituido
pelos senhores Deutsch e Archdeacon, para
o primeiro aviador que em vOo percorresse
um quilometro em circuito fechado.

Santos Dumont preparou-se para
esta grande prova, transferindo durante
algum tempo o seu centro de operacoes
para Saint-Cyr, d’onde regressara pouco
depois a Bagatelle com um monoplano,
o Demoiselle, inscrevendo-se entdo no
Grande Premio.

Infelizmente porém, ele quebrou
0 monoplano em uma das experiencias,
e, seduzido por uma ideia nova dedi-
cou-se ao hidroplano perdendo assim a
oportunidade de triunfar na grande prova
Detsch-Archdeacon.

Santos Dumont foi no seculo, o pala-
dino maximo da navegacao aerea e precur-
sor indiscutivel da vitoria do homem no
dominio do elemento em que, o primeiro a
ascender, foi um outro brasileiro — o padre
Bartolomeu Lourenco de Gusmao.

A tenacidade que dispendeu para
consecucdo de seu ideal, a lucida inteli-

> -
-

gencia com que apreendeu a solugao do
problema, a coragem com que, sem desa-
nimo suportou todos os revezes e a audacia
de seus feitos, colocam indiscutivelmente
0 grande brasileiro entre os maiores vultos
da humanidade.

BENTO RIBEIRO

ASAS - ORGAO OFICIOSO DA AVIAGAO DE
TERRA E MAR.

ANO | - Numero 15, 1° de agosto de 1932

Transcrito por Alberto Gomes Filho
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SANTOS-DUMONT

NOSSO prezado confrade o “Journal de
I’ Aeronautique”, publicou sob o titulo
acima, um belo e carinhoso artigo. Lendo-o,
a nossa alma de patriota exultou, ao ver que
a grande imprensa tecnica do paiz amigo,
presta a memoria do Pae da Aviacao, as
mais significativas homenagens.

Conforta-nos essa justica postuma a
Santos Dumont, pois ele amava essa Franca
gloriosa, onde passou 0s mais angustiosos e
0s mais triunfais dias de sua vida, como se
francez fosse, e, dos melhores.

A locomocéo aerea tem trinta anos.
Trinta anos que mais que trinta séculos modifi-
caram o mundo e que anunciam tempos novos.

A idade do ar comecou. Os que deram
asas aos homens podem desaparecer: eles
rasgaram o ultimo véu e realisaram o grande
sonho eterno que embalou, desde sempre, a
imaginacao dos poetas e dos construtores de
quiméras.

Porque, sobre este globo hoje sem mis-
terios, sem distancias e sem dimensdes, nada
mais existe para ver nem para vencer; as fla-
mas podem apagar-se. Um apostolo acaba de
morrer, que foi grande entre os visionarios.

Santos-Dumont fechou suas asas, ha
alguns dias em Santos, em seu solo natal, “sob
o belo céu brasileiro onde os passaros voam
tdo alto e sobem té&o facilmente com suas gran-
des asas abertas”.

Ele poderia ter morrido em sua segunda
patria.

A Franca guardaria respeitosa e terna-
mente os despojos deste heroi cujo coracao lhe
pertencia como a sua terra de origem.

Por que, ele a amou com todas as suas
forcas e Ihe deu, apaixonadamente, o melhor
de si mesmo, de sua energia e de sua indoma-
vel coragem, igualmente orgulhoso da gloria
que proporcionou a nosso paiz como do brilho
que projetou sobre o seu Brasil natal.

Certamente ele tinha no sangue, pela
dupla hereditariedade das racas franceza e
portugueza, mées dos corredores de oceanos,
a sede pelas grandes aventuras.

Sua vida foi um ato de fé ardente no mais
belo de todos os prelios: a batalha pela conquista
do ar, de que ele foi o primeiro navegador.

Muito jovem, leu Julio Verne com exalta-
¢do, e sua imaginacao irriquieta o fazia ja sonhar
com os triunfos futuros.

Vivamente interessado pela mecanica e
pelo automovel, acompanhou com interesse as
experiencias aereas de baldo livre em Franca.
Duas vezes deixou o Brasil para entrar em con-
tacto com os aeronautas da época, seduzido pela
ideia, que lhe parecia facil, de adaptar um motor
a nacele afim dirigil-a a vontade.

Duas vezes renunciou, desencorajado pelo
ceticismo.

Encontrou enfim um construtor que o
ajudou a executar seus projetos. Desde esse dia,
tornou-se o animador fervoroso de todas as pes-
quizas: nem os ensaios infrutiferos, nem as quédas
inquietantes nas arvores ou nos tetos enfraquece-
ram seu entusiasmo.

No dia 19 de outubro de 1901, partindo
das colinas de Saint-Cloud, ele contornou a Torre
Eiffel e regressou triunfante e festejado ao ponto
de partida: o dirigivel havia nascido.

Ele ganhou em seguida o premio Deutsch
de la Meurthe cuja importancia, ouvindo 0s
ditames de seu grande coragdo, fez presente aos
pobres e ao pessoal que o auxiliara.

Ajudado desta vez pelo seu governo, cons-
truiu varios baldes, multiplicou as ascencoes,
aperfeicoou suas maquinas ¢ Henri Rochefort
poude um dia, em profetico artigo, admirar-se da
indiferenca das autoridades militares em presenca
das graves consequencias de uma tal descoberta.

SO o~

Em 1904, Santos-Dumont escreveu um
livro, em que seu genio prevé o futuro que ele
ndo acreditava tdo proximo.

“Talvez, em meio seculo, 0 homem tera
conquistado o ar, mas ha um ponto sobre o qual
a minha convic¢o esta feita: ¢ que no dia em
que se produzird a invengao vitoriosa, ela ndo sera
constituida por asas batentes, nem por nada de
analogo. Eu creio no movimento rotativo.”

Ele terminou as experiencias de dirigivel,
€, com a mesma paixao, construiu maquinas voa-
doras: nenhum fracasso o perturbava.

No dia 23 de outubro de 1906 decolou de
Bagatelle em seu incrivel Canard e executou o
celebre voo de 220 metros em 21 segundos, pre-
cursor genial da aviagdo como o havia sido dos
dirigiveis...

Depois, creou as famosas “Demoiselles”.

SO o—

Vinte e seis anos decorreram.

Os avides tornaram-se projetis e vencem
esses 220 metros em pouco mais de um segundo...

Acima de uma terra demasiadamente per-
corida, de mares cem vezes vencidos e de um
céu hoje muito familiar, os novos conquistadores
estdo ja fartos de sua potencia, preocupados com
novos segredos e avidos de se liberarem dos ulti-
mos empecilhos.

Mas, para penetrar mais profundamente no
misterio, 0s homens deverdo desta vez, fugir de
nosso planeta.

E’ a ultima quiméra.

SO o—

A Franca ndo deixara partir este apostolo,
sem uma profunda emocédo e sem uma homena-
gem de alto reconhecimento. Deante do nome
deste extrangeiro, que foi grande Francez, pois
que aumentou, por seu heroismo e seu genio,
nosso patrimonio de glorias, 0s jovens aviadores
devem meditar e recordal-o.

Ele morreu, os olhos fechados sobre seu
grande sonho realisado, sob o céu de luz de sua
patria latina, “onde basta levantar os olhos para
tornar-se amoroso dos grandes espagos livres”;
ele morreu, tendo nas méaos de aviador a medalha
de reconhecimento que lhe havia entregue triun-
falmente a nacao brasileira, e sobre a qual, estava
gravado em sua lingua natal, o verso do grande
Camdes, poeta dos conquistadores:

“Por céus nunca dantes navegados”.

ASAS - NUMERO 18
16 de setembro de 1932

Transcrito por Anna Leticia de Siqueira
Vasconcelos

Nota do editor: verso original Por mares nunca
d’antes navegados, in “Os Lusiadas”, de Luis de
Camoes.
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GLORIFICACAO DE
SANTOS-DUMONT

EPISODIOS DA VIDA DO “PAE DA AVIACAO”

No momento em que s&o prestadas excepcionaes
homenagens a Alberto Santos Dumont, o “Pae da
Aviacao”, cuja gloria de inventor genial encarece
0 conceito da propria nacao, apresentamos nesta
reportagem memorativa aspectos diversos da sua
vida accidentada. Esses episodios marcam, em
synthese, as vitudes poderosas do glorioso brasi-
leiro - aserenidade, a intrepidez, a perseveranca
— virtudes que ampararam no campo experimen-
tal o esplendor de uma intelligencia cujo alcance
abrangia longe o futuro da humanidade. O artigo
que inserimos, da lavra de Santos Dumont,
estampado em “Je sais tout”, no anno de 1905,
desvenda exactamente a claridade e a percepgao
prophetica do genio, cuja audacia de illuminado
previa — para além do pouco que entdo revelara
— 0s prodigios que no momento sao de pratica
vulgar dos povos na paz e na guerra. Os episodios
e as idéas que aqui se assignalam valem pelo
melhor testemunho da grandeza de espirito de
Santos Dumont.

“Que dirieis vos de mim, se eu affir-

masse que ¢ possivel attingir o Polo Norte
em baldo dirigivel? Se eu predissesse que,
em futuro proximo, os cruzadores aereos
ameagcarao a seguranca das frotas, daréo caca
aos submarinos e anniquilardo os corpos dos
exercitos nos campos de batalha?

Se eu vos dissesse que pretendo dar,
neste verao, um impulso novo & navegacao
aerea? Que espero mesmo, antes do fim de
minhas experiencias, poder cruzar a Europa,
de um lado ao outro, dentro de uma semana,
em um hiate aereo, que ndo necessitara pousar
durante a noite por que sera uma verdadeira
casa volante?

Vo6s me dirieis que ¢ facil concretisar
esse objectivo em distante porvir. Mas, como
evocar 0 passado é tambem uma férma de
entrever o futuro, quero assignalar que o que
até agora se fez é inteiramente banal. E’ tudo,
como bem o sabeis, naturalissimo, sem nada

de extraordinario. Mas ndo convem nos esque-
cermos de que tudo isto que em 1902 ¢ uma
simples banalidade era totalmente impossivel
em 1898.

Um baldo ndo se podia manter no
ar durante mais de vinte e quatro horas.
Entretanto, o “record” do mundo, estabelecido
em “match” sensacional, recentemente reali-
sado, ja conseguiu alcangar um pouco menos
de trinta e seis horas.

Os baldes tem contra si dois gran-
des inimigos: a condensacéo e a dilatacao.
Supponhamos que vos encontraes em equili-
brio a 500 metros de altura. De repente, uma
pequena nuvem encobre o sol. O gaz do balao
se resfria e se condensa, e, se ndo atiraes fora
bastante lastro para compensar a foga ascen-
cional perdida em virtude daquella conden-
sacao, comecareis a descer para a terra.
Se vos desfazeis de mais lastro, o baldo
ficara mais leve e subireis mais alto.
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COMO PODEREIS
MANTER UM BALAO
NO AR DURANTE UMA
SEMANA

Imaginemos que assim haveis proce-
dido. Tudo correra bem durante algum tempo.
Mas eis que a pequena nuvem deixa de enco-
brir o sol. O gaz fica outra vez quente e se
dilata, reconquistando sua forca ascencional.
O bal&o, sem o peso do lastro alijado, subira
cada vez mais alto. E a dilatacdo augmentara
4 medida que diminta a pressdo atmosphe-
rica, sendo, entdo, indispensavel o funccio-
namento da valvula de escapamento, sem o
que o balao explodira!

Assim, se haveis compromettido 0 vosso

equilibrio e perdido bastante gaz, o baldo
¢ de governo difficilimo, podendo chegar a
extremos imprevisiveis. Vés tendes, portanto,
que descer, para recondensar novamente o
v0sso gaz pelo augmento da pressdo atmos-
pherica. Mas ainda € preciso sacrificar o lastro
e as difficuldades recomegam.

A habilidade do aeronauta que pilotar
baldes esphericos consistira precisamente em
manter-se em altura de voo que proporcione a
maxima economia possivel de gaz e de lastro.
Mas por mais exactos que sejam os seus calcu-

los e conhecimentos, hora vira em que as con-
densagdes repetidas o obrigardo a desfazer-se

da ultima gramma do seu lastro, ao passo que as
dilatagdes consequentes o fardo perder tal parcella
de gaz que o seu baldo descerd 4 terra, ndo mais
em forma espherica, mas & semelhanca de uma
péra, flacido e inconsistente na sua parte inferior.

Depois das primeiras ascensdes, em baldo,
os aeronautas t€ém procurado combater a con-
densacéo por meio do calor. O primeiro balao
de Montgolfier ndo era cheio sendo de ar quente,
que produz ascensao mais rapida que o ar frio da
atmosphera. Uma elevacao sufficiente da tempe-
ratura do gaz equivale a uma economia de lastro.

Pilatre de Rozier, que, acompanhado pelo
Marquez d’Arlandes, fez a primeira ascensao
livre em baldo, terminou por perder a vida em
voOo através da Mancha, victima de uma com-
binacao destinada a reforgar, pelo ar quente,
0 gaz de hydrogenio. Foram, em seguida, pro-
postos diversos outros methodos. O ultimo e
0 mais logico consistia em conciliar a mistura
do gaz com o calor. Nada seria mais natural e
mais bello do que esse processo, em theoria. As
unicas razoes que impediram a sua utilisagao
derivaram, porém, dos resultados negativos das
experiencias praticas realisadas.

UMA DESCOBERTA
SIMPLES E ENGENHOSA

Essa questdo da elevagao da tempe-
ratura do gaz me empolga demasiadamente

para que eu a abandone, sobretudo agora
que possuimos um combustivel aperfei¢oado:
0 petroleo. Meus fabricantes de caladeiras e
condensadores me asseguram que, Com um
kilogrammo de petroleo, poderei transformar
em vapor vinte kilogrammos de agua. Ora, se
eu encontrar um meio pratico de recolher a
agua desde que ella cessa de permanecer no
estado de vapor, o problema que vem sendo
longamente estudado estara, entéo, resolvido.

Imaginae que o balao descende. Em
vez de desfazer-se de vinte kilogrammos de
lastro, ndo terei mais que queimar um kilo-
grammo de petroleo.

Meus vinte kilogrammos de agua se
transformardo em vapor, mais leve que o ar, e
0 seu calor dilatara o gaz a ponto de produzir
trinta kilogrammaos de nova forga ascencio-
nal. Nao €, realmente, simples e commodo?

Por que nao se poderéd conduzir direc-
tamente o vapor da caldeira a um condensa-
dor “modern-style”, em aluminio, que serd
suspenso no interior do baldo? Ninguem
ainda o fez. Mas ndo € a originalidade o
signal que distingue todas as innovagdes?
E’ isso o que eu fago. Chamae o apparelho
como entenderdes e quizerdes: condensador
ou radiador, porque a simples denominagao
ndo tem importancia alguma nos resultados
que espero obter.

O apparelho se compde de meio kilo-
metro de tubos de aluminio bastante del-
gados, dispostos verticalmente em forma
conica, suspenso no interior do baléo.
Agora, - perdoae a um inventor que insiste
um pouco sobre os detalhes de sua invencao,
- imaginae o baldo no ar, em marcha para a
terra. Abro uma valvula e o vapor produzido
por uma pequena caldeira comeca a subir
ao condensador, abrindo caminho através
do meio kilometro de tubos. E” impossivel
que o vapor se misture com o gaz, mas em
compensacao elle se reaquece, permittin-
do-o dilatar-se novamente e dar ao baléo
maior for¢a, que o eleva ainda mais alto.
Com effeito, o vapor [ilegivel].

A NOITE ILUSTRADA
21 de dezembro de 1932
Transcrito por Alberto Gomes Filho
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SANTOS-DUMONT

CORRESPONDENCIA DA SUCCURSAL DE “O CRUZEIRO”,

SANTOS DUMONT - o super-homem
que fez um trago de ligacdo entre o espago € a
materia humana dando azas ao individuo res-
tricto ao solo e presenteando-o com o infinito
—nao pode caber dentro de um adjectivo com-
mum. As palavras sdo pequenas demais para
abranger toda a sua gloria. Nenhuma expres-
saria com fidelidade e immensidao do genio
que marcou a sua trajectoria por este mundo.

Por isso, aqui ndo fica a phrase de nossa
admiracdo. Preferimos o relato de sua biogra-
phia, dictada pela saudade da exma. viuva,
Virginia Dumont Villares, irmé do grande bra-
sileiro, e do dr. Jorge Dumont Villares, que,
além de sobrinho delle foi, e principalmente, o
seu dedicado e admirativo companheiro durante
quasi toda a existencia.

Assim ao sabor original e unico dessas
recordacOes de familia, junta-se, ainda, o merito
de uma verdade integral, pura e sempre curiosa,
como tudo que concerne ao “Pae da Aviagao”.

POR ZENAIDE ANDREA.

~—

NA CASA DA AVENIDA
PAULISTA N. 105

Ali, a familia Dumont Villares fixou
moradia ha 33 annos ja.

Mansé&o solarenga, de largas linhas colo-
niaes, fechada ao assalto das theorias modernis-
tas, na recluséo de sua sobriedade — apresenta,
mesmo, esse ar de tradi¢ao. que se torna o apa-
nagio inconfundivel de uma linhagem.

Foi, pois, com a mais viva curiosidade
pelo ambiente e pelas figuras que animam, que
franqueamos o espacoso humbral da entrada,
recebidos com fidalguia pelo dr. Jorge D.
Villares, que, logo a seguir, nos apresentou &
viuva Virginia Villares sua mae.

Essa senhora, que suggere um vitral
de egreja gothica pela suavidade dos tragos
physionomicos, teve um sorriso acolhedor
para nds e para o assumpto que levavamos —
Santos Dumont...

A MEMORIA QUE
O MUNDO INTEIRO
REVERENCIA, E’ MAIS
BEM-QUERIDA EM
FAMILIA

Entdo, por que indagassemos de sua
saudade pelo grande morto, ella declarou,
emocionadoramente:

- “Se elle era tdo bom, tdo amigo, tdo
solidario comnosco... Se a sua existencia
toda ndo passou de uma longa e bonita acgdo
de bondade...”

Nesse ponto, o dr. Jorge tambem externa
a sua lembranca affectiva e ajustada ao real:

- “Effectivamente. Nunca lhe conhe-
cemos um gesto menos equilibrado. Esteve
sempre & altura do proprio pensamento:
sereno, firme, puro e sincero. De uma afabi-
lidade a toda prova. Prompto sempre a atten-
der o soffrimento ou a inquietacao alheia,
com a alma aberta as subtilezas de cada ser.
Fazia o bem, como um dever quotidiano, de
todas as horas, mas em silencio, sem alar-
des ou expansdes propicias, cobrindo até de
anonymato qualquer beneficio...

Gostava de quasi toda a gente. Fazia
amigos por onde quer que fosse, no itinerario
variavel de seu destino. Entretanto, se, por
acaso, alguem o feria ou desagradava, nem
um s6 murmurio de queixa aflorava aos seus
labios — evitava, sim, de pronunciar 0 nome
dessa pessoa, obrigando-se a esquecé-la...
E era esse o indicio certo pelo qual os seus
intimos sabiam da magua. Nunca imprecava
contra ninguem. O genio humano lhe merecia
toda a indulgencia...

Aliés, a sua extremada modestia ndo o
deixou, jamais, em plano aparte, malgrado o
vultuoso programma de suas realizacoes.
Sempre procurou o bem-estar dos outros,
collocando-se embora em nivel de absoluta
igualdade, discreta e fraternal.
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Eu, que estive durante tanto tempo
ao seu lado, nos mais differentes locaes e
circumstancias, nunca lhe percebi a menor
alteragao de caracter, siquer um amuo, um
desabafo de impaciencia, oumesmo, um
desejo de prazeres faceis. Era um tempe-
ramento estavel e extraordinariamente bom.
Um santo e um genio, mesmo...”

Receiosa, talvez de macular a singe-
leza de uma memoria assim tdo pura, a sra.
Villares intervem:

- Meu filho, cautela... Bem sabes que
elle ndo admittia o elogio incondicional...

- E por que ndo, agora, que o elogio
assume uma forma exacta de defini¢ao? — con-
testamos nos — ainda mesmo que dissessem
ambos que elle havia sido o maior homem do
mundo ou do seculo em que nasceu...

- N&o! O maior homem do mundo foi
Christo. E do seculo, Pasteur, a quem Alberto
tanto prezava a conquista scientifica...

- Comtudo, ¢ o proprio mundo que
positiva a genialidade de Santos Dumont
— retrucamos.

- Ah! genialidade, sim... Mas, tives-
sem que existir primazias, onde ficaria,
nesse sentido, Marconi? E Edison? — e ao
dizer isso, a nobre senhora parecia pedir
desculpas pela grandiosidade do vulto
familiar, que ali evocavamos, capaz de
rivalizar com os maiores da Historia, sobre-
pujando-os até.

Rumando a palestra para outro lado
o dr. Jorge relembrou:

- Recorda-se, maméae? Estava assig-
nado por Marconi o primeiro telegramma
de felicitagdes que tio Alberto recebeu,
depois que circumnavegou a Torre Eiffel,
em 1901, com o apparelho n.° 6.

- Lembro-me. E como n&o? Sei de cor
toda a vida delle...

- Conte-nos, entdo, uma passagem
intima, qualquer coisa de sua infancia. Elle
foi uma creancga alegre?

- Mais esperta que alegre. O seu traco
caracteristico era uma vivacidade formidavel.
Assimilava tudo com incrivel rapidez, embora
sem grandes desperdicios de attencdo. Desde
7 ou 8 annos, que a sua vocagao para a meca-

nica principiou a se patentear, em emergencias
curiosas, cuja solugdo primava sempre pelo
inesperado e pela opportunidade.

De uma feita, tendo conseguido um
banco de servicos domesticos, installou ali
uma apparelhagem completa de papel@o, com
serras e rodas em miniatura, accionadas por
um pequeno moinho de vento. Pode-se garan-
tir que foi esse o seu primeiro invento...

Nessa época, residiamos todos em
Ribeirdo Preto, onde 0 nosso pae possuia plan-
tacOes de café e fazendas. Quando as machinas,
ndo sé de costura, como de moagem enguica-
vam, Alberto se apressava em desmonta-las,
sanando-lhes os defeitos, remontando-as com
pasmosa perfeicao.

A CORAGEM INNATA AO
INVENTOR

Continuando a narrar varios episodios da
meninice de Santos, sua irméa disse da audacia
e da significativa coragem que o distinguiam
entre as creancas de sua idade, relatando um
facto marcante:

- “Certa vez, estavamos em grupo pas-
seiando em um “trolly” de traccdo animal,
escoltadas por 2 ou 4 pequeninos cavalleiros
— Alberto e mais alguns primos. Tudo corria
admiravelmente. Acontece, porém, que em um
declive do caminho, um dos nossos priminhos,
que brincava como se fosse de circo em cima
de sua montaria, espantou 0S N0Ss0S animaes,
desembestando-os ladeira abaixo, em evidente
perigo para nos todos. Houve gritaria e sus-
tos... Por isso, Alberto, que tinha somente uns
6 annos, collocou-se resolutamente, a0 meio
da estrada, atravessando-se & corrida, de modo
a paralysar a marcha furiosa de nosso carro,
que se deteve bruscamente, tendo o varal
da parelha chegado a derrear o seu cavallo,
emquanto elle assumia a direcgo das redeas...

Dahi por diante, Alberto sempre dispoz
de um colossal controle sobre seu systema
nervoso, usando de uma calma superior em
todas as situacoes.

Dispunha da coragem innata aos inven-
tores. Quando subia ao ar, em suas mais arro-

jadas experiencias, ndo havia motivo capaz
de altera-lo.

Allids, 0 espaco era o seu grande elemento.
S6 se julgava feliz quando deixava o solo”.

SANTOS DUMONT
QUERIA VOLATILIZAR
A MATERIA...

Entdo, o dr. Jorge concluiu:

- “Elle queria volatilizar a materia.
Dar azas ao homem, a cada homem, isola-
damente. Essa era a sua aspiragdo maxima.
Por ella trabalhou com grande tenacidade até
ao final de seu viver. E as provas ahi estao,
em tentativas cheias de fé — a machina “mar-
ciana”, que da 6.000 rotagdes por minuto,
e tem a forca de 1/5 a 1/2 cavallo, utiliza-
vel comumente na pratica de “alpinismo,
na Suissa, com ‘sky’’; e as “azas de Icaro”,
feitas com pennas de passaros...

Quanto a primeira, elle construa, por
fim, um de maior typo, com um motor da
forca de 5 cavallos, para ver se erguia,
assim, o homem do chdo. Em relagéo a
segunda, elle descobriu que os passaros
possuem valvulas naturaes nas azas que se
distendem ao al¢ar o vOoo ¢ se contracm
ao pousar, sustentando-as, pois, no espago.
Com esses dados, pretendeu fazer as azas
artificiaes, feitas com pennas de cysne,
que sdo as mais leves da especie. A ellas
se prende um complicado systema de fios,
que poderao sustentar a criatura humana ao
plano das aves...”

D. Virginia sorri e accrescenta:

- “Por isso, elle era tdo leve... Nao
queria engordar nem um pouquinho. Dava
gracas a sorte que o dotara de tdo leve phy-
sico, afim de que pudesse caber em qual-
quer baldo, subir até onde ¢ permittida a
invasdo dos corpos menos pezados...”

O CRUZEIRO
Paginas 17 a 22
Sdo Paulo, 24 de dezembro de 1932

Transcrito por Anna Leticia de Siqueira
Vasconcelos
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OS AUTORES DEANTE
DO ESPELHO

NOSSO NUMERO DE AVIACAO

Apresentamos, com este numero, a parti-
cipacao da nossa revista e a solidariedade da sua
direcgéo com os festejos commemorativos da
Semana da Asa, pela segunda vez celebrada em
N0sso paiz por iniciativa do Touring Club, e este
anno officializada pelo Governo da Republica
com a decretacdo do Dia do Aviador (23 de
Outubro).

Essas solennidades, intercorrendo entre as
datas historicas de 19 de Outubro e 23 de Outubro,
deram ensejo a que se fizesse a “reivindicagao
aeronautica” relativa & solucéo do problema da
dirigibilidade dos baldes e ao primeiro voo em
apparelho mais pesado que o ar.

Claudio Ganns, nosso director, advogado
da Air France, secretario do Aero Club do Brasil

e da Secc¢do Brasileira do Comité Juridique
International de I’ Aviation, familiarizado em um
trato de dez annos com 0s assumptos aeronau-
ticos, escreve a nossa primeira pagina de texto,
justificando a iniciativa que nos associa as cele-
bracbes da Semana da Asa.

“Espelho” tem ainda a satisfacéo de con-
tar, neste numero, entre outras collaboragoes pre-
ciosas, a do illustre Dr. T. Furtado Reis, Direcor
do Departamento de Aeronautica Civil, que nos
deu autorizacdo para reproduzir trechos da sua
interessante these apresentada ao 1° Congresso
de Aeronautica, em 1934, reivindicando a gloria
brasileira na creagdo da navegacao aerea.

Aqui tambem apparece um trabalho do
Tenente-Coronel Lysias A. Rodrigues, o com-

petente aviador que se destaca na linha de pene-
tracdo do interior, com o correio-aereo militar
em direccdo ao Norte, pelo rumo do Tocantins.
A essa vocacao, que o distingue, junta elle a de
ser um commentador intelligente de assumptos
aeronauticos, em trabalhos successivos, sendo
que um, sobre Bartholomeu de Gusmao, foi
premiado no anno passado pelo Touring Club
do Brasil.

Alvaro Araujo, capitdo de corveta, aviador
naval, tambem nos da a sua valiosa collabora-
¢ao, com um interessante estudo sobre “politica
aerea” (formagcdo das reservas).

Amais sensacional e expressiva collabora-
¢do que offerecemos aos leitores ¢, entretanto, a
do proprio Santos Dumont, que aqui honramos,
publicando-lhe dois interessantes estudos, quasi
ineditos para os Brasileiros. O primeiro é um
curioso artigo, apparecido em Fevereiro de 1905
nas paginas da revista parisiense Je Sais Tout, e
cuja divulgacdo consideramos util. O segundo é
a versao para a lingua materna do seu livro Dans
I’Air, editado em Paris, em lingua franceza, e
em Londres, em lingua ingleza, em 1904. A his-
toria dos trabalhos do inventor até a solucdo do
problema da dirigibilidade dos balBes, ahi esta
completa, em férma agradavel e pinturesca. A
conscienciosa traduccao é devida ao Sr. A. de
Miranda Bastos, distincto publicista que mereceu
em 1935 o 1° premio do Touring Club com a sua
bella these: O Pae da Aviagao.

Registremos tambem o trabalho artistico
da nossa capa, devido a Georges \eil e Georges
Furstenberger (Atelier G), que foram vivamente
louvados pelos magnificos cartazes da Semana
da Aza profusamente espalhados pelo Touring
Club e a valiosa cooperacao que tivemos, para
editar este numero, das emprezas commerciaes
de navegacéo aerea.

Com esfor¢o que puzemos no preparo
deste numero commemorativo, pensamos ter
correspondido a espectativa dos nossos leitores,
aos quaes fizeramos na edi¢ao de Setembro a
promessa desta homenagem aos creadores da
navegacao aerea e & aviagdo brasileira.

ESPELHO - NUMERO ESPECIAL DA AVIA(;AO
ANNO Il - outubro de 1936 - Numero 19
Transcrito por Alberto Gomes Filho

Ilustracéo do famoso e irreverente caricaturista
Georges Goursat (pseudénimo SEM) - amigo de
Santos Dumont
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O QUE EU FAREI
O QUE SE FARA

COMO PENSAVA O PAI DA AVIACAO EM 1905

Que dirigeis de mim si eu pretendesse
que ¢ possivel atingir o Polo Norte em balao
dirigivel? Si eu predisesse que, em proximo
futuro, Cruzadores aereos ameacarao as
esquadras, fardo guerra aos submarinos e
pordo corpos de exercito em debandada?

Que dirieis si eu vos dssesse que conto
dar, no verdo deste ano, um impulso novo
4 navegacdo aerea? Que espero mesmo,
antes de terminadas minhas experiencias
poder cruzar acima da Europa, durante uma
semana inteira, em um Yacht aereo que nao
terd necessidade de pousar em terra & noite
porque serd ele proprio uma casa volante?

Dir-me-eis que ¢ facil vaticinar para
o futuro. Mas evocar o passado é tambem
uma maneira de encarar o futuro.

Tudo que fiz até hoje tornou-se cousa
banal j& o conhecem, j& o viram — e parece
muito natural, como enquadrado nos fatos
ordinarios. Mas ndo esque¢amos que a bana-
lidade de 1902 era impossivel em 1898.

Como ¢ que nenhum baldo nunca
poude manter-se muito mais de 24 horas
nos ares, pois o record mundial estabele-
cido em recente e sensacional concurso foi
de pouco menos de 36 horas?

Arazdo € esta: 0 baldo tem dois grandes
inimigos, que sao a condensagao e a dilatagao.
Suponde que vos achaes em equilibrio a 500
metros de altura. De repente, uma pequena
nuvem cobre o sol. O gaz do baléo resfria,
condensa-se, e logo, si ndo deitaes féra lastro
para compensar a forca ascencional perdida
por efeito dessa condensagdo, comecareis
a baixar para o solo. Si lancastes lastro em
demasia, o baldo ao contrario fica demasiado
leve, e subireis excessivamente.

COMO CHEGAREI A
MANTER UM BALAO
NO AR DURANTE UMA
SEMANA

Imagine que deitastes fora o lastro jus-
tamente necessario. Mas eis que a pequena
nuvem cessou de tapar o sol. O gaz aquece
e, dilatando-se, ganha de novo a sua forga
ascencional; todavia, dispondo-se de tanto
menos peso quanto o lastro deitado fora, o
baldo subira ainda mais alto nos ares e a
dilatagdo aumentara 4 medida que a pressao
atmosferica for diminuindo, até que certa
quantidade de gaz se escape por uma val-
vula, disposta em todos os bal6es. Si ndo
fora assim, o baldao explodiria.

Desse modo destruistes o vosso equi-
librio e perdeste muito gaz, pois o baldo €
um impulsivo que vae sempre aos extremos.
Desceis de novo, portanto, para recondensar
outra vez 0 vosso gaz ao efeito de aumento
da pressdo atmosferica. Mas entéo € preciso
ainda sacrificar lastro — e de subito o balao
se langa para muito alto, e a dificuldade
recomeca.

A dificuldade para um aeronauta que
pilota um baldo esferico consiste justamente
em manter-se & altura desejada, economi-
zando o mais possivel o seu gaz e o seu lastro.
Mas, qualquer que se seja a exatiddo posta
nesse trabalho, ha de chegar o momento em
que repetidas condensagdes terdo obrigado a
lancar fora a ultima grama de lastro, ao passo
que as dilatagdes repetidas terdo causado uma
tal perda de gaz que o baldo descera em terra,
nao mais esferico, porem em féorma de péra,
flacido e vazio na sua parte inferior.

Desde as primeiras ascensdes em
baldo, os aeronautas procuram combater a
condensagédo por meio do calor. O primeiro
baldo de Montgolfier estava apenas cheio
de ar quente, que ¢ mais leve que o ar frio
da atmosfera e soube-se sempre que uma
elevacdo suficiente da temperatura do gaz
equivalia a uma economia egual de lastro.

Pilatrede Rozier que, acompanhado do
Marquez de Arlandes, foi o primeiro a fazer
uma scencao livre em baldo, acabou por per-
der a vida ao querer atravessar a Mancha,
vitima de uma combinag¢do que devia refor-
car pelo ar aquecido o gaz hydrogeneo.

Dahi por deante, propuzeram-se
diversos metodos: o ultimo e o mais logico
consistia muito simplesmente em permitir
ao vapor de misturar-se com o gaz. Assim,
0 vapor condensando-se em gotas na super-
ficie interna do envoltorio do baldo, pode
ser recuperado sem perda em um reserva-
torio adaptado na abertura que existe ao
fundo dos balGes esfericos.

Nada seria mais natural nem melhor
que esse processo — em teoria — € as unicas
que eu tenho para ndo adotal-o na pratica
resultam das experiencias que tenho feito
em ponto pequeno. Nao digo que essas
experiencias sdo concludentes, mas, tanto
quanto pude verifical-o, tal systema me
obrigaria a transportar excessiva quanti-
dade de agua. A superficie do baldo é téo
consideravel que a massa de vapor, em vez
de condensar-se e recahir em gotas como
na teoria, parece apenas desaparecer, eva-
porar-se através da seda envernizada, que
0 proprio gaz ndo pode atravessar. Foi pelo
menos 0 quc me aconteceu.
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UMA DESCOBERTA
MUITO SIMPLES E
MUITO ENGENHOSA,
MAS E’ PRECISO...
FAZEZL-A.

E no entanto essa questdo da elevagao
da temperatura do gaz me tenta a tal ponto que
ndo me resolvo a abandonal-a, sobretudo agora
que aposuimos um combustivel tao aperfei-
coado: o petroleo. Os meus fabricantes de
caldeira e condensadores prometem-me que,
com um litro de petroleo, estarei em condigdes
de fazer vaporizar vinte litros de agua. Ora,
si posso achar um meio pratico de recolher
essa agua desde que ele cesse de encontrar-se
em estado de vapor, o problema, tanto tempo
estudado, estara resolvido.

Prestae atencdo: imaginae que o baldo
desce. Em vez de alivial-o, langando fora vinte
kilos de lastro, eu me limitarei a queimar um
litro de petroleo. Meus vinte kilogramas de
agua se transformardao em vapor, mais leve que
0 proprio ar e o seu calor dilatard o gaz ao
ponto de produzir trinta Kilogramos de nova
forca ascencional! N&o é simples e comodo?

Por que nao transportarei diretamente o
vapor da caldeira em um condensador moder-
-style de aluminio, que seria suspenso no inte-
rior do baldo? E’ cousa que nunca se fez — mas
nisto mesmo esta o signo distintivo de todas
as invencdes! E’ o que eu fiz, pois. Chame-lhe
a 1sso o que quizer: condensador ou radiador;
a designacdo ndo tem nenhuma importancia
para o resultado.

O aparelho compde-se de tubos de alu-
minio muito tenues, dispostos verticalmente
em forma de cone vazio, ficando esse conjunto
suspenso no vertice interno do baldo.

Agora — perdoae a um inventor insistir
um pouco nos pormenores da sua invengao
— imaginae o baldo no ar, em via de descer.
Eu dou volta a uma torneira e o vapor produ-
zido por uma pequena caldeira comega a subir
no condensador, fazendo caminho através de
meio kilometro de tubos.

E’impossivel que o vapor se misture
com 0 gaz, mas em compensacao ele o aquece,
permite-lhe dilatar-se de novo e d& ao baldo
nova forga que o precipita mais alto. Com
efeito, o vapor cessa de ser vapor antes de

ter atravessado em toda a sua extenséo esse
meio kilometro de tubo e recae, pois, imedia-
tamente, em gotas, e corre pela outra extremi-
dade dos tubos.

Véde agora o que se passa. O jorgo das
torneiras asegurando-me uma interrupgao
& vontade, eu conservo 0s meus vinte kilo-
gramas de agua em um movimento circular
continuo: agua, vapor, agua, vapor, agua, e
assim por deante. Os vinte kilogramas (ou
mais) de agua constituem sempre uma parte do
peso primitivo do baldo: no entanto, toda vez
que fago circular essa agua, com o gasto de
um kilograma de combustivel de petroleo, eu
ganho momentaneamente trinta kilogramas de
forca ascencional. E gracas ao jogo das minhas
torneiras, estou em condi¢des de gradoar essa
for¢a @ minha vontade.

Ainda uma vez ganho trinta por um, isto
é, trinta kilogramas de forca ascencional por
um kilograma de petroleo-lastro. Parece-me,
pois, evidente que si, até¢ hoje um aeronauta
poude conservar-se 24 horas nos ares em balao
esferico com uma quantidade determinada de
lastro de areia, eu poderei, da minha parte,
manter-me trinta dias no ar com a mesma
quantidade de lastro de petroleo.

O QUE SERA’ A
AERONAVE DO SECULO
XX E COMO SE VIVERA'’

A BORDO

Esté sendo cozido o envoltorio do meu
Yacht aereo, si assim Ihe posso chamar. A cabine
jase acha construida, e trabalha-se na caldeira e
no condensador; o motor esta encomendado, 0s
propulsores estdo prontos. E em pouco o meu
yacht aereo partira para 0 Seu primeiro cruzeiro.
Pela sua forma exterior, ele se assemelhara mais
a idéa que nos fazemos da aeronave do seculo
XX do que tudo que se construiu até agora.

Abaixo de um baldo ovoide, porem um
pouco menos alongado que o meu Numero 9,
ver-se-a suspensa & guisa de nacelle uma especie
de casinha com uma janella-balcao corredia de
cada lado, em metade da sua extens&o.

Essa janella-balcdo marca o logar da
peca fechada, podendo ser aquecida quando
for necessario.

Como a casa volante é destinada a
ficar dias inteiros nos ares, um abrigo contra

o frio, mesmo a alturas moderadas, pode ter
sua importancia. As paredes da peca fechada
deverdo pois ser absolutamente estanques e
construidas de maneira a reter o calor. Seréo
estabelecidas como a casa sobre um arcabouco
de madeira de pinho, de aluminio e de cordas
de piano, tudo recoberto de varias espessuras
de seda de baldo envernizada. Dois leitos de
campanha ahi serdo instalados. Mas direis: que
fardo os passageiros emquanto dormir o capi-
tdo0? Toda a idéa do yacht aereo esta na resposta
a esta pergunta.

Meus hospedes ficardo 4 vontade quando
chegar a minha vez de dormir: o Yacht aereo
ndo é feito para marchar com grande rapidez.
Tambem nao € necessario que o baldo tenha
uma forma cylindrica. Eu o fiz mesmo cons-
truir em forma de 6vo; e isso poupa e torna
inteiramente superfluas as manipula¢des peno-
sas e delicadas e a acurada atengéo necessarias
para conservar ao bal&o a sua forma cylindrica,
por meios de ventiladores e descargas. Assim
0 yacht aereo poderia, durante horas intei-
ras, assemelhar-se perfeitamente a um baldo
esferico; bastaria para isso parar o motor
e deixar todo o sistema ir-se docemente, &
vontade, através da noite — ou de tarde ou
pela manha levado por vento favoravel. O
papel dos meus hospedes ficara limitado a
abrir ou fechar uma torneira, segundo eles
percebam o baldo descer ou subir; e para
1SS0 basta apenas um pouco de bom senso.

Muitas vezes nds nos deixaremos levar
assim por correntes favoraveis, flutuando a uma
altura ndo muito elevada acima da terra, mas
absolutamente livres de todos os aborrecimen-
tos do guide-rope. Para nés, ndo havera saltos
subitos nas frias soliddes alem das nuvens, nem
quedas através de nevoeiros, lumidos — como
acontece aos aeronautas de baldes esfericos.
N&o nos esforcaremos por bater o record de
velocidade, nem teremos a receiar as varia-
¢Oes da pressao atmosfericas, como sucede nos
dirigiveis. O bom manejo das torneiras permi-
tir-nos-4 mantermos a altura desejada; e voga-
remos nos ares vendo a Europa desenrolar-se
a0s NOSS0S pes como uma carta geographica ... ..

Jantaremos. Veremos surgirem as cons-
telagces. Ficaremos suspensos entre as estrelas
e a terra. Despertaremos na gloria da manha.

E os dias sucederdo aos dias.
Transporemos as fronteiras. Eis-nos pla-
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nando acima da Russia — seria lastima descer
tdo depressa — damos a volta e tornamos pela
Hungria e a Austria. Eis Vienna! Fazei mar-
char os propulsores e mudemos de dire¢éo:
quem sabe si ndo encontraremos uma corrente
que nos impelira até Belgrado?

Mas ja a manha chegou — voguemos
com a brisa até Constantinopla! Temos tempo,
e acharemos sempre 0 meio de voltar a Paris...

POR QUE NAO
ATINGIRIAMOS O POLO
EM DIRIGIVEL?

A vantagem manifesta no baldo dirigivel
ovoide de pequena pressao interior € munido
do meu aparelho de aquecimento a vapor €
poder ficar 30 dias no ar, onde o baldo esferico
ordinario poder apenas manter-se um dia.

Si André tivesse disposto desta vanta-
gem, teria partido com esperancgas muito mais
serias de poder atravessar o Polo em uma
corrente aerea e ser deconduzido & civilizagédo
do hemisferio oposto.

Assim, ndo vejo por que um yacht
aereo construido para esse fim ndo atingiria
0 Polo e néo voltaria sdo e salvo. Um navio a
vapor preparado para uma expedicdo artica o
transportaria para o Norte, 0 mais longe pos-
sivel; e &, no tombadilho do vapor, poder-se
enchel-o e langal-o nos ares para atravessar
as poucas centenas de kilometros que o sepa-
rassem ainda do meu objeto.

Quanto a mim, seduziu-me sempre a
idéa de atingir o Polo em baldo dirigivel.
Quando se pensa que sO restam algumas
centenas de kilometros a vencer, é lastima-
vel e pouco pratico pensar que uma machina
aerea capaz de fornecer uma corrida deter-
minado em determinado espaco de tempo,
e enfrentar um vento que sopre 4 razao de
21 kilometros por hora venha a fracassar em
uma pequena distancia.

A experiencia adquirida em numerosos
cruzeiros em um yacht aereo de recreio nos
ensinaria como se deveria construir, equipar e
manejar um baldo mais forte a mais poderoso
com que se podesse tentar a exploragao polar.

Depois de haver encontrado, ou por
acaso, ou procurando-a verticalmente, a cor-
rente aerea que levaria o baldo para o Norte,
deter-se-ia 0 motor para ndo gastar combus-

tivel. Direi mesmo que nao se deveria ser-
vir dos propulsores sendo em dois casos em
que eles fossem de grande utilidade, isto &,
para impelir a aeronave direto para o Norte,
durante os periodos de calmaria, ou entao
para modificar a sua rota, desde que ele si
visse levado por uma corrente atmosferica
mais ou menos favoravel.

No caso em que o yacht aereo polar
se visse forcado a aterrar, a manobra seria
muito simples: o comandante teria apenas
que dar uma volta 4 torneira e deixar que o
frio intenso condensasse o0 gaz. Para subir,
haveria s6 que reaquecer o gaz.

Quando forem conhecidas as acdes
ainda ignoradas da guerra russo-japoneza,
ficar-se-a4 muito provavelmente sabendo que
0 barco submarino representou papel decisivo
na destruicao da primeira esquadra russa.

E’ espantoso como nods habituamos
depressa as invencGes mais revolucionarias.
Até o momento em que o seu exito salta aos
nossos olhos, nos as condemnamos; depois,
aceitamol-as com displicencia, como cousa
muito natural.

Para mim ndo ha duvida: a aeronave
de seculo XX sera forgcosamente ndo s6 o
unico inimigo, mas tambem o vencedor sen-
sacional do barco submarino deste mesmo
seculo e isso por uma razdo muito curiosa,
dependente de certas leis de optica, que os
inventores de um e de outro jamais tomaram
em consideragéo.

E’ fato bem verificado que os que pla-
nam em baldo acima da superficie da agua
percebem corpos que se movem sob as vagas,
até uma grande profundeza e com precisao
maravilhosa.

Considerae s6 esse fato surprehendente
e imaginae o caso de uma esquadra ameacada
por submarinos. Sem o socorro de um cruza-
dor aereo, ele ficard tdo impotente como os
soberbos navios de guerra russos na bahia
de Porto Arthur. Mas sob a prote¢do de um
cruzador, véde quantas possibilidades favo-
raveis e como os papeis se mudam. O cruza-
dor, aereo atravessa ostensivamente 0s ares
em longas linhas paralelas. Sob a superficie
da agua, o submarino esta em marcha: a
sua velocidade ¢ insignificante comparada
& do seu adversario dos ares. O submarino

nem mesmo pode ter certeza de que o yacht

aereo o ameaca, sem que suba a superficie e
se exponha a grandes riscos; e ndo poderia
em seguida aproveitar-se que tivesse colhido
sendo mergulhando profundamente, mas
assim mesmo anulando a sua utilidade.

Havera aeronaves, grandes e pequenas,
destinadas a fins diversos. Eu vejo pela ima-
ginacdo um desses grandes cruzadores aereos
do futuro: seré feliz o exercito ou a marinha
que primeiro tiver o privilegio de contal-o
como auxiliar!
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O DIA EM QUE YVOOU O
PRIMEIRO AVIAO

SANTOS-DUMONT UMA AGUIA NOS ARES

POR JOHN M. OVERSTREET

(OFICIAL DA RESERVA DA FORCA AEREA DOS EUA)

Paris, 12 de novembro de 1906; no campo
da Bagatelle, Santos Dumont percorre 220
m pelo ar no seu 14 Bis, que subiu por
Seus proprios recursos.

SO o~

Quando Santos Dumont conquistou o
Prémio Deutsch, a noticia do sensacional
acontecimento circulou por todo o mundo
e numerosas mensagens de congratulacoes
Ihe chegaram as maos, em Paris. O governo
brasileiro, com justificado orgulho, conce-
deu-lhe um prémio de 100 contos de réis—o
mesmo valor do Prémio Deutsch — e uma
medalha de ouro, em que se lia: “Sendo
presidente da Republica dos Estados Unidos
do Brasil, o Dr. Manuel Ferraz de Campos
Sales mandou gravar e cunhar esta medalha
em homenagem a Alberto Santos Dumont.
19 de outubro de 1901.”

SO o~

FOI UMA ALUNA DE
SANTOS DUMONT -
AIDA D’ACOSTA, DA
ALTA SOCIEDADE
PARISIENSE - A
PRIMEIRA MULHER A
SUBIR SOZINHA NUM

DIRIGIVEL.

O dinheiro foi reinvestido por Santos
Dumont nos negocios que tinha no Brasil, a
fim de cobrir os saques que fizera em razao

do custo excessivo da construcdo do dirigivel
N.° 6. Entre as congratulacdes por ele rece-
bidas havia uma do famoso inventor norte-
-americano Thomas Alva Edison: “A Santos
Dumont, o pioneiro do ar, homenagem
de Edison.” Havia ainda as de Guglielmo
Marconi, inventor da telegrafia sem fio, e
do famoso Professor Langley, dos Estados
Unidos. Arevista La Nature escreveu, na edi-
¢éo de 9 de novembro de 1901, algumas linhas
que representavam o consenso da opinido
popular: “O triunfo de 19 de outubro de 1901
ficara memoravel na historia da acronautica.”

Outra expressiva manifestacdo de
aplausos a Santos Dumont foi a outorga do
primeiro titulo de s6cio-honorério do recém-
-fundado Aeroclube do Reino Unido ao
inventor brasileiro, durante um banquete, no
Hotel Metrdpole, com a presenca das figuras
mais destacadas da elite cientifica britanica.
Joaquim Nabuco, que entdo representava o
governo brasileiro junto a Corte de St. James,
disse nessa ocasido: “Os brasileiros que
tém a honra de testemunhar esta reunido
sempre se lembrarao dela, com satisfacao
nacional e com justo orgulho nacional.
Qualquer que seja o futuro da navegacao
aérea, eles estdo certos de que o nome de
Santos Dumont sobrevivera na histdria, seja
como o precursor da era da solucéo cienti-
fica deste problema, seja como o primeiro
gue navegou numa maquina voadora con-
tra e através dos ventos.”

Depois da sensacional faganha, Paris
estava praticamente aos pés de Santos Dumont.
Ele foi glorificado com as mesmas expansoes
tributadas a Charles Lindbergh quando este, 26

anos depois, realizou seu voo solitario através
do Atlantico no Spirit of St. Louis, cobrindo a
distancia de Nova lorque a Paris, sem escalas.
Vendiam-se por toda parte como souvenirs
cartdes-postais, ornamentos, medalhdes com
a efigie de Santos Dumont e miniaturas do seu
N.° 6. Seu hangar, suas oficinas, sua casa, seus
livros, suas invencdes foram objeto de insacia-
vel curiosidade de reporteres e fotografos, que
queriam saber tudo sobre seus habitos, gostos,
preferéncias e ideais. A imprensa inteira falava
sobre sua vida. Depressa Santos Dumont se
cansou disso, bem como dos jantares e fes-
tas em sua homenagem. E foi com uma sen-
sacao de alivio que aceitou o convite feito
pelo Principe Alberto I para visitar Monaco.
O soberano do minusculo principado queria
ver o N.° 6 em voo e, por isso, fez cons-
truir um hangar especialmente para Santos
Dumont, em La Condamine, diante do mar,
na baia de Monaco.

Santos Dumont chegou em Monte Carlo
a 2 de janeiro de 1902 e, durante sua perma-
néncia, realizou varios voos, com grande satis-
facdo para os monegascos. Esses voos foram o
grande acontecimento social daquele inverno.
E comecou outra séerie de festas a Santos
Dumont. De todos os lados, choviam convi-
tes e mais convites. Ele, porém, ndo desejava
outra coisa a ndo ser voltar as suas oficinas,
para continuar seu trabalho. S6 pdde voltar
no fim de fevereiro e, sem perda de tempo,
comecou a desenhar os planos do N.° 7, que
depois se tornaria conhecido como o dirigivel
para corridas. Em maio de 1902, interrompeu
de novo os seus esfor¢os, a fim de mostrar o
N.° 6 em Londres, a convite do Aeroclube do
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Reino Unido. Enquanto ainda se achava na
Franca, recebeu proposta dos organizadores
da Feira Mundial de St. Louis, nos Estados
Unidos, para que os aconselhasse com a sua
experiéncia. Queriam eles realizar uma cor-
rida aérea, que seria a grande atragdo dessa
feira, programada para o ano de 1904. Santos
Dumont, que nunca havia visitado os Estados
Unidos, embarcou num navio da Inglaterra
para Nova lorque, seguindo dai de trem para
St. Louis.

A imprensa norte-americana lhe deu
uma excelente cobertura e logo recomecou
a fatigante série de homenagens, recepcdes e
banquetes. Em pouco, Santos Dumont veri-
ficou que os organizadores da Feira Mundial
de St. Louis queriam apenas explorar o lado
espetacular da navegacdo aérea como motivo
de propaganda, nada entendendo do assunto.

Mesmo assim, ajudou-os a estabelecer
os planos da corida aérea, mas se recusou a
inscrever-se nela, quando nao lhe foram ofe-
recidas garantias pecuniarias para trazer da
Franca seu dirigivel e sua equipe de meca-
nicos. Nos Estados Unidos, novamente se
encontrou com o Professor Langley e teve,
também, uma interessante palestra com
Thomas Edison, no laboratorio de pesquisas
do inventor do fondgrafo e da lampada elétrica
incandescente. Na ocasio, os dois discutiram
a possibilidade da aplicacdo de forca elétrica a
navegacdo aérea, mas ambos concordaram em
que se tratava de coisa pouco pratica.

Ao voltar dos Estados Unidos, uma
desagradavel surpresa estava reservada a
Santos Dumont. A primeira coisa que ele fez,
ao se reinstalar na Rue Washington, foi tomar
0 seu carro elétrico e seguir para St. Cloud.
Mas encontrou o aerédromo do Aeroclube
vedado por uma cerca. Varias edificagdes
novas tinham sido ali construidas. BalGes
esféricos estavam ancorados por toda parte,
cheios de gas, parecendo imensos cogumelos.
Varios outros estavam em diversos estagios
de construcdo em galpdes e oficinas. Seria
muito dificil fazer uma ascensdo em diri-
givel no meio de tal conglomerado e mais
dificil, ainda, seria descer nesse local. Assim
raciocinando, Santos Dumont decidiu mudar-
-se imediatamente, custasse o que custasse!
Compraria um local préprio, onde pudesse
trabalhar em paz, sem a ameaca de ser pertur-

bado por outros ou de se tornar, ele mesmo,
um elemento de perturbacéo.

Em nova explosao de atividade, come-
cou a vasculhar os arredores de Pais, a pro-
cura de um lugar adequado para nele instalar
sua base de operacdes. Acabou por encontrar
uma boa area em Neuilly, onde construiu
o que chamou de Primeira Estacéo de
Aeronaves do Mundo. Projetou e fez cons-
truir sete hangares de varias dimensoes, for-
mando uma espécie de praca, o maior deles
com 55 metros de extensdo, 15 metros de
altura e 10 metros de largura. Enquanto con-
tinuava os trabalhos de construgdo do N.° 7
nas oficinas de St. Cloud, Santos Dumont
ja se ocupava dos planos do dirigivel N.° 9.
Saltou o n.° 8, porque, como ja foi (dito),
tinha singular aversdo por esse numero, por
motivos jamais explicados. Por causa disso,
jamais efetuou uma ascenséo do dia 8 de
qualquer més.

O N.° 7 era um longo e fino dirigi-
vel, assim desenhado para cortar o ar com
maior rapidez, uma vez que se destinava
a corridas aéreas. Continha 1.257 metros
cubicos de gas quando totalmente cheio.
Com 40 metros de extensdo, seu didmetro
maximo era de 7 metros. A quilha obede-
cia ao mesmo desenho da quilha do N.° 6,
mas servia de sustentaculo a um motor de
60 cavalos-forca Clément resfriado a agua,
o qual movimentava duas hélices, uma a
proa e outra a popa. Como o N.°6, 0 N.° 7
também tinha um balonete interno, assim
como uma poderosa bomba de ar, mas se
distinguiu do primeiro por algumas parti-
cularidades técnicas que lhe davam maior
estabilidade. Santos Dumont calculou que,
com esse dirigivel, conseguiria desenvolver
a velocidade de 80 quilometros por hora!

Contudo, o N.° 7 ndo chegou a parti-
cipar de qualquer corrida. Fez varios voos
de experiéncia, mas foi conservado no han-
gar a espera de uma decisdo da comissao da
Feira Mundial de St. Louis. Se esta houvesse
feito o depodsito em dinheiro que lhe fora
exigido, Santos Dumont teria ido participar
de sua inauguracédo, em 1904. Mas como
isso ndo foi feito, Santos Dumont ndo quis
ir por conta propria, arcando com grandes
despesas. E passou a trabalhar no N.° 9, tam-
bém conhecido pelo nome de Balladeuse.

o

Sua configuracdo se afastava da de seus diri-
giveis anteriores.

E que Santos Dumont pretendia entio
demonstrar a possibilidade do uso de pequenos
dirigiveis no transporte comercial de pessoas ou
de cargas leves. Balladeuse — palavra do argot
parisiense — poderia ter o seu nome traduzido
por a Passeadora. Quase todos os dias, quando
fazia bom tempo, os parisienses poderiam ver
Santos Dumont passeando sobre os telhados de
Paris e mesmo descendo, eventualmente, no
centro da capital francesa.

O N.° 9 era tao facil de manobrar que
Santos Dumont ndo hesitou em contribuir para
um novo e significativo episodio da historia
da aeronautica: em poucas semanas, instruiu
uma moga para que ela realizasse um voo — a
primeira ascensdo de uma mulher — em solo,
nesse dirigivel. Nenhuma mulher, até entéo,
fizera tal proeza. A aluna de Santos Dumont foi
Mlle. Aida d’Acosta, que viera de Nova lorque
para Paris e, tendo ouvido falar das conquistas de
Santos Dumont, exprimira o desejo de conhecé-lo.
Integrada na alta sociedade parisiense, ndo lhe foi
dificil relacionar-se com o inventor brasileiro.
Logo, tornou-se ela assidua frequentadora do
campo de aerostacao de Neuilly.

QUANDO pediu a Santos Dumont que se
tornasse seu professor de aeronautica ele ficou
muito intrigado. E que Aida d”Acosta fazia ques-
tao de que tudo fosse feito no maior segredo,
pois temia as reacdes de sua familia.

A 29 de junho de 1903, a bela moga fez
0 seu solo no N.° 9, conduzindo-o de Neuilly ao
campo da Bagatelle. Os jornais, dos quais difi-
cilmente se poderia ocultar um acontecimento
dessa natureza, deram noticias do voo mas, sob
a pressdo de sua familia, logo deixaram de tra-
tar do caso. A mée de Aida d’Acosta obteve de
Santos Dumont a solene promessa de que nunca
mencionaria o nome da “tresloucada” em qual-
quer de suas entrevistas ou livros sobre aerondu-
tica. Se alguma coisa se sabe hoje a tal respeito,
nao é por iniciativa de Santos Dumont. Em julho
de 1933, um artigo de Helen S. Waterhouse,
na revista The Sportsman Pilot, intitulado A
Primeira Aero-Chauffeuse, revelou todo o epi-
sodio, gracas a uma minuciosa pesquisa.

A Balladeuse foi a menor das aeronaves
de Santos Dumont e, provavelmente, aquela em
que ele fez o maior nimero de horas de voo,
talvez por ser mais facil de manobrar e de utili-
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zacao mais econdmica do que as outras. Tinha
apenas 11 metros de extenséo e, na sua parte
mais larga, apenas 3 e 1/2 metros, o que lhe dava
a capacidade de 220 metros ctibicos de hidrogé-
nio. O motor Clément, de trés cavalos, resfriado
a ar, dava a hélice a velocidade necessaria para
alcangar de 20 a 30 quilémetros por hora. O
grande leme tornava as manobras mais faceis.
A atenc¢ao do pequeno circulo dos inte-
ressados em aeronautica da capital francesa se
voltou, em abril de 1903, para um visitante norte-
-americano, Octave Chanute, que chegou a Paris
e fez importante comunicagéo numa reunido do
Aeroclube. Em 1894, publicara esse norte-ame-
ricano um interessante estudo sobre aerodina-
mica e planadores, intitulado Progress in Flying
Machine, baseado nos principios do pioneiro
alemao Otto von Lilienthal. No Aeroclube de
Paris, Chanute descreveu seus €xitos com pla-
nadores e exprimiu firme confianga na possibi-
lidade de voos no mais pesado que o ar, ou seja,
em planadores movidos por motores.
Presente, como era natural, a palestra
de Chanute, Santos Dumont teve a imagina-
¢ao incendiada. Foi entdo que a idéia do mais
pesado que o ar comecgou a se sobrepor a dos
balBes dirigiveis. Outra coisa contribuiu tam-
bém para isso. Pouco depois da palestra de
Chanute, o Aeroclube de Paris instituiu um
prémio de 1.500 francos para quem voasse 100
metros no mais pesado-que-o-ar. E o Sr. Ernest
Archdeacon, prospero advogado e entdo presi-
dente do Aeroclube, foi mais longe: ofereceu de
seu proprio bolso 3.000 francos a quem voasse
25 metros. 1sso deu novo impulso aos planos de
Santos Dumont, embora ele nao o confidenciasse
aninguém. Preferiu trabalhar no maior segredo.
O periodo de 1903 a 1906 foi de conti-
nuadas experiéncias, para Santos Dumont. Os
registros técnicos e notas pessoais referentes a
esses anos infelizmente se perderam. Contudo,
foi nesse periodo que ele trabalhou nas aero-
naves experimentais N.% 10, 11, 12, 13 e 14.
Algumas voaram. Outras, ndo. Santos Dumont
n&o era muito comunicativo com os subordina-
dos, nem discutia com o seu pessoal técnico o0s
planos que tinha em mente. Isso, alias, ¢ uma
caracteristica natural dos génios. Mas o segredo
de que se cercava evidencia que os planos sobre
0 mais pesado que o ar estavam consumindo
grande parte de sua capacidade. Depois do diri-
givel N.° 10, chamado Onibus, por se destinar

a conduzir 10 passageiros, mas que nao passou
dos voos de teste, veio o primeiro projeto do
mais pesado que o ar, com o N.° 11. Este foi
desenhado, primeiramente, como um planador e,
depois, redesenhado como um monoplano, com
um motor e hélice dupla. O planador passou por
breves testes, rebocado nas aguas do Sena por
uma lancha veloz. Estava equipado com flutua-
dores por demais pesados e nunca foi capaz de
voar como monoplano.

ENTRE 1905 e 1906, Santos Dumont
desenhou o seu N.° 12, com rotores duplos, tal
como nos helicopteros que mais tarde viriam
a ser construidos. Mas, como ndo encontrasse
motor adequado nessa época, o N.° 12 nunca
VOOU. Se 0S Seus registros nao tivessem desapa-
recido, o helicoptero provavelmente ndo teria
tardado tanto a ser inventado. O N.° 13 foi pla-
nejado como um baldo semi-rigido que pode-
ria permanecer muito mais tempo no ar do que
0s balBes convencionais. 1sso seria alcangado
mediante a substituicdo do hidrogénio perdido
por ar quente. Nao se sabe se o N.° 13 voou ou
ndo. Com o N.° 14, os planos de Santos Dumont
deixaram de ser secretos. Era dirigivel, que
voou em Trouville, perto do canal da Mancha,
por varias vezes. Pequeno, continha apenas 185
metros ctbicos de hidrogénio e era impulsionado
por um motor Clément de 3 e 1/2 cavalos. Sua
utilizagdo seria a de servir de apoio a um vei-
culo, assim testando a aerodindmica do famoso
14 Bis. Para esse fim, o motor ¢ a quilha foram
removidos, sendo o 14 Bis colocado embaixo.
Com o motor deste roncando, o dirigivel voou
ao redor da Bagatelle pelo tempo suficiente a
completa realizagdo desses testes.

Para a construgdo do N.° 14 Bis, Santos
Dumont contratara os servicos de Gabriel \oisin,
que possuia uma grande oficina e que ja fizera
algumas experiéncias com planadores. A con-
figuragdo da aeronave era estranhissima, para
0s padrdes de hoje, mas Santos Dumont estava
comegando do principio € ndo tinha a quem
seguir. Seu pequeno aviao era um biplano, com a
envergadura das asas medindo 10 metros e 8 cen-
timetros, o que lhe dava uma area de aproximada-
mente 41 metros quadrados. A extensdo de toda a
aeronave media 13 metros e tinha uma estrutura
de pinho, revestido de fazenda. Era controlado, a
frente, por uma espécie de papagaio quadrado. E
seu motor, um Levavasseur/Antoinette, a gaso-
lina, produzia 50 cavalos-forca. Depois de uma

série de experiéncias, Santos Dumont comunicou
ao Aeroclube bem como pessoalmente aos Srs.
Archdeacon, instituidor do prémio, e Surcouf;,
secretario da Comissao Cientifica, que estava
preparado para tentar voar 25 metros, no dia 23
de outubro de 1906.

S6 as 4 horas da tarde desse dia o N.° 14
Bis ficou preparado para a largada, no campo da
Bagatelle. Chapin pds o motor em movimento
e, quando a este se juntaram os gritos da multi-
ddo, o barulho se tornou ensurdecedor. O avido
ganhou velocidade no solo e Santos Dumont
inclinou-se para trds, manipulando o seu con-
trole. Quando tinha deslizado sobre a terga parte
do campo, 0 N.° 14 Bis se elevou a uma altura
de dois metros, no minimo. Mas pouco depois,
faltando-lhe espaco, Santos Dumont cortou o
motor ¢ 0 aviao desceu, danificando as rodas ao
tocar no solo. Nessa data, 23 de outubro de 1906,
Santos Dumont ndo apenas ganhou o Prémio
Archdeacon por ter voado mais de 25 metros,
mas ainda se tornou o primeiro homem no
mundo a decolar diretamente do solo numa
maquina mais pesada do que o ar num voo
oficialmente controlado.

Paris vibrou de entusiasmo. O nome de
Santos Dumont estava em todas as bocas e nas
manchetes da imprensa, com as mais lisonjei-
ras expressoes. Recomegaram as homenagens e
banquetes. Quando a noticia chegou ao Brasil foi
um delirio. Mas Santos Dumont ainda n&o estava
satisfeito. Queria desesperadamente ganhar o
Prémio do Aeroclube, oferecido a quem conse-
guisse voar 100 metros. Ele possuia o veiculo
e sabia que poderia realizar tal faganha. Na era
dos supersonicos, isso pode parecer ridiculo ou
mesquinho. Mas foi dando esses primeiros pas-
SOs inseguros e perigosos que a aviagao pdde
abrir caminho para vir a ser o que € hoje. S6 uma
coisa preocupava Santos Dumont: queria, antes,
aperfeicoar o sistema de controle do aparelho. E,
depois de muito estudo, desenvolveu uma forma
de aileron, constituida por dois planos octogo-
nais, montados nas asas e que, elevando-se ou
abaixando-se, fariam com que pudesse controlar
a subida ou a descida.

A 11 de novembro de 1906 ele notificou
de novo a Comissao Cientifica do Aeroclube
de Paris de que iria tentar voar 100 metros no
dia seguinte. Milhares de espectadores se con-
centraram no campo da Bagatelle, no dia 12,
para assistir ao feito. Mas houve também uma
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surpresa. Iria ter um inesperado concorrente. O
francés Louis Blériot — que mais tarde faria a pri-
meira travessia da Mancha em avido — aparecera
com um grande biplano para também compe-
tir. Sempre cavalheiresco, Santos Dumont deu
uma demonstracédo de sua cortesia, oferecendo
a Blériot a primazia. Iniciando a prova, o pobre
Blériot infelizmente ndo conseguiu sequer levan-
tar voo. Acidentou-se no fim da pista, mas conse-
guiu sair dentre os destrocos de seu aparelho para
testemunhar a nova vitoria de Santos Dumont.

O motor do 14 Bis comegou a roncar €
0 avido ndo tardou a deslizar velozmente sobre
0 solo. A multid&o abriu caminho para a pas-
sagem do carro de corrida do Sr. Archdeacon
que acompanhava o progresso do avido. Depois
de ter percorrido cerca de 300 metros, Santos
Dumont acionou o controle e 0 14 Bis come-
cou a se elevar lentamente, até a altura de cerca
de 5 metros. Os espectadores tinham invadido
o lugar em que devia pousar e, por isso, usou
os ailerons, para poder alcancar uma area livre.
Entdo, cortou o motor € aterrissou. O voo durara
exatamente 21 segundos e 1/3. Nesse espaco de
tempo, percorrera, pelo ar, a distancia de 220
metros. O entusiasmo da multiddo néo teve
limites. Santos Dumont foi carregado em triunfo
até o local em que se encontrava a Comissao
Cientifica! O tumulto foi ainda maior do que por
ocasido do voo de outubro.

O Illustrated London News, de 24 de
novembro de 1906, escreveu: “O nome de
Santos Dumont esté nos labios de todos... Ele é
a verdadeira figura, a verdadeira encarnacio
de energia. Pequeno e magro, é do estofo de
gue sdo feitos os exploradores e conquistado-
res. Nao foi pequeno o teste de nervos a que
ele se submeteu, subindo aos ares impalpaveis
numa maquina de sua propria invencéo...”
Mais uma vez se sucederam os banquetes, as fes-
tas, as homenagens. Mas, para Santos Dumont,
isso era o que havia de mais aborrecido. Ele tinha
outras coisas em mente. Antes de tudo outras
aeronaves a desenhar. Mas queria, primeiro,
tirar umas férias e ter um pouco de descanso.
Foi o que fez. De 1906 a 1909, Santos Dumont
se ocupou em desenhar outros tipos de aparelhos
experimentais que, como os anteriores, foram
tambem numerados. O N.° 15 se afastou da estra-
nha forma do N.° 14 Bis, aproximando-se mais
das linhas dos aeroplanos que apareceriam mais
tarde. Era um biplano qde maneira laminada,

com um motor Antoinette de 100 cavalos-forca.
Durante as provas, acidentou-se, sem ter subido
ao ar, transformando-se num monte de destro-
¢os. Com o N.° 16, voltou aos dirigiveis, numa
combinacdo de baldo-avido semi-rigido, com
100 metros cubicos de hidrogénio € um motor
Antoinette de 50 cavalos-forca. Teve 0 mesmo
fim do N.° 15, acidentando-se ainda no solo. O
N.° 17 ficou apenas nos desenhos. Era uma ver-
s&o melhorada do N.° 15.

Depois disso, Santos Dumont comegou
a interessar-se nas possibilidades do hidroplano
e construiu 0 N.° 18, avido flutuante sem asas,
com um motor Antoinette de 100 cavalos-forga.
Foi testado na agua e nunca foi provido de asas,
provavelmente devido ao excesso de peso. O N.°
19, também conhecido como Demoiselle, seria o
seu maior triunfo. Mas, infortunadamente, o seu
desenvolvimento foi marcado por dificuldades.
Dado o seu desenho, parece que Santos Dumont
elaborara um conceito inteiramente novo de voo
no mais pesado do que o ar. O que ele concebera
no seu gabinete de trabalho da Rue Washington
era essencialmente o que viria a se tornar a con-
figuragdo tipica dos aeroplanos que seriam cons-
truidos muitos anos depois. Mesmo nos dias de
hoje o seu padrdo basico ainda é utilizado. O
Demoiselle era um pequeno e gracioso mono-
plano, cuja fuselagem consistia em uma armagado
de bambu que sustentava a frente 0 motor e as
asas e, atras, na cauda, o conjunto de elevadores
¢ o leme. O aviador sentava-se no meio das trés
rodas de decolagem e aterrissagem.

Na manhé do teste inicial do N.° 19 Santos
Dumont fez vérias tentativas para se elevar do
solo, mas o aparelho niio decolou. E que o motor
era excessivamente pesado e a hélice, ineficiente.
Ele retirou 0 motor Antoinette e instalou outro
mais leve, um Dutheil-Chalmers, resfriado a ar e
montado um pouco acima da posi¢éo do piloto,
entre as duas asas. Esse motor movimentava uma
hélice semelhante a do 14 Bis. Tal modelo modi-
ficado do N.° 19 voou com sucesso, pela primeira
vez, em novembro de 1907. O N.° 20, porém,
€ que coroaria os seus €xitos. Era uma modifi-
cacao do novo Demoiselle, com uma fuselagem
de bambu reforcada e montada triangularmente
e com uma nova hélice, mais eficiente, toda de
maneira. A 6 de abril de 1909, Santos Dumont
pilotou 0 N.° 20 cobrindo a distancia de 2.999
metros e, a 8 de abril, a de 1.500 metros, a uma
altitude aproximada de 30 metros.

A 13 de setembro de 1909, Santos
Dumont levantou véo em St. Cyr e alcangou
Buc, a 8 quilometros de distancia, em 12 minu-
tos, fazendo parte do voo a 60 metros de altura.
No dia seguinte, ele fez o percurso de volta.
E entdo anunciou generosamente ao mundo
aeronautico que os planos do Demoiselle e
suas variacoes eram propriedade comum. O
homem que detinha todas as licengas para voar
—em bal@es, dirigiveis, biplanos e monoplanos
— encerrou sua carreira aeronautica no inicio
de 1910. A partir de entdo ndo mais voaria.
Numa espécie de testamento, escreveu que,
para obter os resultados a que chegara, tivera
ndo somente que inventar mas ainda experi-
mentar. E nessas experiéncias, durante dez
anos, sofrera os mais terriveis choques. Seus
nervos, esgotados, ndo poderiam suportar
novas provagoes. E por fim: “Revelei a meus
amigos que ia encerrar minha carreira aero-
nautica — e tive a aprovacao de todos eles.”

MAS isso ndo extinguiu o seu interesse
pelas conquistas do espago. Por muito tempo
ainda ofereceu importantes contribui¢des ao
mundo da aviacdo. Recebeu dezenas de conde-
coracOes e exerceu postos importantes na avia-
¢ao mundial. Foi eleito membro da Academia
Brasileira de Letras, quase a sua inteira revelia.
Viajou muito e espalhou por toda parte os seus
conhecimentos. Era um homem bondoso, gentil
e venerado. Quando morreu, a 23 de julho, num
hotel de Guaruja, perto de Santos, ndo apenas
o Brasil perdeu um de seus maiores filhos, mas
ainda a aviagdo mundial perdeu o maior de seus
pioneiros. O resultado dos trabalhos e contribui-
¢Oes de Alberto Santos Dumont para a aeronau-
tica pode ser resumido nestas justas palavras que
o Coronel Templer proferiu no banquete dado em
sua homenagem, em Londres, a 25 de novembro
de 1901: “Quando os nomes de muitos dos que
hoje ocupam as mais preeminentes posi¢des no
mundo tiverem sido por longo tempo relegados
a0 esquecimento, um nome sobrevivera, relem-
brado para sempre, e esse serd o do Sr. Santos
Dumont.” Essa € a historia do jovem brasileiro
que um dia sonhou voar como uma aguia nos
céus... € que tornou isso possivel ao homem.

REVISTA MANCHETE - p. 142

Transcrito por Alberto Gomes Filho e Anna Leticia
de Siqueira Vasconcelos

SDAO0825 - p. 90
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A GLORIA DE
SANTOS-DUMONT

Paris, a Cidade-Luz, esta comemorando
de maneira excepcional, de 21 do més findante
até 4 de julho proximo, o cinquentenario dos
primeiros voos feitos por Santos-Dumont.
Participa de todos os atos uma comissao de
representantes do Brasil, patria do famoso pio-
neiro da aviacdo. O mundo civilizado acom-
panha atentamente as merecidas homenagens
prestadas ao primeiro homem que realizou o
secular anelo humano de voar.

Existe em Petropolis, cuidadosamente
conservada pela Prefeitura e franqueada ao
publico, uma casa que foi residéncia de Santos-
Dumont, de 1918 a 1932. E’ «A Encantada»,
como a denominou o célebre acronauta, que a
projetou e construiu. Fomos visita-la — e de tudo
que vimos e ouvimos ficou-nos a impressao de
que Santos-Dumont gostava de bastar-se a si
mesmo. Seu chapéu, por €le proprio fabricado
e que guardava, dobrado, no bolso do casaco,
quando ndo o usava, era bem prova disso.

Tendo decidido morar em Petrépolis,
Santos-Dumont comprou uma casa naquela
aprazivel cidade, mas nao quis residir nela.
Preferiu construir um prédio a seu jeito, no
fundo do quintal, que dava para outra rua.
Esse quintal ndo se prestava, absolutamente,
para constru¢ao — mas o aeronauta queria viver
nas alturas, bastando-lhe os pontos de apoio
indispensaveis na terra. E o prédio sobre a
encosta, esguio, ereto, terminando a cobertura,
de zinco, num angulo agudo fechado, sobre o
qual drapeja, altaneira, num mastro, a Bandeira
do Brasil. Para se icar a bandeira precisa-se
atingir o topo do telhado, aonde se vai ter gal-
gando-se uma ponte pénsil fixada ao solo nos
fundos da casa.

Visto da rua, onde ha um busto do
inventor, o prédio se destaca, la do alto, entre
a vegetacdo. Nas janelas, geranios baloucantes
ao perpassar da brisa ddo a casa uma nota de
alegria e de paz.

Gostariamos de escrever muito sobre essa
curiosa vivenda, com seu banheiro «sui generis»;
suas ingremes escadas de madeira com degraus
recortados, reduzindo o piso a metade, alterna-
damente a esquerda e a direita, para facilitar a
subida e a descida; seus armarios embutidos
— tudo denotando a originalidade, um pouco
excéntrica, do insigne brasileiro que ali viveu.
Mas ¢ limitado e o espago de que dispomos.

Vale a pena, realmente, uma visita a casa
de Santos-Dumont para ler seus autografos em
exibicdo, folhear os albuns de recortes de jornais,
acompanbhar, através as fotografias da época, as
experiéncias do genial inventor, e contemplar
a Bandeira do Brasil, toda esgarcada, que ¢le,
grande patriota, sempre levava em suas arrojadas
ascensoes, na capital francesa.

A saida do visitante pode passar pela
escola primaria «Santos-Dumonty, que funciona
na casa que o inventor adquiriu mas onde nao
quis residir, preferindo destina-la ao nobre fim
a que serve ainda hoje.

Tem-se procurado, alhures, empanar a glo-
ria de Alberto Santos-Dumont, atribuindo-se a
primazia do v6o em aparelho mais pesado que
0 ar a dois norte-americanos, os irmaos Wright.
Nada mais destituido de fundamento.

Transformando, paulatinamente, seu diri-
givel n° 14 em aeroplano, Santos-Dumont como
que ligou as duas fases da aerondutica, a do mais
leve e a do mais pesado que o ar, passando o apa-
relho a denominar-se, entéo, 14-bis. E foi com
o 14-bis que conquistou, em concurso publico,
sem concorrente, a Taca Archdeacon, destinada
a quem exibisse um aparelho que se elevasse do
chdo, por seus proprios recursos, e voasse num
percurso minimo de cem metros. Isso foi em
1906. Antes, em 1901, circundara a Torre Eiffel,
ganhando o prémio «Deutsch de La Meurthey;
era a dirigibilidade, por €le descoberta.

SO depois dessas faganhas os irmaos
Wrigth ensaiaram seus v0os, € mesmo assim

utilizando uma torre, ou pilar, de onde seu
aparelho era langado ao espaco por meio da
queda de um péso...

Rose Brown, escritora norte-americana
que residia em Petrépolis, onde veio a fale-
cer em abril do corrente ano, era natural do
mesmo lugar onde nasceram os irmaos Wilbur
e Orville Wrigth, ou seja Middletonw, Ohio.
S4o, pois, insuspeitas estas suas palavras: «O
aparelho dos irmaos Wrigth era langado ao voo
por meio de uma catapulta e ndo como o de
Santos Dumont, que por suas proprias forgas
levantava-se do solo». O marido da escritora
«yankee», Robert Carlton Brown, homem
culto e também autor de varios livros, mora
ainda na «Cidade das Hortencias» e podera
prestar, igualmente, depoimento a respeito.
Nao ha davida, realmente, de que cabe ao
inventor brasileiro a primazia do voo do mais
pesado que o ar e a dirigibilidade dos baldes.

Com a fama de Santos-Dumont ocorre,
como se vé, algo semelhante ao que se deu
com a estatua de fcaro, em bronze, que a
Franca erguera em Paris, homenageando o
grande brasileiro. Os alemdes arrebataram-na
e a fundiram, durante a ocupagédo — mas outra
seré colocada em seu lugar, no dia 4 proximo,
oferecida a Franca pelo Brasil.

A gldria do genial patricio, refletida
naquele monumento, resistird, inc6lume, a
todas as distor¢des tendenciosas dos primeiros
capitulos da histéria da aerondutica, porque se
baseia em fatos comprovados por documen-
tos e pelo noticiario dos jornais da época. Sao
provas irretorquiveis e que precisam voltar a
baila para restaurar a verdade sempre que esta
for falseada.

O IMPARCIAL
Itaperuna (R3J), 29 de junho de 1952
Transcrito por Alberto Gomes Filho
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ANO

SANTOS-DUMONT

Ao ensejo do evento histérico do cinquen-
tenario do primeiro voo do mais pesado
que o ar, efetuado no prado de Bagatelle
a 23 de outubro de 1906, o Brasil recolhe
e projeta os aplausos que lhe séo devi-
dos sublinhando, de modo significativo,
as proprias palavras de Santos-Dumont
quando da inaugurac¢do de seu monu-
mento em Saint-Cloud:

“Este monumento mandado erigir, em
Saint-Cloud, pelo Aero Clube de Franga,
me é duas vézes grato: € a consagracao
de meus esforcos, e a homenagem que se
prestou a um brasileiro reflete-se sobre a
patria toda”.

Na realidade, o que se comemorara uni-
versalmente € o cinquentenario do nasci-
mento do avido, éste poderoso instrumento
destinado a aproximacéao de povos, gover-
nos e nacdes, concebido, construido e
pilotado, pela primeira vez, por Santos-
Dumont no pdrtico da era revolucionaria
da técnica moderna.

BRIGADEIRO HENRIQUE FLEIUSS -
MINISTRO DA AERONAUTICA

SO o~

O PRIMEIRO BALAO
TINHA UM NOME...

Paris... 1891. Santos-Dumont procura
um mestre espanhol, que lhe abre novos
horizontes no campo da Quimica, da Fisica,
da Astronomia, da Mecéanica Aplicada. E
logo surge, diante do seu espirito, com a
fascinacdo de um romance de aventuras,
0 motor de explosdo e o primeiro auto-
movel que €le vai comprar na fabrica, em
Valentigny. Sim, que em Paris, naquele
tempo, ainda ndo se vendiam automoé-
veis... E com o seu carro o jovem Alberto

Santos-Dumont revoluciona a Cidade
Luz. Sua grande aventura, porém, tera de
ser no céu. E, depois de uma série de ten-
tativas, €le consegue subir pela primeira
vez num baldo, com André Micheron, seu
proprietario e construtor. E uma expe-
riéncia definitiva. Sobe a 3.000 metros de
altura e aprende, «naquela aula inaugu-
ral de infinito», coisas maravilhosas. Faz
ainda algumas dezenas de ascenc¢fes em
baldes alheios. Observa, estuda, faz pla-
nos. O meio atmosférico, os problemas do
lastro, dos ventos, da partida, da aterris-
sagem, da forca ascencional, tudo o apai-
xona. Por fim, resolve construir éle mesmo
0 seu proprio baldo. J& ha idéias pessoais
na sua execucdo, inovagdes. O baldo tem
113 metros cubicos, pesa 14 quilos. Era
menor que os baldes comuns. Poucos acre-
ditavam naquele aerdstato que poderia ser
dobrado e «transportado numa valise».
Mas naquele ano Santos-Dumont enche de
assombro pela primeira vez os parisienses.
Subindo no Jardim da Aclimacéo, alcanca o
espaco, vitorioso. Um dia, anos mais tarde,
escrevendo a historia de suas experiéncias,
Santos-Dumont a poria como legenda, sob
a fotografia désse pequeno aerostato, estas
palavras memoraveis: «O meu primeiro
baldo, o menor, o mais lindo, o Unico teve
um nome: - Brasil.»

—S 0o~

ELE ESCREVIA O NOME
DE SUA TERRA NOS
CEUS DE PARIS...

Aquilo era tudo uma loucura. Um motor
de explosdo adaptado a um baldo com gas
inflamavel era suicidio! Mas para Santos-
Dumont era apenas uma etapa que devia ser
percorrida. Com o seu Santos-Dumont n° 1,

no ano de 1898, consegue dominar o principio
da dirigibilidade. Mas um pequeno defeito faz
0 bal&o esvasiar-se parcialmente e ser arrastado
pelo vento. Garotos que brincavam num campo,
atendem ao seu apélo, seguram a ponta de uma
corda e o baldo desceu como imenso papagaio
oscilante.

Com o seu Santos-Dumont n.°5, quando
contornava a Torre Eiffel, novo acidente quase
Ihe custa a vida. O bal&o € arrastado, bate contra
um edificio, explode e os socorros vao encontrar
Santos-Dumont preso a suas cordas, a 20 metros
sobre o solo.

Mas cada novo obstaculo o incitava a
novas experiéncias! No mesmo dia, inicia a
construgdo do Santos-Dumont n.° 6 que ficaria
pronto em 20 dias e com o qual concorreria ao
prémio «Deutsch» de 125 mil francos, instituido
para o aeronauta que conseguisse a velocidade
de um quilémetro por minuto, num percurso de
30 quilémetros! Saindo de Saint Cloud e contor-
nando a Torre Eiffel, o baldo deveria voltar ao
local da partida em 30’. — No dia 19 de Abril de
1901, dia da prova, toda Paris vibrava! Santos
Dumont ganhou o espaco!

Flagrantes fotograficos fixaram o instante
culminante em que a silhueta alongada do balao
aparece dominando a Torre Eiffel! Uma onda de
entusiasmo agitou a multiddo! Minutos depois,
Santos-Dumont voltava ao ponto de partida. Era
o triunfo!

Magnénimo, Santos-Dumont distribuiu
todo o prémio. Deu 50 mil francos aos seus ope-
rarios e mecanicos e 75 mil entregou ao Chefe de
Policia de Paris para liberar todas as ferramentas
de trabalho que se encontrassem em penhor... O
Brasil, de longe, acompanhava o feito extraordi-
nério de seu filho! Ele escrevera, com a vitoria,
0 nome de sua terra nos céus de Paris...

SO o~
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O GENIO DE
SANTOS-DUMONT TEVE UM
DESTINO MAIS BELO: BUS-

COU AS ESTRADAS DO CEU”

A COMPANHIA CARNASCIALI
INDUSTRIA E COMERCIO dedica-se, ha
um quarto de século, ao servico da Aviagao
no Brasil. Nesse mistér, presta assisténcia a
quantos se utilizam do material do seu comér-
cio, constituindo ligacéo entre a Industria e
os operadores de motores, avides € equi-
pamentos correlatos. Ao ensejo do Ano de
SANTOS-DUMONT, rende homenagem ao
grande criador da Aviagdo, a que se associam
suas representadas.

A FABULOSA
POPULARIDADE DE
SANTOS-DUMONT

NENHUM homem nunca foi mais vis-
ceralmente popular em Paris do que Santos-
Dumont. Sua popularidade se estendia e se
aprofundava por todos os setores da vida da
vasta metropole. E Santos-Dumont sentia-se
bem naquela atmosfera de calor e de carinho
exaltado que se mantinha ao redor de sua pes-
soa, como se fora uma auréola perene de clan-
gor triunfante. E era mesmo.

A repercussdo dos feitos de Santos-
Dumont chegou a ser simplesmente incrivel
em Paris. Em julho de 1903, por exemplo, na
mesma semana em que Vanderbilt se quei-
mou gravemente, ao tentar voar em baléo
acionado por um motor a petréleo, o inventor
brasileiro sofreu um acidente. Passeava éle
sObre a metropole francésa, com o seu diri-
givel «N° 9», quando, de subito, exatamente
ao sobrevoar 0 Sena o contratempo ocorreu.
Houve um «retrocesso de labareda» no seu
motor — 0 Unico em seus cinco anos de diri-
gibilismo, até entdo, e que nunca mais se
Ihe repetiu. Declarou-se incendio no motor.
Santos-Dumont apagou o fogo como seu cha-
péu de panama. Depois de abafar as chamas,
recolocou o chapéu a cabeca, assim como se
encontrava: - todo amarrotado, com a copa
em ponta e as abas caidas. Alguém bateu

uma chapa fotografica, no momento em que
Santos-Dumont desceu da sua aeronave, sem
maiores novidades, com aquela forma de cha-
péu. Dias ap0s, os chapeleiros de Paris lanca-
ram a nova moda de chapéu para homens: — o
«chapéu Santos-Dumont» — a forma afobada-
mente adquirida por aquéle chapéu que apa-
gara o incendio do motor. O amarfanhamento
foi estilizado; e a forma geral passou a ser
expressao de elegdncia maxima dos figurdes
sociais, grandes e pequenos, novos ¢ velhos,
do momento.

Também os colarinhos tiveram uma
forma «a Santos-Dumonty; fizeram-se dobra-
dos e altos; o inventor queria-os bem altos,
como que para for¢ar o alongamento do seu
proprio pescogo e para compensar, com seme-
lhante artificio, a pequena altura com que a
Natureza o dotara.

Pela mesma razdo, o inventor punha
grande empenho em usar camisas de listas
verticais-e as camisas de linho e os ternos de
casimira de listas verticais entraram em voga,
numa época em que so as cores lisas vinham
sendo, antes déle, usadas pelas pessoas de
maior gosto no vestir.

Outra novidade por Santos-Dumont
introduzida na vida social foi a do cabelo divi-
dido ao meio, no alto da cabecga. Antes déle, a
risca ao meio do cranio so era apresentada por
mulheres. Depois déle, por muito tempo, essa
foi a maneira de pentear dos homens elegantes
de todas as partes do mundo. E ainda hoje ndo
desapareceu de todo.

A projecdo de Santos-Dumont se tor-
nou tao envolvente e tdo sugestionadora,
que com €le e com o que ¢le fazia se preo-
cupavam as faculdades de matematica de
inimeras universidades do nosso planeta
— 0s metalurgistas dos centros industriais
mais adiantados — os alfaiates, os camisei-
ros, e ate os institutos de beleza de todos os
recantos civilizados da Terra. Ele, Santos-
Dumont, sabia disso. E gostava de viver
assim. Constituira-se em centro do mundo.
Tinha consciéncia de que o era. E tinha
consciéncia também de que o merecia ser.

Envolto por essa fulgurante aura de
triunfo, sem sofrer sombra de qualquer espé-
cie, 0 jovem brasileiro manifestava suas insis-
téncias: repetia constantemente que pesava 50
quilos «com os meus sapatos»; € quando lhe

perguntavam algo a respeito da sua fazenda de
Ribeirdo Préto costumava completar o escla-
recimento com esta frase ironica e paradoxal,
mas perfeitamente exata, e de sua autoria
bem humorada: — «Sabe vocé? O caf€ préto,
quando ¢ verde, ¢ vermelhoy.

Duas caracteristicas que nunca se modi-
ficaram durante o curso todo da existéncia de
Santos-Dumont foram: - o asseio corporal,
quase que elevado a categoria de obcecacao,
que ndo lhe permitia usar sendo camisas alvis-
simas, mesmo nos trabalhos manuais de ofi-
cina — e a corregdo absoluta em assuntos de
pagamento de contas.

RAUL DE POLILLO, EM «SANTOS-
DUMONT GENIO»

S~

PERFIL DE
SANTOS-DUMONT

Ja seu simples aspecto fisico despertava
simpatia. Homem de pequena estatura, cujo
péso, gracas a voluntario regime, nunca exce-
deu 54 quilos, sempre se conservou em exce-
lentes condicGes fisicas. Fisionomia atraente,
cabeca calva e grande, testa larga sdbre os
olhos castanhos e um tanto salientes, que as
sobrancelhas delgadas acentuavam. Sob o nariz
forte e rombudo, um pequeno bigode aparado
curto. Boca bem rasgada, queixo voluntarioso,
marcado por um fundo sulco. Dentes grandes
e alvos, tez clara e corada, olhar penetrante,
as vézes ligeiramente malicioso.

Trajava com elegancia e apuro. Dava
preferéncia aos tecidos escuros e pesados, de
listras verticais, cujo corte ajustado acentuava
a esbeltez do seu porte. Adotou, desde cedo,
as calcas arregacadas em bainha e um tanto
curtas. Nao ha contemporaneo seu que nao
se recorde daquele chapéu panamé desabado
e daqueles colarinhos altos, dobrados e bem
engomados que universalmente guardaram
0 seu nome: «colarinhos Santos-Dumont».
Sempre usou cinto de couro, com o qual
parecia controlar a «linha» que se impu-
sera. Chamavam também atencdo as botinas,
que usava, invariavelmente de sola bastante
espéssa: dizia que suas longas caminhadas
o exigiam... Diariamente, praticava a mar-
cha a pé. As vézes, quando s6, serviam-lhe
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€sses passeios para refletir, parecendo que o
exercicio muscular Ihe favorecia o raciocinio.
Noutras ocasides, levava consigo um compa-
nheiro para palestrar. Sua conversa, entretanto,
era caracteristica. Geralmente taciturno, falava
pouco, em frases sintéticas, muitas vézes
incompletas. Perdia a paciéncia, quando o
interlocutor ndo aprendia logo, rapidamente,
o que ¢&le queria dizer.

Inteligéncia viva e penetrante, dotado
de notavel facilidade de apreensao, advinda
de profundo e paciente estudo dos problemas,
chegava rapidamente a conclusdes precisas e
decisdes imediatas. Lia principalmente assun-
tos cientificos. Sua familiaridade com os qua-
tro idiomas que dominava com perfei¢cao — o
francés, o inglés, o castelhano e, naturalmente,
o portugués — era para ¢le um grande auxiliar.

Tudo quanto fazia era com intensidade:
vivia esportivamente, gozando cada instante
de suas realizagdes. N&o sera isso a verdadeira
felicidade? Trabalhava sempre, com firme con-
centragao, empenhando todas as suas facul-
dades no que estava fazendo. Afirmando que
todo sucesso ¢ filho do esfor¢o continuo, rea-
lizava, em tempo surpreendentemente curto,
as mais arduas tarefas que se impunha. Este
permanente estado de tensdo iria ser, sem
duvida, a causa de lamentavel desgaste de suas
energias, conduzindo sua existéncia a um fim
prematuro, quando a humanidade muito ainda
poderia esperar do seu génio».

HENRIQUE DUMONT VILLARES
EM «QUEM DEU ASAS AO HOMEM».

—S O o~

... E A 23 DE OUTUBRO

DE 1906 FOI O PROPRIO

MUNDO QUE FICOU EM
SUSPENSO!

A multiddao chegara ao campo de
Bagatelle. Gente simples. Homens de carto-
las. Bengalas de marfim. Todos acreditavam
na fragilidade do “14-Bis” e na for¢a do génio
de Santos-Dumont. Rugiu, célere, o motor.
As respiracdes se prenderam e o “14-Bis”
se soltou no espaco. A 2 ms. do solo, com
quase 60 ms. de v6o, o biplano inclinou-se.
Santos-Dumont cortou a ignig&o e ao pousar o
“14-Bis”, rebentou uma exploséo... de aplausos.

Santos-Dumont pisara em terra, mas o mundo
continuava em suspenso... Eram 16 horas e 45
minutos do dia 23 de outubro de 1906. A pri-
meira vez que o homem vencia o espago, diri-
gindo o mais pesado que o ar. Nunca o feito de
um herdi subira tanto, subindo apenas 2 metros!

Mas o génio se define pela tenacidade.
Os aplausos de Bagatelle, como o gas triun-
fante dos seus dirigiveis, ndo o encheram de
vaidade. Defendia uma causa e ndo o seu nome.
E se voltou novamente sobre o «14-Bisy. la
aperfeicod-lo. Antes ja havia dito: «assim que
eu acrescentar um pequeno leme as duas asas,
o aparélho estara perfeito». Colocou, nas asas,
0s 2 «ailerons» e saiu a publico para uma outra
demonstracdo. Dia 12 de novembro. Em torno
de Santos-Dumont, a Comissao Cientifica do
Aeroclube de Franca, o mundo da ciéncia e da
imprensa, a multiddo... O aparélho, acionando
Seus recursos mecanicos, decolou, sobrevoou
as arvores e pousou, apds um voo de 220 ms,
em 21 segundos, 2/5. Era a consagracao defi-

nitiva de seu génio. A imprensa carregou em
triunfos, 0 nome do grande inventor. Em meia
hora, seu «n. 6» dera a volta a Torre Eiffel.
Poucas horas mais e a gloria de seu «14-Bis»
daria a volta ao mundo!

1956 - ANO
SANTOS-DUMONT

GLORIAAO «PAI DAAVIACAO»

NO CINQUENTENARIO DO PRI-

MEIRO VOO DO MAIS PESADO
QUE O AR

SUPLEMENTO ESPECIAL DE “O MUNDO
ILUSTRADO” - CINQUENTENARIO DO 1° VOO
EM AVIAO 1906-1956

27 de agosto de 1956

Transcrito por Anna Leticia de Siqueira
Vasconcelos
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DUMONT E O 14-BIS

Em 13-09-1906, na segunda tentativa,
Santos Dumont com seu BIPLANO 14 BIS,
no Campo de Bagatelle, Paris, CONSEGUIA
POR SEUS PROPRIOS MEIOS PERCORRER
NO SOLO, CERCA DE 200 METROS,
ELEVANDO-SE DE 80 A 96 CM. ACIMA
DO SOLO, POR 100 METROS, COM UMA
VELOCIDADE HORARIA DE 30 A 35
QUILOMETROS (v6o publico, mas nio ofi-
cial). O reconhecimento oficial diante do mundo
seria feito no dia 23 de outubro do mesmo ano
perante um grande publico e, sob o contrdle
de autoridades francesas, Santos Dumont con-
quista a taga Archdeacon. Finalmente, em 12
de novembro do mesmo ano, ainda com o 14
Bis, ¢€le ganha o prémio Aeroclube e estabelece
0 primeiro recorde de aviag&o.

Em 1907, constréi o célebre monoplano
Demoiselle, que evolui para se tornar mais leve
e mais veloz, para ser afinal o primeiro avido
de turismo do mundo. O aparelho tinha apenas
10 metros quadrados, sendo 8 vézes menor do
que o 14-Bis. A armagao era constituida de uma
trelica de bambu com juntas metalicas. A hélice,
colocada a frente, tinha um pouco mais de 1
metro de didmetro, ficando o leme a popa. O
aparelho tinha 8 metros de comprimento e 5,60
de envergadura, apoiando-se sobre 3 rodas, duas
a frente e uma atras. O motor era de 2 cilindros
opostos e proporcionava um péso minimo para
a forga que desenvolvia. Sua poténcia era de 35
H.P e o seu péso 40 quilos.

Outra grande virtude de S. Dumont foi
deixar que todos os seus inventos e aperfei-
¢oamentos por €le introduzidos nos diversos
campos da ciéncia e da técnica revertessem ao
dominio publico, ou seja, nunca tirou nenhuma
patente dos seus inventos, dizendo que assim o
fazia para o bem-estar da humanidade.

EPOCA HEROICA

Em continuagcdo, o mundo assistiu
estarrecido aos voos de Bleriot, Delagrange,
\oisin e outros. No ano seguinte, em marco
de 1908, Henri Farman conquistou o prémio

DEUTSCH-ARCHDEACON, fazendo o pri-
meiro voo em circuito fechado de um quil6-
metro. Em 19009, foi realizada no Grand Palais,
em Paris, a 12 Exposicao de Aeronautica; logo
em seguida, em Reims, a Grande Semana da
Aviagdo, precursora da Semana da Asa, que,
alguns anos mais tarde, seria também feita no
Brasil, havendo diversas provas aéreas; Bleriot
atingiu a velocidade de 75 quilometros por
hora; Curtiss algava v6o, depois de uma cor-
rida de 80 metros, para a decolagem. No ano
de 1910, o “Pai da Aviacao” resolveu encerrar
a sua gloriosa carreira de aviador.

Para o conhecimento das geracdes
vindouras, o Aeroclube de Franga féz erigir
em Bagatelle, local dos primeiros voos do
conquistador dos ares, um marco de granito
com a inscrigao:

AQUI
EM 12 DE NOVEMBRO
DE 1906
SOB O CONTROLE DO
AEROCLUBE DE FRANCA
SANTOS DUMONT
ESTABELECEU OS PRIMEIROS
RECORDES DE AVIACAO
DO MUNDO
DURACAO 21 S1/5
DISTANCIA 220 M

Louis Barthou, primeiro-ministro de
Franca, compareceu a inauguracao do marco.

Além de Santos Dumont e do Padre
Lourengo de Gusmao, diversos brasileiros
contribuiram com seu esfor¢o e inteligéncia
para a causa aeronautica, inclusive com o
sacrificio da propria vida. Augusto Severo de
Albuquerque Maranhao, pilotando o dirigivel
Pax, que se incendiou na sua primeira ascen-
s&o, veio a falecer com o seu mecanico Sachet,
em 12 de maio de 1902; em outubro do mesmo
ano, outro acidente tirava a vida do inven-
tor Oto Brasky e de seu companheiro Paulo

Morin. Outros nomes que contribuiram para a
ciéncia aeronautica: Bardao de Teffé e Dr. Ribas
Cadaval. Em janeiro de 1909, o Aeroclube de
Franca, expediu os primeiros brevés de pilo-
to-aviador para Alberto Santos Dumont, Léon
Delagrange, Roberto Esnault Pelterie, Louis
Blériot, Henri Farman, Orwille Wright, Wilbur
Wright e o Cap. Ferdinand Ferber.

O periodo compreendido entre 0s pri-
meiros éxitos de Santos Dumont (ano de 1898)
e o inicio da Primeira Guerra Mundial (1914)
foi conhecido como a “época herdica da avia-
¢do”, ou seja, a era das conquistas, dos gran-
des perigos, das facanhas extraordinarias e da
vitoria da aviagdo. Apos os triunfos do aviador
brasileiro, um grande namero de industriais,
como Henry Deutsch, Ernest Archdeacon e as
Sociedades Astra, Clément Bayard e Zodiac;
e engenheiros como Henri Julliot e Henri
Kepfére financiaram e pesquisaram na cons-
trucdo de dirigiveis e avides. As nagdes que
mais se destacaram foram Alemanha, Franca,
Inglaterra e Italia.

DIRIGIVEL ZEPPELIN

Na Alemanha, merece um destaque
especial o engenheiro Conde Ferdinand von
Zeppelin, que desde 1900 realizava pesqui-
sas com dirigiveis, tendo construido perto
de 120 unidades, tanto para fins militares
como para civis, sendo os mais conhecidos
o0 Graff von Zeppelin e o Hindenburg,
que alcangaram o maximo de conforto e
eficiéncia técnica entre os aparelhos mais
leves do que o ar. Curioso notar que a estru-
tura rigida dos balBes dirigiveis, empre-
gada com éxito na fabricacdo do Graff
von Zeppelin, ja tinha sido concebida por
Augusto Severo, no seu fragil Pax, em que
¢le veio a falecer no ano de 1902.

ENCICLOPEDIA FATOS & FOTOS - AVIAC;AO NO
BRASIL - | - O HOMEM CONQUISTA OS ARES -
N° 48/ 22 de outubro de 1966

Transcrito por Alberto Gomes Filho
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SANTOS-DUMONT
E A FAZENDA CABANGU

SANTO0S DUMONT

" 23 oor 970

E A FAZENDA CABANGU

u
res glivias conguiston para o
Cubangu tem wm alto sigrificado
on brasileiras ¢, capecinimente, parn

= REVISTA AERONAUTICA

Nos paises que cultuam a sua historia,
o local de nascimento dos seus vultos herdi-
cos transforma-se em meta de peregrinacao,
onde as geracOes de compatriotas se sucedem
para render um preito de homenagem e para
se inspirar nos feitos dos seus antepassados.

A Fazenda Cabangu esta destinada a
tornar-se um désses polos de cultura civica
e de veneragdo aeronautica; local de nasci-
mento de Alberto Santos Dumont, Patrono da
Forca Aérea Brasileira e inventor brasileiro
que maiores glorias conquistou para o Brasil,
a Fazenda Cabangu tem um alto significado
para todos os brasileiros e, especialmente,
para os aviadores do Brasil.

Em 20 de julho de 1873, Alberto
Santos Dumont nasceu na casa de Cabangu;
o seu pai, engenheiro Henrique Dumont, 1a
estava dirigindo a construcdo de um trecho
da Estrada-de-Ferro Central do Brasil que,
naquela época, comecava a langar os seus
trilhos pelo interior da provincia de Minas
Gerais; a familia mudou-se para outro local

proximo de Valenga, quando Alberto Santos
Dumont tinha apenas dois anos, mas o grande
inventor brasileiro sempre encarou a Fazenda
Cabangu com grande ternura e veneragao,
como ligada @ memoria do seu pai.

Foi no ano de 1901 que Santos Dumont
se tornou famoso em todo o mundo, pelas
experiéncias realizadas com os seus baldes,
pelos acidentes que sofreu, sem desmereci-
mento, em pleno Paris, e pela conquista glo-
riosa, em 19 de outubro de 1901, do Prémio
Deutsch de La Meurthe, realizando a circu-
navegacao da Torre Eiffel e provando a diri-
gibilidade dos balGes; nessa ocasidao Santos
Dumont cobriu-se de glérias, conquistou a
admiracéo de todos e conseguiu, na Europa,
um grau de celebridade jamais atingido por
outro brasileiro.

Durante os anos de 1902 e 1903,
Santos Dumont continuou as experiéncias
com seus bal@es dirigiveis, aumentando o
seu renome internacional. Foi em 1903 que
Santos Dumont pela primeira vez visitou o
Brasil, depois de tornar-se famoso e heroi
nacional; ja dessa vez Santos Dumont,
entdo com trinta anos de idade, féz questao
de visitar a Fazendo Cabangu, tendo reve-
lado grande curiosidade pelo local onde
nascera e onde seus pais e irmdos mais
velhos tinham vivido.

Regressando a Europa, Santos Dumont,
poucos anos depois, realiza o feito mais
importante da sua carreira de inventor e de
aeronauta: o primeiro voo de um aparelho
mais pesado que o ar, realizado no avido
14-Bis, em 23 de outubro de 1906, no Campo
de Bagatelle em Paris, na presenca de uma
comissao oficial do Aeroclube de Franga e
de numeroso publico.

Em janeiro de 1914, Santos Dumont
vem novamente ao Brasil, coberto de glorias;
pela segunda vez visita a Fazenda Cabangu;

em 1916 volta novamente a Cabangu, tendo-se
hospedado no Hotel Romano, na antiga cidade
de Palmira, hoje denominada Santos Dumont;
0 seu torrdo natal sempre teve grande influén-
cia no espirito de Santos Dumont.

O govérno brasileiro, querendo pres-
tar mais uma homenagem ao heroi nacional,
aprova, em 1918, o ato legislativo necessario
doando a Santos Dumont a casa onde nas-
cera; &ste logo adquiriu terras em volta, e
reformou e ampliou a casa de Cabangu, que
tomou entdo o aspecto com que hoje a conhe-
cemos; adquiriu gado de raga e organizou a
Fazenda Cabangu que floresceu, principal-
mente, no periodo de 1919 a 1924. Quando
se encontrava no Brasil, Santos Dumont
ia todos 0s meses passar uma semana na
Fazenda Cabangu que, para éle, era um
verdadeiro retiro espiritual; patriota ardo-
roso, Santos Dumont, quando se achava em
Cabangu, hasteava diariamente a Bandeira
Nacional, num mastro em frente da casa.

Daqui a trés anos, em 1973, iremos
comemorar o centenario do nascimento de
Alberto Santos Dumont; todos nds da fami-
lia aeronautica brasileira, juntamente com
as autoridades federais, estaduais e munici-
pais interessadas, devemos conjugar esfor-
¢os para organizar devidamente a Fazenda
Cabangu e melhorar o seu acesso por meio
de uma via asfaltada, para que ela se torne
um santuario, onde milhares de brasileiros
possam ir, anualmente, render a sua home-
nagem ao Pai da Aviagéo.

TENENTE-BRIGADEIRO R/R NELSON
FREIRE LAVANERE-WANDERLEY

REVISTA AERONAUTICA
23 de outubro de 1970
Transcrito por Alberto Gomes Filho
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O CENTENARIO
DE ALBERTO
SANTOS-DUMONT

Militar de largo prestigio, nome admi-
rado nas Forgas Armadas, o tenente-briga-
deiro Nélson Freire Lavenere-Wanderley
¢ também um espléndido escritor. E de sua
autoria a mais completa, honesta e objetiva
pesquisa historica aerondutica nacional, a
“Historia da FAB”, livro de consulta e eru-
dicdo, onde o militar e o cronista estdo de
méaos dadas para fornecer uma obra impor-
tante e sugestiva.

Ex-comandante da Base Aérea de Séo
Paulo e ex-chefe do Estado-Maior das Forcas
Armadas, ocupa hoje a vice-presidéncia do
Instituto de Geografia e Historia Militar
do Brasil, sodalicio em que tem assento a
cadeira n® 7, cujo patrono € o engenheiro
Augusto Severo.

Este numero de LM dedicado a Forca
Aérea Brasileira, o tenente-brigadeiro
Wanderley o enriquece com o presente tra-
balho, especialmente preparado para nossos
leitores.

No proximo ano, o Brasil e a Aeronautica
brasileira estardo comemorando o centenario
do nascimento de Alberto Santos Dumont.

Entre as muitas homenagens que serdo
prestadas ao maior inventor brasileiro, devem
se destacar as que serdo realizadas no proprio
local de nascimento de Santos Dumont — a
Fazenda Cabangu, proxima a cidade de Santos
Dumont no Estado de Minas Gerais.

Nos paises que cultuam a sua histdria, o
local de nascimento dos seus vultos heroicos
transforma-se em meta de peregrinagéo, onde
as geracOes de compatriotas se sucedem para
renderem um preito de homenagem e para se
inspirarem nos feitos dos seus antepassados.

A Fazenda Cabangu esta destinada a
se tornar um desses polos de cultura civica

e de veneragdo aeronautica; local de nasci-
mento de Alberto Santos Dumont, Patrono da
Forca Aérea Brasileira e inventor brasileiro
que maiores glorias conquistou para o Brasil,
a Fazenda Cabangu tem um alto significado
para todos os brasileiros e, especialmente,
para os aviadores do Brasil.

Em 20 de julho de 1873, Alberto
Santos Dumont nasceu na casa de Cabangu;
o seu pai, engenheiro Henrique Dumont, 1a
estava dirigindo a construcdo de um trecho
da Estrada de Ferro Central do Brasil que,
naquela época, comecava a langar os seus
trilhos pelo interior da Provincia de Minas
Gerais; a familia mudou-se para outro local,
proximo de Valenga, quando Alberto Santos
Dumont tinha apenas dois anos, mas o grande
brasileiro sempre encarou a Fazenda Cabangu
com grande ternura e veneragao, por estar
ligada & memoria do seu pai. Foi no ano de
1901 que Santos Dumont tornou-se famoso
em todo o mundo, pelas experiéncias reali-
zadas com seus baldes, pelos acidentes que
sofreu, sem desanimar, em pleno Paris e
pela conquista gloriosa, em 19 de outubro
de 1901, do Prémio Deutsch de La Meurthe,
realizando a circunavegagdo da Torre Eiffel e
provando a dirigibilidade pratica dos bal6es;
nessa ocasido Santos Dumont cobriu-se de
glérias, conquistou a admiragdo de todos e
atingiu, na Europa, um grau de celebridade
jamais atingido por outro brasileiro.

Durante os anos de 1902 e 1903,
Santos Dumont continuou as experiéncias
com os seus baldes dirigiveis, aumentando o
seu renome internacional. Foi em 1903 que
Santos Dumont pela primeira vez visitou o
Brasil, depois de tornar-se famoso e herdi
nacional; j& dessa vez Santos Dumont, entdo

com trinta anos de idade, fez questao de
visitar a Fazenda Cabangu, tendo revelado
grande curiosidade pelo local onde nascera
e onde seus pais e seus irméos mais velhos
tinham vivido.

Regressando a Europa, Santos Dumont,
poucos anos depois, realiza o feito mais impor-
tante da carreira de inventor e aeronauta: o
primeiro voo, oficialmente comprovado, de
um aparelho mais pesado que o ar, feito no
avido 14-Bis, em 23 de outubro de 1906, no
Campo de Bagatelle em Paris, na presenca
de uma comissao oficial do Aero Clube de
Franca e de numeroso publico.

Em janeiro de 1914, Santos Dumont
vem novamente ao Brasil, coberto de glorias;
pela segunda vez visita a Fazenda Cabangu;
em 1916 volta novamente a Cabangu; 0 seu
torrao natal sempre teve grande influéncia no
espirito de Santos Dumont.

O governo brasileiro, querendo pres-
tar mais uma homenagem ao herdéi nacional,
aprovou, em 1918, o ato legislativo necessario
doando a Santos Dumont a casa onde nascera;
este logo adquiriu terras em volta e reformou e
ampliou a casa de Cabangu, que tomou entao
aspecto com que hoje a conhecemos; adquiriu
gado de raca e organizou a Fazenda Cabangu
que floresceu, principalmente, no periodo de
1919 a 1924; quando se achava no Brasil,
Santos Dumont vinha todos 0os meses passar
uma semana na Fazenda Cabangu que, para
ele, era um verdadeiro retiro espiritual; patriota
ardoroso, Santos Dumont, quando se achava
em Cabangu, hasteava diariamente a Bandeira
Nacional, num mastro em frente da casa.

A Forca Aérea Brasileira sempre teve
uma grande fonte de inspiracdo na figura
e nos feitos de Alberto Santos Dumont.
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Pela Lei n° 165 de 5 de dezembro de 1947
foi-lhe conferido, em carater permanente,
0 posto de Tenente-Brigadeiro; o nome de
Alberto Santos Dumont passou a figurar,
para sempre, no Almanaque do Ministério
da Aeronautica, onde se acham relacionados
todos os oficiais da For¢a Aérea Brasileira
em servico ativo; é uma homenagem impar
que a Forga Aérea Brasileira presta ao pio-
neiro brasileiro.

Quando foi criado o posto de Marechal
nas Forgas Armadas Brasileiras o Governo,
pela Lei n°® 3.636 de 22 de setembro de 1959,
concedeu a Alberto Santos Dumont o posto
honorifico de Marechal-do-Ar, com o qual
seu nome continuou a constar no Almanaque
do Ministério da Aeronautica.

SANTOS-DUMONT, O

Finalmente, no ano passado, pela Lei n°
5.716 de 19 de outubro de 1971, o Marechal-
do-Ar Alberto Santos Dumont foi proclamado
Patrono da Forca Aérea Brasileira.

Para que a Fazenda Cabangu, local de
nascimento de Alberto Santos Dumont, possa
ser visitada, com facilidade, pelos brasileiros
que desejarem prestar sua homenagem ao Pai
da Aviagéo, imp0e-se a ligacdo, por uma via
asfaltada, da estrada Rio-Belo Horizonte com
Cabangu. A Fazenda Cabangu esta entregue ao
Ministério da Aeronautica; a casa da Fazenda
Cabangu esta em bom estado de conservagéo;
€ 0 comando da Escola Preparatoria de Cadetes
do Ar, em Barbacena, que se encarrega da sua
manutenc¢do; anualmente os pré-cadetes do
ar realizam manobras militares nas terras da

fazenda e visitam o local de nascimento de
Alberto Santos Dumont; anualmente o Governo
do Estado de Minas Gerais realiza, na Fazenda
Cabangu, a cerimoénia de entrega da Medalha
Santos Dumont instituida pelo Governo estadual.

So falta providenciar um acesso facil a
Fazenda Cabangu para que o publico, fazendo
um pequeno desvio de vinte minutos da estrada
Rio-Belo Horizonte, possa render homena-
gens a Alberto Santos Dumont, no local do seu
nascimento.

LETRAS EM MARCHA - CULTURA E NOTICIARIO
MILITAR - ANO | - N°12

Brasil, outubro de 1972
Transcrito por Alberto Gomes Filho
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GENIO TORTURADO

Quando aquele cavalheiro franzino,
pesando 50 quilos algou voo do chdo de
Bagatelle, nos arredores de Paris, a 23 de
outubro de 1906, e retornou a terra, realizando
o primeiro v6o humano mecanico, o mundo
conheceu um novo senhor.

Nome: Alberto Santos Dumont.

Filiagdo: Henrique Dumont e Francisca Santos.
Nacionalidade: brasileira.

Naturalidade: Minas Gerais.

Idade: 33 anos.

Estado Civil: solteiro.

Profissao: inventor.

Sobre o astro que brilhava como o Sol,
nas manhas cinzentas de Paris, disse Jean
Jaurés, o “Campedo da Paz”, em 1901:

“Santos Dumont contornou a Torre
Eiffel. Agora a Humanidade vive a sombra
de um Homem?”.

Para chegar ao avido, o brasileiro traba-
Ihou 12 anos, dia e noite, na Franga, gastando
toda a sua fortuna. O avido nao foi um acaso.

Com uma certiddo de maioridade no bolso e
com verdadeira fortuna, dada pelo pai, rico
cafeicultor em Ribeirdo Preto e que tinha
0 luxo de possuir uma ferrovia dentro da
sua fazenda Arindetva, com alguns milhdes
de pés de café, o jovem seguiu para Paris,
levado por uma obsessdo: voar. Na verdade,
ndo voou de baldo, na primeira tentativa,
como passageiro. O dono do aerdstato que-
ria 1.200 francos por uma ascensao de duas
horas e o rapaz ainda assinaria um termo
de responsabilidade por qualquer prejuizo
material e pagaria o transporte de balé&o,
do local onde caisse até o retorno a Paris.

Voltou ao Brasil sem conhecer uma
viagem de baldo; todavia, trouxe um auto-
movel Peugeot, o qual faz sucesso em
Séo Paulo, entéo, cheio de tilburis puxa-
dos a cavalo. Comprou, também, uma
“Mercedes” de corrida. Foi seu idilio com
o automobilismo. Depois adquiriu um
mototriciclo e alugou o velédromo “Parc

o

aux Princes”, realizando a primeira corrida
daqueles veiculos na Franga. Seu mundo,
desde a infancia, era a velocidade. Ele pro-
prio escreveu em Dans L’Air, uma espé-
cie de autobiografia: — “Aos 7 anos ja eu
tinha permissao para guiar as locomotivas
de grandes rodas empregadas na nossa pro-
priedade nos trabalhos de campo. Aos 12,
deixavam-me tomar o lugar do maquinista
da Baldwin.”

A familia retornou a Franca, quando
a viagem foi interrompida em Leix0es.
Prevendo a morte, o pai desembarcou e
voltou para morrer no Brasil. Alberto pros-
seguiu viagem, com um conselho sabio do
velho engenheiro Henrique Dumont:

“Prefiro que nao se faga doutor. Nao
se esqueca de que o futuro estd na meca-
nica. Estude fisica, quimica e eletricidade”.

Na mala ia um livro comprado na
Rua Ouvidor: — Andrée-au-Pole Nord en
Ballon, de Lachambre e Machuron.
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E certo que a viagem do sueco empol-
gou ao jovem. Descobriu o endereco de
Machuron, o fabricante do baldo de Andrée.
Ficaram amigos e, ao contrario do primeiro
dono de aerdstato, que queria 1.200 francos

pela ascensao, o voo foi feito por 250 e durou
trés horas. Isto em 4 de julho de 1898.

“No fundo do abismo que se cavava
entre nos, a mil e quinhentos metros, a Terra,
em lugar de parecer redonda como uma bola,
apresentava forma concova de uma tigela.
Durante horas fomos sacudidos como um
cesto de legumes.”

O jovem fez outras consideracdes e
adiantou:

“O baldo deu um pulo terrivel e foi,
como uma bala, furar as nuvens.”

Nascia um aeronauta. Tomou Lachambre
e Machuron como professores e construiu seu
proprio aeréstato, o Brasil, que vejo revolu-
cionar a construcao de aeronaves. Pequeno,
leve e em seda japonesa. Todo o involucro nao
passava de 3 1/2 quilos e a barquinha caiu de
30 para seis quilos.

Encostou o Brasil, deixando estes
versinhos:

*“O meu primeiro baléo

O menor

O mais lindo

O unico que teve um nome: Brasil ”.

Partiu para o baldo, em forma de cilindro,
com uma adaptacao que abriu os futuros cami-
nhos da navegacéo aérea. O baldo era movido
por um motor a petréleo, inovacdo considerada
loucura: petroleo e hidrogénio ndo casavam bem.
18 de setembro de 1898. O dirigivel rasgou-se
de encontro a ramagem das arvores do Jardim da
Aclimacédo, mas Santos Dumont o consertou no
local. 48 horas depois, alcava voo, novamente, no
S-D-1, inicio de uma série de 22 dirigiveis.

O “S-D-5”, por exemplo, caiu nas matas
do magnata Edmund Rothschild e acabou explo-
dindo sobre os telhados do Hotel Trocadero. Deus
era brasileiro, livrando Santos Dumont de aciden-
tes pessoais, mesmo quando ficou pendurado a 20
metros de altura numa praga.

19 de outubro de 1901 amanheceu radiante.
Alberto Santos Dumont, confiante no “S-D-6",
saiu de Saint-Claud, contornou a Torre Eiffel e
retornou ao ponto de partida, vencendo os 11 qui-
l6metros do percurso em 29 minutos e 30 segun-
dos, ganhando o cobi¢ado Prémio Deutsch, de
100 mil francos. O universo, naquele dia, viu nas-
cer a dirigibilidade aérea, em termos cientificos.

Choveu telegramas do mundo inteiro.
Edson Graham Bell, Marconi, Roosevelt, felici-
taram-no. Cecil Sorel e Mistinguette mandaram
flores e convidaram-no para jantar, uma excelsa
honra, na época. Recebeu a visita de Reis e
Imperadores, como Leopoldo |1, da Bélgica e
Elizabeth, da Roménia.

Santos Dumont escreveu:

“Ganhei dois prémios no valor de 125
mil francos, dos quais 75 mil distribui pelo
meu pessoal de oficina e o restante ofereci aos
pobres de Paris. Um prémio, todavia, guar-
dei com muito carinho. A medalha de ouro
oferecida pelo Presidente Campos Sales, em
nome do governo e povo da minha Patria”.

De 1901 a 1906 o brasileiro ndo parou
de trabalhar. Construiu, com dinheiro vindo
da fazenda de café, de Ribeirdo Preto, mais
oito dirigiveis. Chegou o dia 23 de outubro,
de 1906, quando Santos Dumont realizou o
sonho milenar da Humanidade. Meses antes,
com o auxilio de um burrico e de fios estendi-
dos nas arvores de Bagatelle, provou a resis-
téncia do “14-Bis” — o aeroplano — sempre
amarrado ao balédo “S-D-14".

Desde cedo, a multidao afluiu ao
campo. Repdrteres do mundo inteiro,
com seus fotografos, aguardaram, durante
horas,o [...].

EDMAR MOREL (AUTOR DE “O PAI DA
AVIACAO”)

O CRUZEIRO - HISTORIA DA AVIACAO
1° DE NOVEMBRO DE 1972

Transcrito por Anna Leticia de Siqueira
Vasconcelos
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SANTOS-DUMONT

UMA AGUIA NOS ARES

POR JOHN M. OVERSTREET
(OFICIAL DA RESERVA DA FORCA AEREA DOS EUA)

Esta série de reportagens foi espe-
cialmente escolhida por MANCHETE para
comemorar o centenario de nascimento de
Alberto Santos Dumont.

Sua importancia jornalistica reside
principalmente no fato de que foi escrita
por um oficial da For¢a Aérea dos Estados

Unidos e reclama, para o genial brasileiro,
a prioridade absoluta na invencdo do avido.
John M. Overstreet, hoje reformado, foi tra-
zido ao Brasil por sua intensa curiosidade em
torno da figura de Santos Dumont. Aqui reali-
zou pesquisas de profundidade que trazem a
luz uma quantidade de dados novos e revela-

coes sobre o homem que realizou o primeiro
vOo no mais pesado que o ar. Quando tantas
enciclopédias estrangeiras e livros de refe-
réncias tentam minimizar a gloria de Santos
Dumont, atribuindo aos irméos Orville e
Wilbur Wright o mérito exclusivo do aper-
feicoamento do avido, € significativo o fato
de que um aviador norte-americano inicie a
revisao desse processo histérico, provando,
com uma impressionante riqueza de informa-
coes, que Santos Dumont foi realmente o Pai
da Aviacdo. Estas reportagens sdo o resumo
do livro An Eagle in the Sky (Uma Aguia
nos Ares), sobre Santos Dumont, e anteci-
pam-se ao langamento desta obra de John M.
Overstreet que tera certamente, quando for
publicada nos EUA, um grande impacto no
mundo inteiro.

Hoje, pode-se ir a quase todos os luga-
res do Brasil e do mundo pelo ar. Basta esco-
lher o avido da nossa preferéncia e comprar
a passagem. A aviacdo encurtou as distan-
cias, transformando meses em dias, dias em
horas, horas em minutos. Comparativamente,
0 mundo diminuiu do tamanho de uma laranja
para o de um gréo de ervilha. Todos os brasi-
leiros conhecem o nome de Santos Dumont.
Mas quantos realmente sabem de seus incri-
veis feitos, de seus atos de coragem, do valor
de sua imensa contribuicédo para essa mara-
vilhosa, rapida e segura forma de transporte?

O homem Alberto Santos Dumont,
pequenino na estatura, era um gigante por sua
tenacidade e por sua coragem. Desde a infan-
cia tinha o desejo de voar como uma aguia.

O dia 20 de julho de 1973 marca a
passagem do centenario de seu nascimento
e 0 75° aniversario de sua primeira ascen-
sdo aerorostatica. Nao satisfeito com a lenti-
dado dos primeiros balGes e de seus dirigiveis,
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O PRIMEIRO VOO FOI NUM BALAO ALUGADO EM PARIS: 250
FRANCOS POR UMA VIAGEM DE TRES HORAS. SANTOS-DUMONT
ESCREVEU: “TEM-SE A IMPRESSAO QUE A TERRA E CONCAVA”

Santos Dumont comecou a trabalhar para des-
cobrir uma forma mais rapida de viajar pelo
espaco: uma maquina mais pesada que o ar.

Suas previsdes foram surpreendentes. E
suas idéias espantosas. Eis o que ele publicou
na revista francesa Je Sais Tout, de 15 de feve-
reiro de 1905, quando ja havia conquistado a
fama com seus dirigiveis:

“Que afirmariam de mim, se eu lhes dis-
sesse que é possivel alcanc¢ar o Polo Norte
numa aeronave?

E se eu predissesse que, em proximo
futuro, cruzadores aéreos ameagardo as
esquadras, moverdo guerra aos submarinos
e transportardo corpos de exércitos em voo?...
Vocés diriam, por certo, que seria facil para
mim predizer o futuro. Mas quero lembrar que
recordar o passado é, talvez, um meio de olhar
para o futuro. Tudo quanto fiz até agora se
tornou uma banalidade, pois conhecer e ver
uma coisa faz com que elas nos pare¢a muito
natural, como se estivesse ha muito tempo
inserida na nossa vida cotidiana. N&o esque-
camos, porém, que aquilo que é lugar-comum
em1902 era impossivel em 1898.”

CONTINUAVA Santos Dumont:

“E espantoso como nos acostumamos
tdo rapidamente as mais revolucionarias
invengoes. Até o momento em que as vemos
aparecer diante dos nossos olhos, nos as
condenamos. Depois, nos as aceitamos
com indiferenc¢a, como coisa perfeitamente
natural... Assim sera com as aeronaves,
grandes e pequenas, construidas para
diferentes usos. Na minha imaginag¢do
posso ver um desses grandes cruzadores
aéreos do futuro, o Exército ou a Marinha
que primeiro tiverem o privilégio de os
possuirem serdo mais que afortunados...
Talvez haja aeroplanos-iates com largas
asas, que exijam poderosos motores para
voar. Sera necessario estabelecer com
exatiddo as proporg¢oes a serem observadas
entre os geradores de for¢a e a superficie
das asas, assim como descobrir as leis
naturais que governardo as dimensoes de
tais aeroplanos. E nos acostumaremos t&o

rapidamente a essas mudangas que, quando
esses onibus aéreos transportarem turistas
e viajantes comerciais de Paris a capital da
Russia, tomaremos nossos assentos neles
tdo naturalmente como os nossos avos se
sentavam nos seus lugares nos primeiros
trens de ferro”

COMO estava certo nessas previsoes o
jovem brasileiro. Ao rememoréa-las, ndo temos
a intencdo de escrever sobre a vida pessoal ou
intima de Santos Dumont.

Essas lembrancas — felizes ou tristes —
pertencem a sua familia. J& se escreveu demais
sobre suas atividades sociais e pessoais. Parte
disso, aliés, ndo passa de simples invencgao.
O que nos preocupa, neste trabalho, ¢ sua
vida publica, suas numerosas contribuicdes
a aeronautica.

Nenhum outro homem fez tanto, sozi-
nho, no campo da aviagdo. Espero que estas
paginas sobre Alberto Santos Dumont sejam
uma confirmacao desta assertiva.

Sua vida foi grandemente afetada pelas
circunstancias e pela localizagdo geografica
de sua juventude. E necessario recuar um
pouco no tempo para que o leitor sinta e com-
preenda as razdes de tdo grande génio inven-
tivo. E geralmente sabido que ele nasceu em
Cabangu (no dia do aniversario de seu pai), a
alguns quilometros de Palmeiras, hoje Santos
Dumont. Eram ao todo oito filhos e filhas,
sendo Alberto o terceiro homem da familia,
e 0 sexto a nascer.

Separado por muitos anos dos irmaos
mais velhos, isto explica, em parte, sua natu-
reza timida. Sua educacéo, inicialmente minis-
trada pela irmé preferida, Virginia, na fazenda
de café do pai em Ribeirdo Preto, também
deve ter contribuido para o seu carater intros-
pectivo e a preferéncia por brinquedos de sua
prépria criagéo.

Muitos anos depois, relembrando sua
infancia, ele escreveria: ““Nas longas e enso-
laradas tardes brasileiras, quando o zumbido
dos insetos, pontuado pelo canto distante
de algumas aves, me embalava, eu ficava a
sombra da varanda e olhava para o distante

ceu azul, onde as aves voavam muito alto,
espalmando suas asas, até quase alcangar
as nuvens sob a luz pura do dia. E bastava-
-me erguer os olhos para me apaixonar pelo
espaco e pela liberdade.

Por isso, sonhando com a exploragdo
do vasto oceano aéreo, eu também inventei
aeronaves e maquinas voadoras, na minha
imaginagdo.”

Esses sonhos que Santos Dumont
sonhava acordado tinham sido muito influen-
ciados, também, pela leitura dos romances
do escritor francés Julio Verne. Mas o jovem
Alberto ndo se limitava a sonhar: era também
um perito fabricante de balGes de papel de
seda quando se aproximava a noite de Sao
Jodo. Fez também modelos de aeroplanos de
papel colado em levissimas armacdes de talas
de bambu, com tiras de borracha torcidas e
ligadas a uma espécie de propulsor. Nao se
sabe se algum voou ou o que foi feito deles.

Mas Alberto aprendeu a fazer vérias
espécies de papagaios. Enquanto crescia,
também crescia a fazenda, sob a orientacao
progressista do pai, Henrique, engenheiro,
que mecanizou grande parte de suas opera-
¢Oes agricolas. Aos 12 anos, Alberto sabia
dirigir locomotivas a vapor, do sistema ferro-
viario instalado na fazenda, e que arrastavam
vagoes carregados de café. Qualquer tipo de
maquina era um ima para o jovem. Ficava
horas diante de moendas e esteiras mecani-
cas, como se estivesse magnetizado. Se uma
peca de certo maquinismo se danificava, que-
ria logo saber a razdo e, muitas vezes, fazia
sugestdes sobre a melhor maneira de conser-
ta-las, com tanta argucia que deixava os mais
velhos surpreendidos.

Assim fez sua aprendizagem pratica.

Sua educacgdo formal comegou no
Colégio Culto a Ciéncia, sendo continuada no
instituto Kopke e no Colégio Morton, em Séo
Paulo, e completada na Escola de Minas de
Ouro Preto. Seu pai, aos 60 anos, sofreu uma
queda desastrada, ficando parcialmente parali-
tico. Por causa de seu estado de saude, vendeu
em 1891 a Fazenda Dumont, recebendo soma
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correspondente a 6 milhdes de dolares — uma
fabulosa fortuna, na época.

Nao espanta que Henrique fosse cha-
mado “o rei do café”.

A essa altura, a familia se dispersara.
As cinco mocas estavam casadas, trés delas,
por singular coincidéncia, com trés irmaos:
Eduardo, Carlos e Guilherme de Andrade
Vilares, todos vivendo em Portugal. Os filhos
mais velhos estavam a frente de prosperos
negocios. Henrique Dumont achou que nao
havia muito que fazer no Brasil, principal-
mente estando incapacitado. Por que ndo ir
para onde havia especialistas que poderiam
cura-lo? Foi essa a razdo de sua partida para
a Europa, com a esposa Francisca e 0 jovem
filho Alberto.

Do ponto de vista médico, a viagem
fracassou. Mas para o filho foi um deslum-
bramento. A descoberta de paris o encantou.
Quantas maravilhas pdde ver durante aqueles
sete meses. Quantas revelagoes cientificas teve
diante dos olhos avidos, em muitas exposi-
¢oes. Deliberou, firmemente, voltar a Paris,
fosse como fosse. Sua persisténcia foi tao forte
que o pai acabou concordando em que termi-
nasse seus estudos na Franca.

Como Alberto era ainda menor e sua
enfermidade se agravara, Henrique Dumont
incumbiu seus advogados de preparar a docu-
mentacao necessaria para que ele pudesse via-
jar sozinho.

Um dia, quando Alberto ainda ndo havia
completado 18 anos, o pai 0 chamou a seu
escritério. Foi um momento tdo importante
quanto comovente. O velho tirou de um cofre
um grande pacote de acdes e apdlices, dizen-
do-lhe: “Hoje, vou dar-lhe a sua emancipagéo
e, com ela, este capital. Ainda espero ter alguns
anos de vida e quero ver o que ira fazer com
este presente. V4, agora, para Paris, a cidade
mais perigosa do mundo para um mogo como
vocé. Vamos ver se vocé se torna um verda-
deiro homem.

Acho, contudo, que ¢ melhor vocé
ndo se preocupar em conquistar um grau
universitario. Com ajuda de seus primos,
procure em Paris um especialista que
lhe ensine Fisica, Quimica, Mecanica,
Eletricidade e coisas desse género. Estude
esses assuntos € ndo se esqueca de que o
futuro do mundo esta na mecanica. Vocé

ndo precisa ganhar a vida. Eu lhe deixarei
0 necessario para viver despreocupado.”

Infelizmente Henrique Dumont ndo
testemunharia o inicio da carreira do filho
mais novo. A familia embarcou para a
Europa, no verdo de 1892, mas ao chegar
a Portugal Henrique estava tdo enfermo
que nao pdde prosseguir. Mas mandou que
Alberto seguisse para Paris.

Na cidade do Porto, o estado do ex-fa-
zendeiro se agravou tanto que ele achou mais
prudente regressar ao Brasil.

A esposa 0 embarcou no primeiro navio.
Conseguiu alcancar o Rio de Janeiro, mas
morreu a 30 de agosto de 1892.

Alberto, que ndo podia chegar a tempo
para o funeral, chorou sozinho a morte do
pai, em Paris. Desejando cumprir a vontade
paterna, com a ajuda pouco interessada dos
primos comegou a procurar um professor.
Poderia ter ingressado numa das excelentes
universidades francesa, mas isso iria contra
os conselhos recebidos. Acabou encontrando
aquele professor na pessoa de um descendente
de espanhois, com o qual estudou por longo
tempo. A seu respeito, escreveria, mais tarde:
“Eu ndo poderia ter sido mais afortunado.
Descobrimos o Sr. Garcia, um professor res-
peitado, de origem espanhola, que tudo sabia.
Ele me ensinou durante muitos anos.”

Depois de alguns meses em Paris,
Alberto Santos Dumont, preferindo morar
sozinho, mudou-se da casa dos primos.

Sem ser amigo de ostentagdes, que-
ria, no entanto, associar-se a melhor gente e,
assim, alugou apartamento no melhor bairro
residencial de Paris. Esperaria, porém, varios
anos, antes de ter uma casa prépria, mobiliada
a seu gosto pessoal.

Ndo tardou muito a compreender a
extensdo de sua fortuna e o fato de que era
uma pessoa totalmente independente.

No entanto, a maior parte dessa fortuna
permanecia investida no Brasil.

Muitas eram as tentagdes que Paris
oferecia um jovem, principalmente se nao
lhe escasseavam recursos financeiros. Mas,
em vez de escolher a vida brilhante e frivola
dos bons vivants, Alberto Santos Dumont
preferiu dedicar suas horas principalmente
ao estudo, nas aulas diarias com o seu profes-
sor. E ndo se limitava a ouvir as aulas do Sr.

Garcia. Comparecia as conferéncias que lhe
interessavam, freqiientava academias e, even-
tualmente, ia a um teatro, completando assim
a sua formacao intelectual, de 1892 a 1896.
Uma vez por ano, fazia uma breve viagem
ao Brasil para visitar a mae e comunicar-lhe
0S Seus progressos. SO se permitiu um luxo,
nesse periodo: comprou um pequeno triciclo,
impulsionado por um motor a gasolina, capaz
de desenvolver 35km/h. Como esses veiculos
estavam em grande moda, Alberto fez amizade
com outros jovens que eram também possui-
dores de tais triciclos. Disputavam corridas e
se reuniam para discutir as caracteristicas e a
poténcia de seus motores. Tornou-se tdo entu-
sidstico que acabou conseguindo que lhe fosse
arrendado o Velodrome, pista para corridas
de ciclismo no Parc des Princes de Paris,
ali promovendo uma dessas disputas. Foi
assim que comecou a se familiarizar com
os motores a gasolina e tomou consciéncia
de suas possibilidades.

Ao fim de 1896, Santos Dumont ja
absorvera tudo quanto o Professor Garcia lhe
poderia ensinar. SO saira de Paris uma vez,
para assistir algumas conferéncias na univer-
sidade inglesa de Bristol. Saudoso do Brasil,
fechou entdo o seu apartamento e embarcou
de volta a patria. Em seu livro O Que Eu Vi;
0 Que No6s Veremos, publicado em S&o Paulo
em 1918, Alberto disse ter acompanhado com
grande interesse, pelas revistas ilustradas, a
expedicdo de Andrée ao Pdlo Norte. Em 1897,
estando no Rio, conseguira obter um livro no
qual encontrara detalhes completos sobre o
baldo usado nessa expedicédo. Até entdo, con-
tinuara a sonhar com o dominio dos ares, mas
sem animo de por em prética as suas idéias.
Nao queria arriscar-se a ruinosas e vas tenta-
tivas. Contudo, tal livro, escrito pelo constru-
tor de bal6es Lachambre, Ihe deu coragem.
Terminou a sua leitura com uma resolugao
firmada. E voltou a Paris... Isso claramente
indica que tais idéias estavam a longo tempo
em germinagdo na mente de Alberto Santos
Dumont. A monotonia de sua vida no Brasil e 0
pensamento de entrar em acdo em Paris o deci-
diram. Lamentava amargamente ter deixado
passar a oportunidade de fazer uma ascensao
em baldo, na Franga. Iria fazé-la, assim que
voltasse, como realmente voltou, no outono
de 1897. Uma vez em Paris, Santos Dumont



€ o Brasil falaba de Santos-Bumont.. &

Centro de Documentagdo da Aeronautica

CENDOC -

“Documentar para Perpetuar”

procurou logo entrar em contato com 0s cons-
trutores do baldo de Andrée, Srs Lachambre e
Machuron. E perguntou a Lachambre quanto

lhe custaria fazer um pequeno passeio num
dos seus baldes.

SURPREENDIDO, Lachambre lhe
pediu que repetisse a pergunta e entdo decla-
rou: “Uma viagem de trés a quatro horas
nos lhe custaria 250 francos, incluidas todas
as despesas e a devolucéo do baldo por via
férrea.” Santos Dumont perguntou: “E 0s
estragos?” A resposta acompanhada de uma
gargalhada, foi: “Ndo havera estrago algum!”
Santos Dumont achou o preco satisfatorio e,
no dia seguinte, chegou muito cedo ao campo
de aeroestacdo de Vaugirard para ndo perder
qualquer das providéncias preliminares. O
baldo, de 750 metros cubicos de capacidade,
estava estendido, desinflado, na grama. Sob as
ordens de Lachambre, seus auxiliares comeca-
ram a enché-lo de gas. Algum tempo depois,
aquela coisa informe comegou a inflar-se, con-
vertendo-se numa vasta esfera.

As 11 horas da manh, estava tudo
pronto.Uma brisa fresca acariciava a gondola,
que balougava levemente sob o baldao. A um
canto, com um saco de lastro nas méos, Alberto
Santos Dumont aguardava ansiosamente o
sinal da partida.

No outro canto, o Sr. Machuron gritou:
“Vamos!” Soltas as amarras, o bal&o se elevou.
No mesmo momento, 0 moco brasileiro teve
a impressao de que o vento parara de soprar.
O ar parecia imovel.

E que a corrente de ar em que
estavam viajando comunicara sua prépria
velocidade ao baldo.

Essa foi a primeira observacdo impor-
tante feita por Santos Dumont: de que o
movimento, quando imperceptivel, produz
uma estranha sensacao. “A ilusdo”, escreveu
ele, “é completa. Mal se pode acreditar que o
baldo esta se movendo. A Terra, la embaixo,
é que parece estar fugindo de nds! E tem-se a
impressao, a 1.600 metros de altura, de que a
Terra nao é redonda, mas concava. Aldeias,
florestas, campinas e castelos passam rapi-
damente, num panorama movel”. Santos
Dumont olhava para tudo aquilo fascinado.

Uma nuvem passou diante do sol.

Sua sombra sobre o baldo fez com que o
gas esfriasse. A esfera comegou a enrugar-se e
a descer, a principio lentamente, depois com
grande rapidez.

Para evitar isso, 0s aeronautas comeca-
ram a atirar fora parte do lastro. Nova observa-
¢do: alguns quilos de areia a menos bastaram
para restabelecer o controle da altitude.

ELEVANDO-SE acima de uma camada
de nuvens, o baldo reconquistou o equilibrio,
deslizando a 3.000 metros sobre um tapete de
alvura imaculada.

Né&o viam mais a terra. Toda a idéia de
movimento cessara de existir para eles.

Mas estavam avangando a uma grande
velocidade, embora sem perceberem isso.

A Unica maneira de descobrir em que
direcdo estavam navegando era por meio de
uma descida, o que fizeram.

Na descida, o baldo foi envolvido por
uma grande obscuridade. Comecara a cair
neve. N&o se via nada. Como a neve aumen-
tara em muitos quilos o peso do baldo, desfi-
zeram-se de mais uma parte do lastro. A 300

metros de altitude, viram, embaixo, uma pequena
aldeia.

Consultaram os mapas, a fim de
identifica-la.

Machuron, especialista em pilotagem, lan-
cou a corda-guia de 100 metros de extensdo, que
servia para tornar mais lenta a descida do baldo.

Assim descreveu o proprio Santos Dumont
sua primeira ascensao aerostatica.

Depois de passar sobre casas e arvores,
com a corda-guia se embaragando num tronco
resistente, mas logo se desprendendo, acabaram
por descer a salvo numa planicie. Viriam a saber,
depois, que estavam nos terrenos que cercavam
0 Castelo de la Ferriéve, de propriedade do ban-
queiro Alphonse de Rothschild. O véo durara
menos de duas horas e desde a partida, em Paris,
haviam coberto uma distancia de cerca de 100
quilémetros. Os empregados da propriedade cor-
reram em auxilio dos aeronautas e foram envia-
dos a aldeia, a procura de uma carroga tirada por
cavalos, que levaria o balao, desinflado, para a
estacdo ferroviaria mais proxima.

O balao e todo o seu equipamento pesa-
vam cerca de 200 quilos.

ESSE voo realmente langou Santos
Dumont na carreira aerondutica. Durante todo
0 tempo, observara o trabalho do piloto e
compreendera a significagao de cada um dos
atos de Machuron. Teve a impressao de que
realmente nascera para isso.

Tudo lhe parecia extremamente simples e
facil. Nem por um momento se sentiu perplexo
ou amedrontado. Tal foi o seu entusiasmo que ja
no dia seguinte visitava as oficinas de Lachambre
e Machuron para pedir que lhe construissem um
baldo segundo suas especificagdes. A principio,
ndo quiseram fazé-lo, porque o baldo lhes pare-
cia muito pequeno. Mas, diante da persisténcia
de Santos Dumont, acabaram concordando.
O baldo, antes mesmo de sair da prancheta, ja
estava batizado com o nome de Brasil.

POR JOHN M. OVERSTREET
(OFICIAL DA RESERVA DA FORCA
AEREA DOS ESTADOS UNIDOS).

REVISTA MANCHETE
1973

Transcrito por Elaine Piovesan de
Almeida Bezerra
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PARIS INAUGURA A EXPO
SANTOS-DUMONT
JUNTO AOS SUPERSONICOS

PARIS (O GLOBO) - Na presenca de
autoridades da Aerondautica da Franca, do
Embaixador Aurélio de Lira Tavares e do
Adido Militar do Brasil na Franca, Coronel
Bins, o diretor do Musée du Air deu como
aberto o pavilhéo.

O diretor do Musee du Air, em dis-
curso, acentuou a importancia do ato, com
base na convergéncia historica que levou o
Governo francés a decisdo de manter naquele
local do eroporto de Le Bourget o lugar defi-
nitivo do Museu.

A coincidéncia feliz era a inauguragdo
na oportunidade dos festejos do centenario de
nascimento de Alberto Santos Dumont “que
conseguiu, sob todos os modos e planos téc-
nicos, ser o mais realizado entre 0s pioneiros
da Aeronautica”.

DE NINA CHAVS, CORRESPONDENTE
DE O GLOBO EM PARIS.

DOCUMENTARIO

A sequir, o diretor do Museu convi-
dou os presentes para ver a projecdo de um
documentario cinematografico da época das
experiéncias de Santos Dumont “como visao
de imagens que valem quaisquer discursos”.

O documentario comeca com fazendas
de café “do pais onde nasceu Santos Dumont”
e duas vozes em francés vao narrando suas
experiéncias em Paris, todas fruto de vasto
saber e agora motivo de documentacéo con-
sideravel coligida pelo Museu.

A Expo Santos Dumont apresenta, em
stands iluminados, miniaturas do Dirigivel
n° 6, da “Demoiselle”, que “jamais sofreu
acidente grave”; do corpo do aviao “14-Bis”,
que percorreu 220 metros no primeiro véo do
mais pesado do que o ar sem o impulso de
catapulta e outras pecas.

Também esta exposto o dirigivel
com que Santos Dumont ganhou o Prémio
Deutsch, em 1903; e o Candron G-3, de que

foram fabricados dois mil aparelhos entre
1913 e 1918.

PARANA CONSTROI
UMA REPLICA DO
“DEMOISELLE”

A Escola de Oficiais Especialistas e de
Infantaria de Guarda da Aeronautica, a escola
Técnica Federal do Parana e o Aeroclube do
Parana estdo terminando a construcao da réplica
do aviao “Demoiselle”, de Santos Dumont, que
decolara de Curitiba no proximo dia 20 de julho,
data do centenario de nascimento do Pai da
Aviagéo.

Os professores e alunos do Curso de
Mecanica e Edificacao da ETFP, encarregados
de execuc¢do do projeto, informam que ja estao
prontos os lemes de direcéo e de profundidade.

O GLOBO
28 de maio de 1973
Transcrito por Alberto Gomes Filho
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SANTOS-DUMONT

“Em 3 de dezembro de 1928, a bordo
do transatlantico alemé&o Cap Arcona, ama-
nhecia no Porto do Rio de Janeiro o inventor
Alberto Santos-Dumont. Cursava eu 0 3° ano
medico da Faculdade de Medicina do Rio
(Praia Vermelha). Morava em Niteroi. Na
barca da Companhia Cantareira, comenta-
va-se 0 retorno de Santos-Dumont ao Brasil,
sua Patria. Alguns avides sobrevoaram a baia
de Guanabara, alvorogando o povo. No Rio,
do Cais Pharoux, na Praga 15, a Praga Maua,
havia grande massa de povo, engrossada pela
Turma de Niterdi. Os universitarios tiveram
um lugar marcado na Praca Maud. Por volta
das nove horas, alto-falantes anunciavam
grave desastre aviatorio, exatamente com

a Comisséo Central de Festas, morrendo
todos os passageiros. Foi ao lado da ilha das
Cobras. O aviéo era do Syndicat Kondor,
com o nome de Santos-Dumont. Era um dos
que faziam evolugdes. Submergira. Apelos
de Santos (que chorara convulsivamente ao
tomar conhecimento do sinistro) para que
fossem canceladas as solenidades de recep-
¢ao) ndo foram aceitos pela multiddo. Houve
a marche aux flambeaux, como se falava.
Assomara o pequenino homem, que ele o era,
com a face emocionada e chorosa. Foi de pé
em automdvel aberto empurrado pelo povo,
da Praca Maué ao Palacio Monroe, sob fana-
ticos aplausos da massa. Morreram no desas-
tre aviatorio: Tobias Moscoso, Diretor da
Escola politécnica; Professor Castro Maia;
Professor Ferdinando Laubouriau; Professor
Amoroso Costa; Deputado Professor Amauri
de Medeiros (no lugar que lhe foi cedido
pelo Professor Leonidio Ribeiro); Dr Abel
Araujo e Sra.; os dois pilotos (alemaes); o
estudante Frederico Coutinho, quintanista
de Engenharia, e ainda um escafandrista, da
turma de salvamento. Eu vi e me emocionei
com tudo isso.

“Nesta evocac¢ao incluo o que fui
conhecer em Araxa (Minas Gerais) em
1933, chefiando o Posto de Higiene local.
Falecera Santos-Dumont em 1932, durante a
Revolugédo Constitucionalista de S&o Paulo,
como todos sabem. Em conversa com um
antigo escrevente-microscopista do dito
posto, Sr. Guilmar Franca (Guinga), que
faleceu em marco de 1973, mostrou-me esse
conceituado laboratorista um papel-perga-
minho no qual ele escrevera com pincel
molhado no sangue de Santos-Dumont (ele
que colhera o sangue, para exame, a pedido
do médico Mario de Castro Magalhaes,
falecido). Nao sei o que ocorreu, se ele
inutilizou ou doou a outrem o valioso per-
gaminho, se 0 mesmo se deteriorou ou se
esta resguardado em museu que lhe dé o
valor merecido.”

HENRIQUE FURTADO PORTUGAL,

Instituto Historico e Geografico de Minas
Gerais, Belo Horizonte

junho de 1973
Transcrito por Alberto Gomes Filho
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MADAME TISSANDIER E
A LEMBRANCA DE

Em Chatou-Croissy, num casarao cer-
cado por arvores e jardins, vive Madame
Tissandier, viva de Paul Tissandier, pri-
meiro aluno europeu dos irmédo Wright e
amigo e compadre de Santos Dumont.
Quando o brasileiro fez seu primeiro v6o
dirigido era Tissandier quem presidia o0
Aeroclube da Franca.

NINA CHAVS, DE PARIS, COM
FOTOS DE LUCIA SWEET.

SO o~

Chatou-Croissy, perto de uma estacao
do mais moderno metré6 do mundo, ainda tem
a marca do arrabalde elegante: la as casas, 0s
jardins, as pessoas, as historias, resistem as
investidas da grande cidade, das comunicacgdes
eletronicas, ainda guardam seus ares requinta-
dos do inicio do século.

Madame Tissandier acha que o tempo
avangou muito desde seus ultimos contatos
com Santos-Dumont. E mais de meio século:
60 anos.

- Para nés, ele era um amigo, depois
padrinho do meu filho Thierry. Eu ndo me
dava conta do seu valor, ele era mais da fami-
lia do que ninguém. Faldvamos em Farmann
como her6i do espago, mas Alberto era rece-
bido tdo naturalmente, ele era simples, vinha
sempre até nossa casa, esta mesma casa de
agora. Eu o olhava sem imaginar o futuro.

ALBUM DE FAMILIA

Assim Madame Tissandier nos recebeu.
Nos queriamos saber mais de seu famoso com-
padre. Com gente. Ela passou logo a desfi-

lar todas as suas recordacdes e a ilustra-las
com um album onde estdo medalhas, cartdes,
cartas, documentos, tudo ligado a vida e as
proezas de Santos Dumont. Seu filho Thierry,
o afilhado de Santos Dumont, foi quem cole-
cionou as pecgas raras, anos a fio.

Madame Tissandier, que ainda guarda
tracos de grande beleza, define Santos-
Dumont:

- Uma espécie rara, como ser humano.
Poderia qualificé-lo de puro. Nao se dava conta
do turbilhdo que, naquele tempo, era a cha-
mada “belle-époque”. De 1900 a 1910. Nada
daquilo o atingiu. Ele atravessou a época com a
serenidade de quem procura alguma coisa mais
além e nesta busca preencheu sua vida. N&o
tinha esnobismos, embora fosse famoso. Muito
cortés, era de wuma educagdo perfeita.
Frequentava os meios seletos de Paris. Carater
resoluto, foi ele mesmo na vida.

Depois ela cita como curioso o fato de
ser Santos-Dumont um homem “cheio de
supersticdes”. Quando ia passar fins de semana
na casa deles, estava sempre ensinando, a
mesa, 0 que o salo ndo se podia entregar de
mao a outra, isso ndao era bom. Realmente,
uma supersticdo bem brasileira. Outra, que
conta Madame: Santos-Dumont comprou uma
vez um cachorro de corrida, na época era “chic”
levar cées aos “sinodromes” para cor-rer.
Quando soube que o animal se chamava
“Sabreur du Diable”, vendeu-o na mesma hora.
A palavra Diabo o assustava. Também as notas
de 50 francos. Ele as detestava.

- Antes de chegar a Paris, escrevia ao
meu marido, pedindo para providenciar
dinheiro para ele, e sempre a recomendacéo era
de que ndo houvesse qualquer nota de 50
francos.

SANTOS-DUMONT

CELIBATARIO

Conta que Santos-Dumont, mesmo entre
amigos, ndo era um alegre, mas também nao
fazia 0 homem sério, parecia estar abstraido
dos risos ou tristezas do momento. Tinha voca-
¢ao para o celibato.

- Ficava aborrecido demais quando
indagavam dele o porqué de ndo se casar.
Respondia irritado: “Se eu fosse viuvo, nin-
guem me estaria amolando com esta pergunta,
mas basta ser solteiro para que me atormentem
com ela”.

Nao teve “amizade frequente” com
nenhuma mulher, em particular, diz Madame
Tissandier, que ouviu isso de seu marido.
Enxergava uma “jolie femme” e, pois, era
aquela escolhida. Adorava esquiar, eram mui-
tos os bilhetes dele escritos das estac¢des de
esqui. Num deles, Santos-Dumont lastimava
que, no hotel em Mont d’ Arbois, haviam trans-
formado “nosso agradavel pequeno canto em
BAR! “Isso o levava a se imaginar na trepi-
dacéo de Saint Moritz. Outra carta, escrita de
Petropolis, contava sobre a operacao a que
se submeteu, ap6s duas inje¢des inflamadas,
em maio de 1925. Madame Tessandier, lem-
bra que, depois da doenga, ele chegou muito
atormentado do Brasil, porque viu, no Rio,
cair um pequeno avido. Ficou neurasténico,
selvagem, “ndo queria ver ninguém”. E se
recusava mesmo a receber visitas na casa de
salde, no Midi. As guerras eram seu tormento.

- Mas vamos esquecer isso, ele era um
amigo tao fantastico, tdo carinhoso, que nos
fez até esquecer a sua figura historica. Falemos
dos seus bons tempos, quando era calmo e sem
angustias.

Segundo Madame Tissandier, Santos-
Dumont ndo tinha interesse por literatura,
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mesmo os livros sobre aviagédo ele deixava
de ler. Nos fins de semana passeava com as
criangas pela Floresta de Marly. Apesar da
baixa estatura, era muito elegante. “Estao
errando suas medidas, dando-lhe 10 centi-
metros a menos. Alberto media 1,62”. Ela
recorda sua delicadeza para com “as damas”:

DELICADEZA

-Um dia estdvamos em passeio de
carro. Surgiu uma linha férrea, e os trens
ndo paravam de passar. Eu entdo comentei
que aquele trem devia ser imenso. De quan-
tos vagoes seria ele? Alberto néo teve vaci-
lacOes, saiu do carro, foi diante da cerca,
pOs as maos em concha na boca e gritava
para um homem que passou, sentado em
cima de um dos carros: “Quantos vagdes
vocés tém? Madame deseja saber”. Até que
Ihe gritaram de volta o total.

S&o muitas e desordenadas as lem-
brancas de Madame Tissandier sobre seu
compadre, porque como ela mesma diz, 60
anos estdo sobre tudo isso. Ela buscava se
exprimir com carinho, fez até uma lista das
coisas que tinha a nos contar. Em gravura
colocada na parede ha um retrato de seu
sogro dentro de um baléo. Foi ele, na guerra
da Franga contra a Alemanha, era 1870, que
partiu em baldo levando mensagens para a
“Provence”, quando o pais sofreu o cerco.
A atmosfera que envolvia Santos-Dumont,
nos seus fins de semana, brincando com as
quatro criangas da casa, ja existia. Thierry,
o afilhado de nosso heroi, fiel ao espirito
do padrinho, ndo se casou, o que muito
aborrece Madame Tissandier. Ela é alegre,
toda bonita, cabeca neveda. Guiando seu
pequeno carro, nos leva de volta a esta-
cdo. E como se de repente, saissemos da
“belle époque” para o ano 2000. Ela ¢ uma
figura rara, de quando este século era ainda
crianga, e Santos-Dumont a grande figura
da época.

O GLOBO
7 de junho de 1973

Transcrito por Anna Leticia de
Siqueira Vasconcelos
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CENTENARIO DE SANTOS-DUMONT

SONHO DE MENINO
DEU ASAS AO HOMEM

- O homem voa.

O garoto falava brincando, mas com muita
certeza. Era uma ideia fixa, um sonho nascido
com sua mania de observar passaros e ventos,
visdo estimulada pela leitura que o empolgou
muito cedo: Julio Verne. Era na fazenda Cabangu,
no Estado de Minas Gerais, perto da cidade que
se chamava Palmira e que atualmente tem o nome
do garoto: Santos Dumont. Um dia, indo a Paris,
ele teve conhecimento do motor a exploséo: seu
peso reduzido, seu tamanho compacto e sua forca
de 1,5 cavalo o deixaram impressionado. E a ideia
fixa nunca mais o abandonaria. At¢ o dia 23 de
outubro de 1906, quando realizou o primeiro voo
com um aparelho mais pesado que o ar.

TEXTO DE BENI LIMAPEREIRA.

FOTOS E REPRODUCAO DE ANTONIO LUCIO
E FREDY MILANESI

“O meu primeiro baléo

O menor

O mais lindo

O Unico que teve um nome:
Brasil”.

(Santos Dumont)

O MENINO TIMIDO
E TRISTE, O
DEPOIMENTO DE
SEUS AMIGOS, O
CENARIO DOS SEUS
PRIMEIROS SONHOS
DE VOAR E A CASA
DE PETROPOLIS,
NA QUAL DEIXOU
A MARCA DO SEU
GENIO

As pessoas que mais estreitamente con-
viveram com Santos Dumont s&o unanimes em
atestar a profunda timidez do inventor, carac-
teristica que o acompanhou durante toda a
vida, influindo nas amizades e relacionamento
com os que o rodeavam. Talvez tenha sido essa
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timidez um dos fatores que o levaram a profunda
depressao nos ultimos anos de sua existéncia.

Esse caréater transparece em todos 0s
seus gestos e fotografias, que, com raras exce-
¢Oes, mostram um homem sorridente. Uma das
mais antigas, em poder de seu amigo Amadeu
da Silveira Saraiva, tirada no Colégio Culto
a Ciéncia, em Campinas, apresenta o garoto
Alberto com uma fei¢ao triste para aquela idade.
Nesse tempo, ja tinha 0 menino uma grande
vocagao para a pesquisa, sua maior dedicacao
em 59 anos de existéncia.

COMO NASCEU
O RELOGIO DE PULSO

O inventor, ndo aeronauta. Assim gostava
de se intitular Santos Dumont. Apesar de ter
vivido quase 20 anos na pesquisa de aparelhos
mais leves e mais pesados que o ar, ele se dedi-
cou a outras invengdes que nao tiveram a mesma
repercussao do Baldo n° 6 e do 14-Bis.

Ainda hoje, no Museu de Aeronautica de
Sao Paulo, ha algumas de suas invengdes que
nunca foram patenteadas, a exemplo dos aero-
planos e balbes. A mais interessante delas é um
motor para subida de montanha, que chegou a ser
testado por campedes de esqui na neve, no inverno
de 1909, em Saint-Moritz.

Um motor para produzir eletricidade a
vento foi outra invencao de Santos Dumont. O
aparelho foi testado como gerador num sitio da
familia Villares, em Osasco.

Segundo o comandante Amadeu da Silveira
Saraiva, 0 relogio de pulso € invencéao de Santos
Dumont. O velho amigo do Pai da Aviagéo explica
que, ha alguns anos, visitando Paris, onde cole-
tava material para um livro que escrevera sobre o
inventor, visitou a Casa de Cartier. Conversando
com um diretor da firma, filho do velho joalheiro
francés, procurou informar-se sobre o assunto.

O joalheiro confirmou o fato, dizendo que
assistiu a entrevista de Santos Dumont com seu
pai. Ele tinha na época 16 anos e o inventor ja
fazia suas experiéncias com baldes nos céus de
Paris. Disse que Santos Dumont alegou a neces-
sidade de um reldgio que ficasse preso ao pulso,
pois em certos momentos precisava cronometrar
velocidade e ter as maos ocupadas. Assim néo
podia puxar seu Patek-Phillipe. Dai surgiu o
relégio de pulso.

Mas nenhum desses inventos chegou a dar
dinheiro ao inventor. Segundo seu sobrinho, o
professor Luiz Dumont Villares, o que Santos
Dumont conseguia nos concursos, sua unica
fonte de renda, dividia entre seus mecanicos,
como pagamento. A vida relativamente boa que
levava em Paris era financiada com a grande
heranga deixada por seu pai, Henrique Dumont.

O TESTEMUNHO
DE ARCHDEACON

O inventor do14-Bis teve uma existén-
cia bastante movimentada, principalmente na
Europa, onde viveu a maior parte do tempo. Do
seu circulo de relacGes faziam parte o Principe
de Mdnaco, a Rainha Eugénia, duques e bardes
franceses, além da princesa Isabel, ja exilada.
Freqiientava os mais elegantes saldes parisien-
ses, hipddromos e outros ambientes em voga na
belle époque.

Quem examinar detalhadamente o verso
de uma nota de Cr$ 10,00 vera estampado, bem
ao fundo, um garoto. Esse menino, até dois anos
passados, orgulhava-se de ser um dos Ultimos
espectadores do famoso véo do 14-Bis. Ele
chamava-se Tanneguy Marie René Archdeacon.
Vivia em Sdo Paulo, contando a amizade de seu
pai, famoso também como construtor de balGes
e amigo intimo de Santos Dumont. Era Ernest
Archdeacon presidente do Aeroclube de Franca e
um dos patronos do prémio que Alberto ganhou
em 23 de outubro de 1906.

Tanneguy Marie René Archdeacon tinha
oito anos de idade naquela tarde do voo do
14-Bis. Apo6s o primeiro voo, solitario, Santos
Dumont atendeu ao pedido do garoto e o levou
aos ares, sentado em seu joelho.

Archdeacon declarou que nao foi o pri-
meiro a acompanhar Santos Dumont numa de
suas experiéncias. Anos antes, outro menino, de
nome Clarkson Pott, havia subido em compa-
nhia do inventor, a bordo do dirigivel n° 9. Mas
Archdeacon teve o privilégio de ser o primeiro
passageiro de um aparelho voador de motor a
explosdo e mais pesado que o ar.

Filho de um construtor de baldo e futu-
ramente grande piloto, Archdeacon confirmou
que Santos Dumont foi mesmo o primeiro a
voar num aparelho de recursos préprios para
locomogao. Ele afirmava, quando em vida, que

tanto o alemao Otto Lilienthal como o francés
Clemente Ader ou os irmdos Wright s6 conse-
guiram voar, antes de Santos Dumont, com a
ajuda mecanica externa ao aparelho.

Enquanto os dois primeiros langcavam-
-se do alto de um vale com seus planadores,
0s irmaos norte-americanos combinaram um
trilho de madeira encerada com um motor num
biplano, sustentado por trés tiras de borracha a
um contrapeso, o aparelho era projetado como
por uma catapulta e se mantinha no ar por
algum tempo.

APENAS VAGAR AO
SABOR DOS VENTOS
EM BALOES ERA
MUITO POUCO
PARA O GRANDE
INVENTOR: ELE
QUERIA SE CONDUZIR
NO AR, NAVEGAR NO
ESPACO, PODENDO
VOLTAR AO PONTO DE
PARTIDA

E bem provavel que por seu pai ter sido
construtor de balGes e amigo particular de Santos
Dumont, ou por ter experimentado o v6o no
primeiro aeroplano, aos 16 anos Archdeacon ja
voava s0. Em 1923, ja era brevetado e, até sua
morte, tinha voado mais de 14 mil horas.

Ele recordava sempre ter ouvido em fami-
lia que seu pai Ernest Archdeacon, desde 1873,
se interessava pelos inventos de carro a vapor.
O velho conhecera Santos Dumont no ano de
1898 e havia sido um grande incentivador do
brasileiro, presenciando com sua esposa, Cecille,
no Campo de Bagatelle, o seu primeiro voo.

UM CASO DE AMOR

Apesar de conhecer mecanica profunda-
mente, o inventor brasileiro ndo deixou escrito
nenhum manual ou livro que explicasse seu tra-
balho, tecnicamente. Apenas dois livros de sua
autoria sdo conhecidos. A obra, publicada no ano
de 1918, Os Meus Baldes, “O que eu vi o que
nds veremos”, foi dedicada “aos meus patricios
que desejarem ver o nosso céu povoado pelos
“Passaros do Progresso”.
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Nesse livro raro, o inventor brasileiro
mostra sua profunda admiracao por todos
aqueles que, com ele ajudaram a dar ao homem
um novo meio de locomocao. Em varias pas-
sagens, cita nomes dos precursores dos voos
em baldes e dirigiveis.

“Penso que a maior parte dos meus leito-
res serdo jovens nascidos depois dessa época (do
1° voo do 14-Bis) que ja se vai ensombreando na
memoria; suplico-lhes, pois, que nao se esque-
cam desses nomes. A eles cabe, em grande parte,
o mérito do que hoje se faz nos ares.”

Além desse livro, o pouco que deixou
Santos Dumont sdo esbocos e planos de apare-
lho que projetava. E isso aconteceu nos tltimos
anos de sua vida, num quarto do fundo da casa
de sua irma Virginia, na Avenida Paulista, onde
hoje esta o Center 3. Apesar de ser rodeado de
atrizes e muitas mulheres famosas, pouquissimos
casos de amor foram registrados e séo lembra-
dos. O Comandante Amadeu da Silveira Saraiva,
que residiu na Europa durante muito tempo e 1a
se encontrou varias vezes com Santos Dumont,
diz que se lembra de apenas um romance do
inventor. Era uma jovem cubana, isso entre 0s
anos de 1909 e 1920, quando o inventor ja era
amadurecido. Esse amor, todavia, ndo chegou a
nada. Por volta de 1922, a cubana esteve em S&o
Paulo a procura de Santos Dumont. Aconselhada
pelo sobrinho e procurador do inventor, Arnaldo
Dumont Villares, ela regressou a Europa.

O professor Louis Dumont Villares, sobri-
nho de Santos Dumont, conviveu algumas vezes
com o inventor. Segundo ele, Santos Dumont
era 0 homem mais bem educado, metodico, mas
introspectivo. Vivia solitariamente sem muitas
ligagOes de amizade e de afeto.

ATE ASUBIDA
DO PRIMEIRO
AEROPLANDO,
SANTOS DUMONT
JA HAVIAVOADO
MAIS DE 1000 VEZES
EM SEUS BALOES,
PARTICIPANDO
DE DEZENAS DE
CONCURSOS

EM PARIS

MORTE & SABOTAGEM

Os primeiros sintomas de doenca de
Santos Dumont comegaram a aparecer por
volta de 1918. Em 15 de maio desse ano, 0
inventor respondia a uma carta do presidente do
Aeroclube dos Estados Unidos, manifestando
sua alegria pela inauguracéo de mais uma linha
de correio aéreo entre duas cidades norte-ame-
ricanas. Num dos trechos, diz o inventor:

“Esta carta veio encher de legitima ale-
gria o meu coragao que ha quatro annos soffre
com as noticias da mortandade terrivel causada,
na Europa, pela aerondutica. Nos, os fundadores
da locomogao aérea no fim do século passado,
tinhamos sonhado um futuroso caminho de glo-
ria pacifica para esta filha dos nossos desvelos”.

Mais adiante, diz que se lembra perfeita-
mente de que naquele fim de século e nos pri-
meiros anos do atual, durante os encontros no
Aeroclube de Franca, pouco se falou de guerra
como uma possivel ma utilizacdo da locomo-
¢ao aérea. Cogitara-se do uso dos voos para
esclarecimentos militares, mas nunca como fins
destruidores.

Outros motivos, também, colaboraram
para o aparecimento dessa depressdo. Um deles
foi a sabotagem com um dirigivel de sua cons-
trucdo num porto norte-americano. Convidado
pelo governo dos Estados Unidos para parti-
cipar de uma corrida de bal6es e dirigiveis,
durante uma feira em Saint-Louis, em 1905, o
inventor acedeu. Enquanto se preparava para
viajar, enviou dentro de um caixote seu balao.
Quando foi busca-lo no porto, haviam jogado
acido dentro do caixote e destruido quase que
totalmente seu dirigivel. Ele tinha todas as con-
di¢des para ganhar os 200 mil dolares do pré-
mio. Profundamente irritado e suspeitando da
identidade dos autores, voltou a Paris.

A davida lancada por algumas pessoas
ignorantes de suas pesquisas, a respeito do pri-
meiro a voar com o aparelho mais pesado que
0 ar, deixou-o também profundamente triste.
Apesar de ndo entrar em polémica com seus
contestadores ou diretamente com 0s irméos
Wright, provou — e recebeu apoio do Aeroclube
de Franca — ter a primazia do vo com um apa-
relho mais pesado que o ar, o 14-Bis, no dia 23
de outubro de 1906.

Por sua vez, seus amigos e defensores,
alguns mais exaltados, levantaram a hipétese

de falta de veracidade nas afirmacdes dos irmaos
Wright. Concordavam com a informagao de que
0s dois aeronautas americanos haviam voado com
planadores, em 1903. Mas as fotos comprovavam
que o aparelho ndo era auto-maovel, mostravam-
-no sendo praticamente catapultado, pois ndo pos-
suia dispositivo que permitisse pousar ¢ decolar
sem ajuda de meios externos.

A profunda depresséo de Santos Dumont
progrediu na década de 20. A razao que faltava
para fechar o circulo chegou durante os primeiros
dias da Revolucéo Constitucionalista de 1932. Em
pleno climax, as forcas federais estavam bombar-
deando, com pequenos avides, localidades onde se
encontravam entrincheirados os revolucionarios
paulistas. No dia 14 de julho, Santos Dumont con-
clama o povo a lutar dentro da lei e ndo fora dela,
para a reivindicacéo das garantias constitucionais.
Nem mesmo seu apelo foi ouvido. A guerra frati-
cida continuou. Seu estado psiquico e fisico ndo
se apresentavam bem. No Guaruja, no dia 23 de
julho, ele veio a falecer.

“Meu Deus, meu Deus. N&o havera meio
de evitar derramamento de sangue de irm&os? Por
que fiz eu esta invengao que, em vez de concor-
rer para 0 amor entre os homens, se transformou
numa arma maldita de guerra?

“Horrorizam-me estes acroplanos que estao
constantemente pairando sobre Santos.”

Foram estas as Ultimas palavras do grande
inventor, ditas por telefone ao professor José de
Oliveira Orlandi, a Gltima pessoa a conversar com
Santos Dumont.

SANTOS DUMONT
DEDICOU SEU LIVRO,
HOJE RARO, “AOS
MEUS PATRICIOS
QUE DESEJAREM
VER O NOSSO CEU
POVOADO PELOS
PASSAROS DO
PROGRESSO” E
DIRIGIA-SE AOS
JOVENS

O CRUZEIRO
Sao Paulo, 20 de junho de 1973
Transcrito por Alberto Gomes Filho

SDAOO0OS - p. 101-102
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A GLORIA DE UM SECULO

O IMENSURAVEL VALOR DE SANTOS-DUMONT

g )
/

de BAMBING
o \50L

Assinalando este ano no dia 20 de julho,
o transcurso do Centendrio de nascimento de
Alberto Santos-Dumont, o0 exmo. presidente da
Republica por decreto, publicado no “Diario
Oficial” de 20 de dezembro de 1972, determi-
nou a celebracdo em todo territorio nacional
de solenidades comemorativas que deverao
revestir-se do mais elevado espirito civico e
patriético, como reconhecimento da Péatria ao
génio inventivo deste ilustre brasileiro, cog-
nominado o “Pai da Aviacdo”. Ainda, pelo
referido decreto, foi instituida uma Comisséo
de Alto Nivel — sob a presidéncia do exmo.
sr. ministro da Aerondutica — cabendo-nos
a honrosa chefia da Secretaria Executiva,
a qual se incumbe da programacao e exe-
cucdo das solenidades.

Pedem-nos, em carta, os diretores de
Letras em Marcha a nossa colaboracgéo para
0 nimero especial comemorativo deste cente-
nario de nascimento de Alberto Santos-Dumont

que editam este més.

Sob o titulo acima preten-
demos enfocar aspectos diferentes
daqueles que normalmente se nos
apresentam para este inigualavel
brasileiro que ¢ chamado o Pai da
Aviacéo ou cidaddo do mundo.
Desejamos mostrar, acima de tudo,
a face humana desta figura impar
que eliminou fronteiras e dominou
a natureza, com sua incomparavel
genialidade e predestinacéo.

Nao hé davidas quanto a
importancia da aviagdo para a
humanidade e, em nossos dias,
é por demais conhecido e decan-
tado o significado desta grandeza
universal do invento aeronautico
fundamental para o progresso dos
transportes e enfim, para o domi-
nio absoluto pelo homem do céu,
da terra e dos mares. E necessario
nos conscientizarmos de que o homem ao pou-
sar seus pés na lua — exatamente no dia 20 de
julho, a noventa e seis anos do nascimento da
Santos Dumont — estava lembrando a todos
que, do pequeno passo de um brasileiro, houve
0 grande passo da humanidade, na feliz coin-
cidéncia do destino.

Em rapidas pinceladas biogréficas, lem-
bramos que Santos Dumont ndo foi um brasi-
leiro litoraneo, mas do interior montanhoso,
pois nascera na Fazenda de Cabangu, no sertdo
de Minas e com apenas um ano de idade ja
era carregado para longe, por seus pais, para
Valenga, no Estado do Rio e depois para a
fazenda de Arindelva, em Ribeirdo Preto,
Sdo Paulo. Seus avos franceses, radicados no
Brasil, pais de seu pai; mas o pai ja brasi-
leiro deram-lhe o “Dumont” e sua mée de
boa cepa fluminense, filha de um comen-
dador fazendeiro rico da Velha Provincia,
deram-lhe o “Santos” que ele usava com
orgulho: “Santos Dumont”.

Foi entre os engenhos, as ferrovias da
fazenda e a leitura de Jalio Verne, segundo ele
mesmo afirma no seu livro “O QUE EU VI
O QUE NOS VEREMOS?”, que se acentuou o
interesse do menino jovem pelas artes mecani-
cas, gerando a semente das grandes conquistas
que a predestinacao lhe reservara.

Levado a Franga, a Paris, a “Cidade
Luz”, a “Capital do mundo”, em 1891, com
18 anos, ali sente a possibilidade do despertar
do génio. Dificuldades surgem para o seu pri-
meiro voo em baldes, carreando sua atencao
para 0 automobilismo. Todavia, algo importante
o faz retornar apds a aerostacao, onde estava a
gloria de sua predestinacéo de ser o primeiro
homem que navegou pelo ar dirigindo um baldo
obediente a sua vontade, independente das cor-
rentes aéreas; o inventor do avido; o primeiro
a voar com o mais pesado do que o ar; o piloto
de avides biplanos e monoplanos, além de mui-
tos outros valiosos estudos e contribuigdes que
ofereceu no campo da ciéncia como: o primeiro
a usar motores a explosao nos dirigiveis; o pri-
meiro a construir hangares; o criador do rel6gio
de pulso; o primeiro inventor de uma catapulta
lancadora de boia para salvamento de banhis-
tas em perigo; o idealizador da asa em delta,
dos avides mais modernos; o primeiro a apli-
car a seda japonesa, o aluminio, o bambu da
india e as cordas de pianos para a diminuicdo
do peso dos baldes; o precursor da unidade
de partida dos avides; o criador das listas de
cheque para os pilotos e tantas outras contri-
buicbes de uso para 0 bem comum.

Arriscando seguidamente a vida, ndo
teve Santos-Dumont outra preocupagdo sendo
a de deixar apds si uma conquista para o pro-
gresso da humanidade. A realizacao do que
sempre almejou, de dar asas ao homem, valia
para ele mais do que os perigos, a que se expu-
nha. A preservacdo de sua vida estava no rol
do Criador dos Seres e das coisas e ele mesmo

o reconheceu quando, lembrando a época
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herdica da aviacdo, escreveu no seu livro “O
QUE EU VI O QUE NOS VEREMOS” refe-
rindo-se aqueles que, com seus audaciosos
arrojos de inventores, quase se esqueciam da
vida por muito se lembrarem do seu sonho:

“A principio tinha-se que lutar ndo so
contra os elementos, mas também contra os
preconceitos: a dire¢éo dos balGes e, mais tarde,
0 vOo mecanico eram problemas “insoluveis”.

“Eu também tive a honra de trabalhar
um pouco, ao lado destes bravos, porém o
TODO PODEROSO nao quis que 0 meu nome
figurasse junto aos deles.”

Inquirido por que ndo se casava, costu-
mava invocar duas razdes: uma, porque como
chefe de familia, ndo se sentiria autorizado a
jogar a vida na aventura que escolhera para seu
destino; e outra, porque, a consideragao eco-
ndmica ndo o permitia desviar seus recursos
sendo para aquilo que sabia que queria com
obstinacao e honestidade de propositos.

Segundo seu sobrinho Henerique
Dumont Vilares, no livro “Quem deu asas
ao homem”, “nunca reclamou retribuicédo ou
esperou qualquer vantagem material pelos
servigos que prestou a causa da civilizagao.
Era um desinteressado idealista — pertencia
ao numero desses raros, que s6 consideram o
dinheiro apenas como instrumento.

Bastou-lhe, como recompensa, a gloria,
que jamais cortejou; porque, para sua satis-
facdo intima, contentava-se com a alegria
silenciosa da tarefa executada. Foi, entre-
tanto, alvo das maiores e mais espontaneas
manifestagdes de entusiasmo com que um
homem pode sonhar. Mogo em terra estranha,
com um nome ainda desconhecido, conquis-
tou no entanto toda a populacdo do mundo
pelo arrojo dos seus feitos e pela irradiagao
de sua personalidade.

Sua generosidade era larga, mas
anonima. Com seus irmaos fez, certa oca-
siao, vultoso donativo a Santa Casa de
Misericérdia de Sdo Paulo. Em reconhe-
cimento, a irmandade resolveu dar o nome
de Henrique Dumont, progenitor dos doa-
dores, a uma das enfermarias dessa bene-
meérita instituicao.

Em 1920 Santos-Dumont prontifi-
cou-se a construir no Rio de Janeiro um
edificio para nele ser instalado o Museu da
Aerondutica. O oficio que a proposito dirigiu

ao Governo Federal nunca teve andamento,
e Santos-Dumont, que ja havia elaborado os
projetos preliminares, ndo deixou transpa-
recer seu desapontamento.”

Alias ¢ sobejamente conhecido que os
prémios vultosos que recebeu pelas suas con-
quistas inigualdveis ele os distribuia, como
foi o caso do “Prémio Deutsch” de 129.00
francos-ouro, que entregou parte aos seus
colaboradores e parte aos desempregados de
Paris por intermedio do chefe de Policia.

Recebeu louvores de grandes perso-
nagens como THOMAS EDSON, de reis,
princesas, presidentes, sabios e vedetes; sua
popularidade foi marcante e com apoteose
delirante foi recebido em sua terra. Conta-se,
mostrando-se o seu espirito de brasilidade,
que certa vez, depois de uma demonstracao
levada a efeito em Long Champs, no dia 14 de
julho de 1903, data nacional francesa, onde
realizou evolugdes e passou revista a tropa
com seu dirigivel expondo fora da barquinha
a Bandeira Brasileira fazendo uma saudacéo
ao presidente da Republica, Santos-Dumont
escreveu ao ministro da Guerra pondo sua
flotilha de dirigiveis a disposi¢do do Exército
francés na eventualidade de uma guerra, em
que a Franga fosse envolvida, com as seguin-
tes restricoes:

— 0 oferecimento perderia o seu valor
se fosse o conflito com uma nagao americana;

— se fosse contra o Brasil, seus inven-
tos estariam servindo sua Patria, mesmo
contra a Franca.

As glorias de Santos-Dumont estao fora
de controvérsias e de polémicas daqueles que
o fazem por obstinagdo infundada como é o
caso dos irméos Orville e Wilbur Wrigth. A
prioridade de seus feitos de “Pai da Aviagdo”
ndo € discutida por autoridade de boa fé: foi
documentada em todos os registros interna-
cionais, foi fortemente divulgada com grande
entusiasmo pela imprensa mundial da época;
os seus voos, quer em dirigiveis, quer em
avido, tiveram como palco a cidade de Paris,
que era entao, mais do que nunca, a verda-
deira capital do mundo civilizado e onde se
encontram erigidos dois monumentos em sua
honra. Os parisienses que somente erguiam
0s olhos aos céus por dois motivos: um para
suas preces a Deus e outro para se orgulharem
do monumento de ago que ¢ a Torre Eiffel,

passaram a levantar seus olhos também para apre-
ciarem aquele “Petit Santos” (como chamavam
o brasileiro que dera asas a0 homem e gloria a
nossa Patria) passear sobre a cidade de Paris com
seus dirigiveis.

O grande valor de um homem, no que pese
influéncias outras, até divinas, que o possam des-
tacar do meio em que vive, residira sempre no que
haja contribuido para 0 bem comum.

Santos-Dumont, pela sua imensuravel
contribui¢ao a humanidade sob todos aspectos,
marcou e glorificou o Século XX. Sua obra apro-
ximou os povos, eliminou fronteiras, dominou a
natureza, deu incremento ao desenvolvimento
mundial, e 0 exemplo de sua vida despida de orgu-
Iho, sua tenacidade, arrojo e coragem tornaram-no
digno da profunda admirag&o, respeito e reconhe-
cimento n&o so de todos os brasileiros como de
todo 0 mundo.

Hoje, como ontem, nas comemoracdes do
seu centenario, a Franca dele se recorda e, ao 30.
o0 Saldo Internacional da Aeronautica e Espaco,
em Le Bourget, com muito orgulho deu, nesta
oportunidade, o seu nome aquela exposi¢ao de
renome universal.

Estamos certos de que o povo brasileiro,
na arrancada de um Brasil Grande em que a nin-
guém cabe a posicao de espectador, segundo o
nosso presidente, sabera reverenciar a lembranca
e responder presente a todas solenidades que terdo
lugar em todo Pais, em homenagem a ALBERTO
SANTOS-DUMONT, neste ano em que come-
moramos o centendrio de seu nascimento.

A humanidade que ele enobreceu, valori-
zou, promoveu, enriqueceu e fortificou s6 tem
razoes para ama-lo e cultua-lo.

Para nos, aviadores, seus continuadores, ele
representa o simbolo, a estrela guia, 0 exemplo,
o estimulo e a mola propulsora que nos leva até a
compreensao de um infinito que nos encoraja, na
certeza de nunca morrermos com lembranga, dos
ensinamentos recebidos, seguros de que a historia
da Aeronautica serd sempre a vitdria da imagina-
¢do sem limites daqueles que pensavam menos
em si do que nos demais, a exemplo da vida do
Pai da Aviagdo.

BRIGADEIRO-DO-AR PAULO SALEMA
GARCAO RIBEIRO

(continua na proxima pagina)



%5 € o Brasil falaba de Santos-Dumont. i

Centro de Documentagdo da Aeronautica

CENDOC -

“Documentar para Perpetuar”

SANTOS-DUMONT,
ARAUTO DO TEMPO NOVO

Admiravel em Alberto Santos Dumont foi
a devocdo total ao seu designio. Nao se conten-
tou em adivinhar, como o padre Bartolomeu de
Gusmdo, o transporte aéreo versétil e engenhoso.
Nao se satisfez em propor a solu¢do adequada
a dirigibilidade do aerdstato. Nem se limitou a
arrancar do solo o “mais pesado que o ar”’, inven-
tando o avido. Comprometeu o seu destino com
as varias fases da “descoberta”, a fase do baléo,
a fase do dirigivel, a fase do aeroplano; e foi ele
mesmao, inventor e piloto, experimentar nos céus
da Franca a arrojada teoria. Nisto € que o criador
da aerondutica se parece com 0s navegadores
lusiadas (alis o principio do século 20 estando
para a aviacdo como o principio do século 16
esteve para a marinha: o periodo heroico das
“prioridades”) — sonhou, pensou, calculou, ten-
tou, empreendeu, e fez. Outrora 0s matematicos,
a bordo das caravelas, ensaiavam a orientacdo
pelos instrumentos. Chegara a vez dos precur-
sores da “conquista do espaco”, considerado
este em 1900 como em 1500 era considerado
0 oceano, a area futura da expansdo da huma-
nidade, em que se intercomunicariam 0s povos,
convidados pela técnica (em 1500, a dos navios,
em 1900, a das maquinas de voar) a abrir os
grandes rumos do comércio, 0s novos horizontes
da economia, as portas do mundo oculto. Santos
Dumont pertence a mesma raga, de “descobrido-
res” do universo. Palpita-lhe no génio inquieto
a ansiedade dos capitaes, que procuravam as
novas terras, misturada ao jubilo dos gajeiros,
que as anunciavam: ¢ autenticamente da estirpe
dos revolucionarios da geografia; que foram os
transformadores da historia.

Dividir-se-4 a historia das relaces inter-
-humanas em época anterior e época posterior
a Santos Dumont. Aquela, a da “idéia” de que
a velocidade anularia a distancia; esta, a da
“demonstracao” de que a distancia deixou de
isolar os grupos civilizados. Antes de Santos
Dumont (digamos, na era pré-Santos-dumon-
tista) carecia o homem das asas, que o alassem

as alturas ilimitadas. Tinha o dominio da super-
ficie, com os “rails” ferroviarios, ja armara o
motor de exploséo, desfechara as potencialida-
des elétricas, sondara as profundezas maritimas,
quimicamente se tornara capaz das destrui¢oes
ciclépicas; mas para atingir as esféras superiores
tinha de recorrer a balistica — de Julio Verne.
Faltava-lhe — apds a vitoria de Vulcano — o
retorno de Icaro. Vulcano é a metalurgia. icaro
¢ 0 voo. A transi¢ao do século, em que se esgo-
taram as previsdes de Leonardo da Vinci, para o
século, em que se iniciaram as experiéncias de
Santos Dumont, marca-se pela ousadia roman-
tica dessa investida, ndo ao sabor dos elementos
(signo da civilizagao que os utiliza) mas contra a
lei da gravidade (na civilizagdo que os distorce e
desintegra). A este respeito, a apari¢do do mara-
vilhoso brasileiro constitui um “acontecimento”
que abalou os hemisférios.

Santos Dumont é o arauto do Tempo
Novo.

E o tempo novo com Santos Dumont
leva pelos ares translicidos a bandeira
verde-e-amarela.

Justica se lhe faca, nunca se apartou, na
aventura titanica (Titas, os que desafiaram o infi-
nito) — do “auriverde” pendao de seu Pais.

Queria arrebata-lo consigo para gloria
da “vida nova”, simbolizada pelas asas meta-
licas que unem as nagdes da “paz” derivada
do conhecimento intimo das culturas, sobre as
divergéncias ocasionais e alianga dos propositos,
a aeronautica em forma de conciliagdo suprema
do Mundo.

PEDRO CALMON

LETRAS EM MARCHA - ANO Il - N° 21
julho de 1973

Edicdo comemorativa do primeiro centenario de
nascimento de Alberto Santos Dumont

Transcrito por Alberto Gomes Filho

Santos Dumont na caricatura do artista Bambino
em 1902
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Chefe da Secretaria Executiva da
Comissdo de Alto Nivel das Comemoragdes
do Centenario de Alberto Santos-Dumont,
0 brigadeiro-do-Ar Paulo Salema Garc¢ao
Ribeiro é considerado como uma das mais
destacadas [ilegivel] as no panorama intelec-
tual da Aeronautica.

Ex-adido Militar e Aeronautica em Otawa
(Canadad), ingressou na Escola Militar do
Realengo em 1940, tendo sido declarado aspi-
rante a oficial-aviador em 30 de setembro de
1942, ja pela novel Escola de Aeronautica.

Possui os cursos de Tatica Aérea, de
Estado-Maior, e Superior de Comando € o de
Estado-Maior e Comando das Forcas Armadas
(Escola Superior de Guera). Na Pontificia
Universidade Catolica do Rio, fez 0 “Curso
de Opinido Publica & Relag6es Publicas”,
bem como o de “Jornalismo”.

E comendador da Ordem do Mérito
Aeronautico e da Ordem de Rio Branco.
Possui a Medalha Militar de Ouro (35 anos
de bons servicos a FAB), a Cruz de Aviagao
(Fita “B”), a Medalha da Campanha do
Atlantico-Sul e a do Mérito Militar de
Santos-Dumont (em prata).

E Grande Oficial da Ordem Militar de
Aviz (Portugal), membro da Ordem do
Mérito da Forca Aérea Portuguesa e da
Ordem do Mérito Mexicano. Pilto “Honoris-
Causas” do Chile, da Bolivia e do Peru.

Foi instrutor e comandante de esqua-
drilha da Escola de Aeronautica. Chefe da
Secretaria do brigadeiro Eduardo Gomes.
Comandante da Base Aérea de Santos.
Chefe da 3? Secao do Estado-Maior da
Aeronautica. Chefe do Estado-Maior da 12
Zona Aérea. Comandante da Base Aérea de
Natal. Chefe do Servi¢o de Material Bélico
da Aeronautica. Chefe do Estado-Maior
do Comando-Geral do Ar. Representante
da Aeronautica na Comissao executiva
Central dos Festejos do Sesquicentenario da
Independéncia do Brasil. Diretor do Trafego
Aéreo e Navegacdo. Chefe do Estado-Maior
do Comando-Geral de Apoio. Diretor do
Patrimonio da Aeronautica.

Como grande autoridade nas coisas afe-
tas a vida de Santos-Dumont, consagra este
jornal, na edicdo comemorativa do impor-
tante evento, com interessante e profundo
trabalho, que rotulou como Especial para
Letras em Marcha.
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SANTOS-DUMONT

- Barata voa?
- Voa.

- Homem voa?
- Voa.

A voz era de Alberto. Agora teria de
pagar a prenda pela resposta errada. Mas o
menino ndo pagou. Tinha tanta convicgéo
na sua resposta como nos seus brinquedos
preferidos — passaros, baldes de S&o Jodo,
papagaios de papel de seda. Nada lhe pare-
cia mais natural que imaginar a explora-
cdo do espaco, criar aeronaves e inventar
maquinas. E com esse espirito Alberto foi,
aos 18 anos, pela primeira vez a Europa,
em companhia da familia. Ao lado de sua
imaginacgéo, guardava um conselho do pai:
“0 futuro do mundo esta na mecanica.”

E O HOMEM VYOOU

Conhecemos 0s automoveis e 0s aeros-
tatos. E pouco tempo depois realizava a pri-
meira ascencdo em baldo alugado.

O gosto do espaco nédo terminaria tao
cedo. Agora queria um baldo para uso privado,

de seda japonesa, com 100m de cubagem, que
podia ser dobrado e guardado na maleta. O
nome era Le Bresil e com ele Alberto subiu em
Paris, entre trovdes e relampagos, para aterrar
na Beélgica no dia seguinte.

Alberto agora queria comandar o seu
baldo, e entdo criou o primeiro dirigivel,
com forma de charuto, motor de explosao,
25 metros de comprimento e petroleo como
combustivel. Eraon.° 1.

Mais aperfeicoamentos e vem 0 n.°2, o
n.° 3, 0n.° 4. Agora a volta em torno da Torre
Eiffel, depois o voo de ida e volta em Paris.

S6 faltava o mais pesado que o ar. Desta vez
Alberto nao queria o auxilio de catapultas.
Queria se elevar sobre rodas, contando unica-
mente com seu avido. O 14 Bis tinha 12 metros
de envergadura, 10 comprimentos e pesava
210 quilos. Com ele realizou o primeiro voo
mecanico do mundo, alcancando a distancia de
60 metros e uma altura que variava entre 2 e
3 metros. E quando o 14 Bis ganhou ailerons,
as asiculas que mantinham a horizontalidade
de seu avido, conseguiu voar 220 metros, a 6
de altura em 21 segundos e 1/5.

- Homem voa?

- Voa.

Desta vez foi o mundo, assombrado, que
respondeu. E ninguém pagou prendas.

Alberto é hoje mais conhecido como
Santos Dumont. Neto de um parisiense che-
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gado ao Brasil apds a Independéncia, filho
do engenheiro Henrique Dumont ¢ Dona
Francisquinha, Alberto nasceu ha 100 anos, a
20 de julho de 1873. Voou no Le Brésil aos 25
anos, em 4 de julho de 1898, e no 14 Bis, a 23
de outubro de 1906. E 0 homem voava com seu
brinquedo ainda novo quando, no dia 23 de julho
de 1932, Alberto Santos Dumont era encontrado
morto. Ninguém até hoje sabe por que Alberto
Santos Dumont se suicidou.

Enquanto Sacadura Cabral e Gago
Coutinho levaram mais de dois meses no voo
entre Lisboa e Rio, 0 mesmo percurso, atual-
mente, ndo levaria mais do que algumas horas.

Em pouco mais de 40 anos, o avido
evoluiu, perdendo sua aparéncia de inseto
pesado e desgracioso, para atingir as linhas
puras de um Concorde e velocidades que
ultrapassaram o som.

A cada avango surgiram novos proble-
mas: para obter maior velocidade a fuselagem
dos avides teve de ser redesenhada, suas asas se
curvaram até parecerem flechas e os motores de
combustao interna se mostraram insuficientes
para um desempenho de altitudes e grandes velo-
cidades. Era a vez de um motor mais possante
— propulsdo a jato.

VELOCIDADES
SUPERSONICAS

Qualquer aviao que voe a mais de 1220
km/h esta ultrapassando a barreira do som. A pri-
meira vez que isto foi conseguido foi em 1947,
com um piloto americano, Charles E. Yeager, a
bordo de um Bell X-1.

Atualmente, segundo as velocidades desen-
volvidas, os avides classificam-se em subsoni-
cos, transonicos, supersonicos € hipersonicos.
Nas velocidades subsonicas formam-se ondas de
pressao criadas pela asa € que se movem a sua
frente, com a velocidade do som. Nas velocidades
transonicas, o avido desloca-se tao rapido quanto
as ondas de presséo; o ar acumulado forma uma
onda-choque que produz forte estampido e o voo é
trepidante. J4 nas velocidades supersonicas, além
da barreira do som, o vento passa a ser suave.

As velocidades supersonicas sao medidas
por unidades Mach e ndo em km/h. Tal unidade
significa uma relacdo entre a velocidade do avido
e ado som. Elas foram introduzidas pelo cientista
Ernst Mach, tendo por isso seu home.

O NAMORO

Uma das poucas lembrancas de Dona
Amélia Ferreira Mendes, de mais de 90 anos
€ 0 seu namoro com 0 moco Alberto. Como
a fazenda do pai do mogo ficava perto da sua,
Dona Amélia se contentava em vé-lo passar
em frente todos os dias. O namoro, claro, era
s6 com os olhos. E 0 nome que estava escrito
no retrato autografado que ganhou era Alberto
Santos Dumont.

O RELOGIO

Enquanto todo mundo usava relégio de
bolso, Santos Dumont criou, desenhou e enco-
mendou a célebre Casa Cartier um relogio de
pulso. Isto aconteceu em 1908 e 0 mais curioso
€ que o croqui do reldgio revela tragos muito
modernos. Como foi o primeiro, Santos Dumont
também pode ser considerado inventor do relo-
gio de pulso.

O CORACAO

O coracdo de
Santos Dumont, j& nédo
bate, mais ainda trans-
mite ao mundo a con-
fianca e a coragem de
uma idéia. Por isso, logo
apos a morte de Santos
Dumont, os médicos
que lhe embalsamaram
0 corpo retiraram o cora-
cdo. Até poucos anos
permaneceu guardado,
andnimo, em um labo-
ratorio em S&o Paulo e,
recentemente, foi doado
a FAB, onde permanece
como um simbolo.

UM PEDIDO

Um documento
foi devolvido ao Brasil
pelo Ministro da Defesa
da Franca. Seu valor
esta acima de qualquer
quantia, ndo sO por ter
sido escrito pelo préprio
punho de Alberto Santos

Dumont, mas por tratar-se de um pedido as auto-
ridades francesas para realizar o primeiro voo da
historia da aviag&o.

O AEROPORTO

N&o s6 por ter feito 0 homem voar, mas
por nao ter tido intengdo de lucro e por ter defen-
dido até o fim o seu invento, € 0 medo de que
fosse utilizado nas guerras para matar, Santos
Dumont merece homenagens, principalmente
em aeroportos brasileiros. Por isso, ele ja deu
nome ao do Rio. E, agora que o Aeroporto
Internacional Principal do Brasil, o Supersonico,
vai ficar pronto, ja se sugeriu o seu nome. Assim,
todas as pessoas que embarcarem ou desembar-
carem ali, saberao quem foi Santos Dumont.

JORNAL DO BRASIL - ANO Il - N.° 3 - CADERNO 1
Rio de Janeiro, 15 de julho de 1973

Transcrito por Anna Leticia de Siqueira
Vasconcelos
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YV GERAL

DEU NO JORNA

(" Posso subir,
. chefe?

Almoco nas alturas

¥ A mania de Santos Dumont pela aventura nos ares fez
com que mandasse construir uma mesa e cadeiras com
pés de dois metros de altura para fazer suas refeicoes.
Uma escadinha, ao lado da mesa, era usada pelo gargom
para servi-lo. A revelagao foi feita pelo diretor do Patri-
méonio Histérico do Rio de Janeiro, Trajano Quinhoes, ao
mostrar fotos e documentos sobre a vida do brasileiro, o
inventor do aviao, que fardo parte da exposicao que per-
correra escolas e entidades culturais do Rio. 17/07/1973

SANTOS-DUMONT
CHEGA AO RIO

“VIM AO BRASIL: NO RIO DE
JANEIRO, EM SAO PAULO, MINAS
E ESTADOS DO NORTE, POR ONDE

PASSEI, ME ACOLHERAM OS

MEUS PATRICIOS COM AS MAIS
CATIVANTES FESTAS DE QUE
JAMAIS ME ESQUECEREI E QUE
TANTO ME PENHORARAM?”.

SANTOS-DUMONT,
EM “O QUE EU VI, O QUE
NOS VEREMOS”

ALMOCO NAS
ALTURAS

A mania de Santos Dumont
pela aventura nos ares fez com
que mandasse construir uma mesa
e cadeiras com peés de dois metros
de altura para fazer suas refeicdes.
Uma escadinha, ao lado da mesa,
era usada pelo garcom para servi-
-lo. A revelacéo foi feita pelo dire-
tor do Patrimonio Historico do Rio
de Janeiro, Trajano Quinhdes, ao
mostrar fotos e documentos sobre
a vida do brasileiro, o inventor do
aviao, que fardo parte da exposi¢ao
que percorrera escolas e entidades
culturais do Rio.

EXTRA - DEU NO JORNAL
17 de julho de 1973

Transcrito por Anna Leticia de
Siqueira Vasconcelos
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' Texto de Helena Ferraz

us patriclos com
que jamats me

esquecerel & que tanto me penhoraram.” San-
em eu .

TEMPEMMENTO introvertido e ti-
niido, Santos-Dumont devid ter
realmente estonteado com as

aportou na bale o “Atlantique”, fol
aquele carnaval, em que tomaram par-
te politicos encartolados, altos comer-
ciantes desta praca, estudantes em
massa, enfim, o Rio de Janeiro em
peso. %

Na véspera do grande dia (por si-
nal, 7 de setembro), um de alu-
nos da Escola Militar da Prala Verme-
lha galgara o Pio de Aglcar e depols
de multiplas dificuldades, 14 plantou
uma bandeira brasileira de todo o ta-
manho e uma tela com a frase; VIVA
SANTOS DUMONT. Faziam parte da
caravana: Euclides Figueiredo, Augusto
Gentil de Albuguerque Falecfio, Grune-
wald Favila, Salazar de Morais, Joio
Rodrigues de Jesus, Alcebiades Brasil,
Leonel da Costa Ribeiro, Antonio Piri-
neus de Sousa, Agostinho Pereira Gou-
lart e Nestor Rodrigues da Silva, Téo
logo avistaram o navio, de madrugada,
entrando na barra, o8 cadetes soltam
trés cargas de morteiros, a senha com-
binada. Ao barulho deo fogueldrio, de-
zenas de embarcacoes brotam como
por encanto, do Cais Pharoux, da Ilha
das Cobras, do Bogueirio rumo ao
transatlantico, para comboib-lo. Apesar
da chuva fria e fininha daquele come-
¢o0 de primavera, a impressio era de
que ninguém ficara em casa. S6 o Itai,
da Costeira, carregava 700 pessoas. Se-
guiam-lhe de perto o Ita, o Standard,
0 Jurujuba, o Esperanca, o Bismark, o
Itaroré, o Sho Francisco, o Irajs, o Ma-
rechal Bittencourt, rehocadores viérios,
fora as ji vetustas barcas da Cantarei
ra, pejados todos de Comissdes, Asso-
clagoes, Diretorias de Clubes e niio sei
quantas outras representagoes,

O ambiente era de gala. Li estava
o Rio da époeca, de fraque, sobre-casa-
cd, chapéu de coco ou cartola, Quanto
ao herdl, como se sabe, era um requin-
tado no vestir: procurando disfarcar o
choque que tivera com aquela tumul-
tuosa recepcéio, recebe o pessoal com o
seu amivel sorrise, enfiado num sobre-
tudo “made in Paris”, que vai aos pés,
com duas fileiras de hotoes, luvas de

vi, 0 que nos

couro € o seu famoso chapéu de abas
largus.,

tli;m ver de pedirem-ge¢' autografos,
pede-se a palavra. E, antes que lhe ne-
guem, fala, por uma meia hora solida,
o jovem Francisco da Mota, O homen:i-
geado agradece-lhe com um aperto de
mao, indagando, ecurloso, gquem Lteria
organizado téo linda festa, pois deseja
agradecer-lhe:

— Ninguém organizou nada — ex-
plica Bastos Tigre, quartanista de En-
genharia e presidente du Comissdo dos,
Estudantes — o pdvo saiu a rua, es-
pontaneamente, num s6 impulso de en-
tusiasmo, ¥

Herbert Moses, mocinho, mas j& dis-
cursador, também pede a palavra. Nio
hé mais tempo porém, € preciso de-
sembarear.

Desembarca-se no Pharoux, onde é
formado o cortejo, assim descrito por
Gondin da Fonseca, no sen “Santos Du-
mont':

"Em primeire lugar, puxando o cor-
dao, a banda de clarins e fanfarra do
primeiro regimento de cavalaria. A se-
guir, o aeronauta, em carro & Dument,
tode eornamentade a parasitas pela
Casa Flora, Landaux, Carrvagens di-
versas, O landav do Clube dos Demo-
craticos exibe garbosamente trés pare-
lhas de cavalos negros, cocheiro, la-
calos e sota, fardados & Luis XV. Um
balae dirivel avanga, em carra alegéri-
co, movimentando-se no ar. Sai o prés-
tito da Praca 15, quebra 1° de Marco,
e entra em Ouvidor. Tumulte. Cerca
de vinte ou trinta estudantes querem
desatrelar os cavalos do carro de San-
tos Dumont ¢ puxar eles mesmos o ae-
ronauta, O cocheiro protesta, levanta o
chicote, os cavalos empinam-se e al-
guns mogos rolam pelo chao, engquanto
outros ensdlam um — ndo pode —
logo abafado pelos companheires que
viram o herél.”

De repente, estaca o préstito. Sur-
ge, do povaréu, o troar da voz de Lo-
pes Trovho, comprido, magro, de mo-
noculo, e colete branco:

— Saidel filho de Minas, dessa Mi-
nas altaneira cujos visos alcantilados
das serranias vultosas indicam a seus
filhos que a gléria estd nos espacos in-
terminaveis do firmamento,

Muito bem, Muito bem! Apolado!
grita o povo, frenético. E 14 se val pe-

TEMPERAMENTO introvertido e
timido, Santos-Dumont devia ter ficado
realmente estonteado com as manifestacdes
explosivas que recebeu em sua terra. No Rio,
entdo, mal aportou na baia o “Atlantique”, foi
aquele carnaval, em que tomaram parte poli-
ticos encartolados, altos comerciantes desta
praca, estudantes em massa, enfim, o Rio de
Janeiro em peso.

Na véspera do grande dia (por sinal, 7
de setembro), um grupo de alunos da Escola
Militar da Praia Vermelha galgara o Péo de
Agucar e depois de multiplas dificuldades, 1a
plantou uma bandeira brasileira de todo tama-

‘SantosDumont chega ao Rio

1tud alcantilados afora .10 rovejan
orador, interrompido pelas palmas
vivas de multiddo, N

A duras penas, o cortejo alcancs o
L.urgfo de Sfio Francisco, onde ¢ poet:
Lucio de Mendonga deve 1 ]
saudacio em versos. Mas Lielo
ra a conduciho nad  Praga A
irriquieto Bastos Tigre, entdo, quebra
o galhu, improvisando um discurse-
bomba, com arroubos de oratéria, em
nome dos estudantes brasilelros,

0O entusiasmo é tamanho, a em
tho intensa que . Maria Torres, viuva |
do General Braga Torres, niio suporta
a ecren cpl morte, 1o gy com . Uy
punhado de pétalas na méo. + N

Slds 0 espedicwo .o, I8, m
de exausto, Santos-Dumont é o ado
a cumprir o programa. Almoc¢o na ¢a
do jornalista José Carlos Rodrigues, di-
reter ‘do  Jornal ' do  Comérelo,
champanha ¢ discurso de Moses,

A nolte, Teatro Lirico, onde é ence-
nado o “Fausto”, Num dos intervalos,
versos de Muelo Teixeira e, a pedido
da platéia, discurso de Jos¢ do Patroci-
nic, que ¢ avistado num camarote.

, ‘Mas nfio tinha acabado o grande
dlg, Ao vollur para casa de Jose Cars
los Rodrigues, que o hospeda, Santos-
Dumont escuta, ao longe, os sons de
serenata que, aos poucos vai se aproxi-
mando, Assim conta o episédio Ral-
mundo de Menezes, no seu livro “Bas-
tos Tigre e la belle Epoque’:

“Chefiando o grupo de seresteiros
apontam-lhe um crioulo: ¢ o popularis-
simo Eduardo das Neves, preto retinte,
ox-guﬁ:da-frdeelml da Central do Brasil,
ex-palhago circo, ex-praga do Corpo
de Bombelros e que gora da fama de
principe dos cantores de modinhas,
com a sua cara de pixe a evidenciar

. trinta e dois dentes de uma alvura ad-

miravel, na expressio de Jodo do Rio.
E o trovador da malandragem, Bem na
frente, vielio a tiracolo, robusto, do-
brado, o preto carloca canta, vibrants,
a sua composicao:

A Europa curvou-se ante o Brasil

e aclamou parabéns em meigo tom.
Brilhou 14 ne céu mais uma estrela
e apareceu Santos Dumont,

coro

salve, Brasil,

terra adorada

a mais falada

no mundo inteiro,
Guarda teus filhos

14 nessa altura

mostra a bravura

de um brasilelre, .

Foi, de fato, uma grande emora-
¢lio, a desse 7 de uo;eggl_‘o dﬂ?@&, i



53 € o Bragil falava de Santos-Dumont.

Centro de Documentagdo da Aeronautica

CENDOC -

“Documentar para Perpetuar”

nho e uma tela com a frase: VIVA SANTOS
DUMONT. Faziam parte da caravana: Euclides
Figueiredo, Augusto Gentil de Albuquerque
Falcdo, Grunewald Favila, Salazar de Morais,
Jodo Rodrigues de Jesus, Alcebiades Brasil,
Leonel da Costa Ribeiro, Antonio Pirineus
de Sousa, Agostinho Pereira Goulart e Nestor
Rodrigues da Silva. Téo logo avistaram o
navio, de madrugada, entrando na barra, 0s
cadetes soltaram trés cargas de morteiros, a
senha combinada. Ao barulho do foguetorio,
dezenas de embarcacbes brotam como por
encanto, do cais Pharoux, da Ilha das Cobras,
do Boqueirdo rumo ao transatlantico, para com-
boia-lo. Apesar da chuva fria e fininha daquele
comego de primavera, a impressao era de que
ninguém ficara em casa. S6 o Itai, da Costeira,
carregava 700 pessoas. Seguiam-lhe de perto o
Ita, o Standard, o Jurujuba, o Esperancga, o
Bismark, o Itarord, o Sdo Francisco, o Iraja,
0 Marechal Bittencourt, rebocadores varios,
fora as ja vetustas barcas da Cantareira, pejados
todos de Comissoes, Associacdes, Diretorias de
Clubes e ndo sei quantas outras representagoes.

O ambiente era de gala, |4 estava o Rio da
época, de fraque, sobre-casaca, chapéu de coco
ou cartola. Quanto ao herdi, como se sabe, era
um requintado no vestir: procurando disfarcar
o choque que tivera com aquela tumultuosa
recepcao, recebe o pessoal com seu amavel sor-
riso, enfiado num sobre-tudo “made in Paris”,
que vai aos pés, com duas fileiras de botdes,
luvas de couro e o seu famoso chapéu de abas
largas.

Em vez de pedirem-se autografos, pede-
-se a palavra. E, antes que lhe neguem, fala,
por uma meia hora sélida, o jovem Francisco
da Mota. O homenageado agradece-lhe com
um aperto de mao, indagando, curioso, quem
teria organizado tdo linda festa, pois deseja
agradecer-lhe:

- Ninguém organizou nada — explica
Bastos Tigre, quartanista de Engenharia e pre-
sidente da Comisséo dos Estudantes — o povo
saiu a rua, espontaneamente, num s6 impulso
de entusiasmo.

Herbert Moses, mocinho, mas ja discur-
sador, também pede a palavra. Ndo ha mais
tempo porém, é preciso desembarcar.

Desembarca-se no Pharoux, onde é for-
mado cortejo, assim descrito por Gondin da
Fonseca, no seu “Santos Dumont”:

“Em primeiro lugar, puxando o cor-
déo, a banda de clarins e fanfarra do pri-
meiro regimento de cavalaria. A seguir,
0 aeronauta, em carro a Dumont, todo
ornamentado a parasitas pela Casa Flora.
Landaux, Carruagens diversas. O landau do
Clube dos Democraticos exibe garbosamente
trés parelhas de cavalos negros, cocheiro,
lacaios e sota, fardados a Luis XV. Um bal&o
dirigivel avanca, em carro alegorico, movi-
mentando-se no ar. Sai o0 préstito da Praca
15, quebra 1° de marco, e entra em Ouvidor.
Tumulto. Cerca de vinte ou trinta estudan-
tes querem desatrelar os cavalos do carro de
Santos Dumont e puxar eles mesmos o aero-
nauta. O cocheiro protesta, levanta o chicote,
os cavalos empinam-se e alguns mogos rolam
pelo chdo, enquanto outros ensaiam um —
nao pode — logo abafado pelos companheiros
que viram o heroi”.

De repente, estaca o préstito. Surge, do
povaréu, o toar da voz de Lopes Trovao, com-
prido, magro, de mondculo, e colete branco:

- Saude! filho de Minas, dessa Minas
altaneira cujo visos alcantilados das ser-
ranias vultosas indicam a seus filhos que
a gléria estd nos espacos interminaveis do
firmamento.

Muito bem, Muito bem! Apoiado! Grita
0 povo, freneético. E la se vai pelos alcantilados
afora o trovejante orador, interrompido pelas
palmas e vivas de multidao.

As duras penas, o cortejo alcanca o
Largo de S&o Francisco, onde o poeta LUcio
de Mendonca deveria fazer a saudacao em ver-
s0s. Mas Lucio perdera a conducdo na Praca
XV. O irriquieto Bastos Tigre, entdo, quebra o
galho, improvisando um discurso-bomba, com
arroubos de oratoria, em nome dos estudantes
brasileiros.

O entusiasmo é tamanho, a emocao tdo
intensa que D Maria Torres, viiva do General
Braga Torres, ndo suporta a carga: cai morta na
rua com um punhado de pétalas na méo.

Mas o espetaculo continua. Apesar de
exausto, Santos-Dumont é obrigado a cum-
prir o programa. Almogo na casa do jorna-
lista José Carlos Rodrigues, diretor do Jornal
do Comércio, com champanha e discurso de
Moses.

A noite, Teatro lirico, onde é encenado o
“Fausto”. Num dos intervalos, versos de Mdcio

Teixeira e, a pedido da plateia, discurso
de José do Patrocinio, que ¢ avistado um
camarote.

Mas ndo tinha acabado o grande o
grande dia. Ao voltar para casa de José
Carlos Rodrigues, que o hospeda, Santos
Dumont escuta, ao longe, os sons de sere-
nata que, aos poucos vai se aproximando.
Assim conta o episddio Raimundo de
Menezes, no seu livro “Bastos Tigre e la
belle Epoque”:

“Chefiando o grupo de seresteiros
apontam-lhe um crioulo: é o popularis-
simo Eduardo das Neves, preto retinto,
ex-guarda-freios da Central do Brasil,
ex-palhaco de circo, ex-praga do Corpo
de Bombeiros e que goza da fama de
principe dos cantores de modinhas, com
sua cara de pixe a evidenciar trinta e
dois dentes de uma alvura admiravel,
na expressao de Jodo do Rio. E o tro-
vador da malandragem. Bem na frente,
violdo a tiracolo, robusto, dobrado, o
preto carioca canta, vibrante, a sua
composigao:

A Europa curvou-se ante o Brasil

e aclamou parabéns em meigo tom.
Brilhou 14 no céu mais uma estrela
e apareceu Santos Dumont.

coro

salve, Brasil,

terra dourada

a mais falada

no mundo inteiro.

Guarda teus filhos

|4 nessa altura

mostra a bravura de um brasileiro.

Foi, de fato, uma grande comemoragao, a
desse 7 de setembro de 1903.

TEXTO DE HELENA FERRAZ.

O GLOBO
21 de julho de 1973
Transcrito por Alberto Gomes Filho
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ALBERTO
SANTOS-DUMONT
1873 - 1973

OS HEROICOS INVENTORES E SUAS
AUDAZES MAQUINAS VOADORAS

E impossivel, dentro do bom senso,
0 homem elevar-se ou mesmo

>

suster-se no ar.’

M. Lalande, em 1782.

Com o prefacio do Brigadeiro Joelmir
Campos de Araripe Macedo, Ministro da
Aeronautica, a Editora Painel, de Porto Alegre,
editou para o0 Montepio de Familia Aerondutica
Brasileira— MONTAB — um espléndido album
sobre a fase pioneira da aviacdo, desde as
primeiras tentativas do homem para voar
até o historico feito de Santos-Dumont, ele-
vando-se do solo no 14-bis. Essa obra, que
¢ o album oficial do Centenario de Santos-
Dumont, constitui mais uma amostra do alto
nivel editorial alcancado em nosso meio por
iniciativas deste género. A propria Painel
ja nos dera o admiravel “Portfolio de Porto
Alegre Antiga” e, recentemente, a EDEL sur-
preendeu-nos com seu excelente album sobre
investimentos no Rio Grande do Sul, que ¢
a coisa mais séria até hoje tentada entre nés,
neste campo grafico-promocional. O album
da Painel sobre a aviagdo tem como titulo “Os
Herdicos Inventores e suas Audazes Maquinas
Voadoras”, foi planejado por Salomao Scliar e
escrito por Josué Guimaraes. Este “Caderno”,
ao exaltar o centenario do grande brasileiro,
Pai da Aviacdo, junta-se as manifestagoes de
jubilo do todo o Pais, fazendo a reproducéo
de partes do album que a MONTAB, em
boa hora, patrocinou, com a participacdo de
varias entidades, entre as quais a Companhia
Jornalistica Caldas Junior.

... E SANTOS DUMONT
FINALMENTE VOA!

A consagracao de Paris ao genial inventor
brasileiro vem com a conquista do prémio mais
ambicionado por todos os aeronautas do mundo.
Era a dirigibilidade. Dia 19 de outubro de 1901.
Santos Dumont esquece o grave acidente que
sofrera com o baldo “N° 5” e parte para o de
“N° 6”. E com ele conquistaria o ambicionado
“Prémio Deutsch”. Lastro de 110 quilos, for¢a
ascensional de 690 quilos. De forma elipsoide
alongada, revestido de seda japonesa. Cobriu
a rota estipulada pelo prémio, cerca de 11.000
metros, em 29 minutos e 30 segundos — meio
minuto antes do tempo estabelecido pelos orga-
nizadores da prova. Paris inteira vibrou com o
feito do brasileiro!

A VITORIA

SANTOS DUMONT nasceu a 20 de
julho de 1873, Sitio de Cabangu, paroquia
de Palmira, hoje Santos Dumont, Minas
Gerais. Filho do eng® Henrique Dumont e de
dona Francisca Santos Dumont. Proclamado
Patrono da Forca Aérea Brasileira pela Lei n°
5.716, de 19 de outubro de 1971. Patente hono-
rifica de Marechal-do-Ar. A 23 de outubro de
1906 faz com que seu aeroplano se eleve, “por
seus proprios meios”, no Campo de Bagatelle,
na Franca. Era o “14-Bis” entrando para a
Histdria e o Brasil ligando 0 seu home ao mais
importante invento do homem. Um idealista
e um sonhador que dignificou o ser humano.

Abandonando os cabos e a tracdo ani-
mal, o suporte dos baldes, Santos Dumont
partiu para a sua histérica demonstragéo.
23 de outubro de 1906. Os policiais con-
tinham a massa popular que queria invadir
0 Campo de Bagatelle, na Franca. Alberto
Santos Dumont, o pequeno e tenaz brasi-
leiro, 14 estava com seu estranho aparelho
voador. Os fotografos de entdo, com suas
maquinas-caixdo, corriam para todos os
lados. Motores em funcionamento, nervos
tensos, tudo preparado, o dia era decisivo
para o inventor. 12 metros de envergadura
e 10 de comprimento. Lemes colocados em
direcdo contréria ao posteriormente adota-
dos. Peso total, com aviador: 210 quilos.
Motor a gasolina, 50 HP. O aeroplano algou-
-se no ar, percorreu um pequeno trecho e
pousou sem nenhuma avaria. Era a vitoria.

Alberto Santos Dumont inscrevia o
seu nome entre o0s génios da humanidade.
O mundo era a sua testemunha.

Estadistas, magistrados, intelec-
tuais, condes e bardes, 14 estava Paris
inteira para testemunhar um feito que
marcaria a Histéria. Quando aterrissou,
a multidao o cerca, entusiastica. Todos
sabiam que estavam sendo testemunhas
de um feito inigualavel da historia da
humanidade. O homem voava.

CADERNO DE SABADO
21 de julho de 1973
Transcrito por Alberto Gomes Filho
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A GLORIA DE
SANTOS-DUMONT

Alberto Santos Dumont foi o brasileiro

que, pelo seu génio, suas invengdes € seus
feitos, maiores gldrias conquistou; executou
0s seus trabalhos na Franca e angariou fama
mundial; impulsionado por um ideal que ali-
mentava desde a tenra juventude, realizou o
seu sonho de navegar pelos ares, cobrindo
de gldria, também, a sua patria, o Brasil.

Para melhor se avaliar a gloria de
Santos Dumont é necessario compreender
bem a ansia que, através dos séculos, empol-
gava o espirito dos homens para a conquista
do ar, ansia que culminou no periodo das
experiéncias de Santos Dumont quando,
finalmente, foram encontradas as formulas
praticas para a navegacdo aérea.

A ambi¢do da conquista dos ares
€ muito antiga e dominou o espirito dos
homens desde as épocas mitoldgicas de
icaro e de outras personalidades lendarias;
mais do que isso; desde que o homem, ser
privilegiado da criagdo divina, sentindo-se
acorrentado ao solo pela forga da gravidade,
ergueu os olhos e viu, com admiracéo e
inveja, as nuvens e a fumaca se formarem, se
erguerem e se deslocarem e viu 0s passaros
e 0s insetos deixarem a superficie da Terra
e se movimentarem para todas as diregoes,
no meio ambiente atmosférico; desde entdo
surgiu no homem, o rei da criacdo, a von-

tade e a ambicdo de encontrar uma maneira
de, também, voar.

O padre brasileiro Bartolomeu
Lourengo de Gusmao, num rasgo de génio,
concebeu um aparelho que permitia elevar
0 homem no espaco e realizou, em 1709, as
primeiras experiéncias com modelos reduzi-
dos de balGes aerostaticos.

Somente no fim do século XVIII, com
a invencao dos irmaos Montgolfier e do fisico
francés Charles, em 1783, foi que os baldes
aerostaticos tornaram-se uma realidade pratica.

Estava dado o primeiro passo; 0 homem
passou a elevar-se no espaco, por meio dos
balGes; faltava descobrir uma maneira de dotar
0s baldes de um meio de propulséo proprio,
de dirigi-los e de conseguir manobra-los no
meio atmosférico.

Essa ultima etapa da conquista dos ares
durou mais de cem anos; entre a primeira vez
que um ser humano se elevou num baldo, em
novembro de 1783, e a data em que Santos
Dumont demonstrou nos céus de Paris que
tinha resolvido o problema da dirigibilidade
dos balGes decorreram 118 anos.

Somente depois que o motor a explosao
foi desenvolvido convenientemente, na Gltima
década do século XIX, ¢ que foi possivel abor-
dar, com boas probabilidades de exito, o pro-
blema da dirigibilidade dos baldes.

Durante os anos de 1899 e 1900, o
genial brasileiro Santos Dumont realizou
varios ensaios com os seus balBes dirigiveis
nameros 1, 2, 3 e 4, acumulando um cabe-
dal tecnoldgico e um “know-how” Unico no
mundo; naquela época nao havia na Europa
outro aeronauta que tivesse tanta experiéncia
em baldes quanto Alberto Santos Dumont.

Foi em julho de 1901, varios meses por-
tanto antes da conquista do Prémio Deutsch
de La Meurthe (19 de outubro de 1901) que
Santos Dumont conquistou fama mundial;
para sermos mais exatos, foi nos dias 12 e 13
de julho de 1901 que Santos Dumont realizou
duas experiéncias publicas, inclusive contor-
nando a Torre Eiffel com seu baldo dirigivel
n° 5, as quais o consagraram mundialmente;
0 mundo civilizado tomou conhecimento de
que o problema da dirigibilidade dos baldes
estava resolvido; que um passo definitivo para
a conquista dos ares tinha sido dado; que o
problema da navegacéo aérea tinha saido do
longo impasse passivo da etapa dos baldes
livres, durante a qual o homem podia se elevar
na atmosfera mas so se deslocava horizontal-
mente levado pela fantasia dos ventos.

Essa foi uma das maiores gldrias de
Santos Dumont; a invengdo de um tipo de
baldo dirigivel que permitiu que o homem,
pela primeira vez, navegasse de um modo pra-
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tico na atmosfera, orientando o veiculo aéreo
em qualquer dire¢do, percorrendo um itinera-
rio pré-estabelecido, voltando ao ponto de par-
tida, tudo obedecendo a vontade do aeronauta.

Depois de numerosas experiéncias
cheias de incidentes, nas quais arriscou a sua
vida muitas vezes, finalmente, a 19 de outu-
bro de 1901, Santos Dumont, utilizando o seu
dirigivel n° 6, conseguiu fazer o circuito pré-
-estabelecido, incluindo a circunavegacao da
Torre Eiffel, dentro do prazo de 30 minutos e
conquistou o Prémio Deutsch de La Meurthe.

O entusiasmo em Paris atingiu ao deli-
rio e a gloria de Santos Dumont, mais uma
vez, foi reconhecida no mundo inteiro.

Cinco anos depois, em 1906, sem
nunca ter deixado de trabalhar, infatigavel-
mente, nas suas invenc¢des, Santos Dumont
atingiu o pinaculo da sua gloria, ao realizar
0s v0os pioneiros com o seu aparelho 14 Bis,
no Campo de Bagatelle em Paris.

Pela primeira vez o homem se elevou
nos ares comandando um aparelho mais
pesado que o ar, utilizando exclusivamente
a poténcia do seu motor e sem auxilio de
recursos externos.

Essa gldria imorredoura de Santos
Dumont ficou amplamente comprovada por-
que as referidas experiéncias, nos dias 13 de
setembro, 23 de outubro e 12 de dezembro de
1906 foram realizadas publicamente e noti-
ficadas pela imprensa e porque foram assis-
tidas por uma comissao técnica.

Em 1907, o génio inventivo de Santos
Dumont produziu um aeroplano maravilhoso
para a época, o “Demoiselle”, com o qual ele
chegou a estabelecer um recorde de veloci-
dade, voando a noventa e cinco quildmetros
por hora.

Pilotando varios modelos do “Demoiselle”,
Santos Dumont continuou voando até o ano de
1910, quando encerou as suas atividades como
piloto de avides.

Em 19 de outubro de 1913, Santos Dumont
teve nova e excepcional consagragao: o Aeroclube
de Franca inaugurou em Saint Cloud, em Paris,
um monumento, um fcaro em bronze, que con-
sagrou para a posteridade os voos de “Santos
Dumont” — pioneiro da locomogao aérea; até
entdo, nenhum inventor merecera, ainda em
vida, tal homenagem; era o reconhecimento, pela
Franca, da gloria grandiosa de Santos Dumont.

Vaérias vezes o Governo Brasileiro,
a partir de 1929, tem homenageado Santos
Dumont emitindo selos do correio com a ima-
gem dos seus balGes e do aeroplano 14 Bis;
varias cédulas de dinheiro tém sido emitidas
com o retrato do glorioso inventor brasileiro.

Depois da sua morte em 1932, a sua
gléria tem aumentado; no mesmo ano de seu
falecimento, o Governo do Estado de Minas
Gerais mudou 0 nome da cidade de Palmira
para Santos Dumont, porque” a irradiagao da
sua gldria deve alcancar, de maneira especial,
a terra que lhe deu bergo.”

Pela Lei n° 218, de 4 de julho de 1936,
o0 Presidente da Republica instituiu 0 “Dia do
Aviador, a ser comemorado todos 0s anos, no
dia 23 de outubro, como exaltacdo da gloria
de Santos Dumont, ao realizar o seu primeiro
voo oficial em aparelho mais pesado que o ar.

No dia 23 de outubro de 1942, foi
inaugurado pelo Presidente da Republica,
no Rio de Janeiro entdo capital do pais,
um grandioso monumento de bronze, glo-
rificando Santos Dumont; esse monumento
foi colocado na pracga existente na entrada
do Aeroporto Santos Dumont, um dos mais
importantes do pais.

A Forca Aérea Brasileira, criada em
1941, sempre teve uma grande fonte de
inspiracdo na figura e nos feitos de Santos
Dumont. Pela Lei n° 165, de 5 de dezembro
de 1947, foi-lhe conferido, em carater perma-
nente, o posto de Tenente Brigadeiro; o nome
de Alberto Santos Dumont passou a figurar,
para sempre, no Almanaque do Ministério
da Aeronautica, onde se acham relacionados
todos os oficiais da For¢a Aérea Brasileira em
servigo ativo; foi uma homenagem impar que
a Forca Aérea Brasileira prestou ao pioneiro
nacional da conquista dos ares.

O Governo Brasileiro criou, por decreto
n° 39.905, de 5 de setembro de 1956, a meda-
lha “Mérito Santos Dumont” com que, anual-
mente, sdo agraciados militares da Forca
Aérea Brasileira que se distinguem e perso-
nalidades civis e militares selecionadas pelo
Ministério da Aerondutica.

Quando foi restabelecido o posto de
Marechal nas Forgas Armadas Brasileiras, o
Governo, pela Lei n° 3.636 de 22 de setembro
de 1959, concedeu a Alberto Santos Dumont
o posto honorifico de Marechal-do-Ar, com

©

o qual o seu nome continuou a encabegar a
lista de oficiais-aviadores no Almanaque do
Ministério da Aerondutica.

Finalmente, pela Lei n° 5.716 de 19
de outubro de 1971, setenta anos depois da
data da conquista do prémio da dirigibili-
dade dos balbes, o Marechal-do-Ar Alberto
Santos Dumont foi proclamado “Patrono da
Forca Aérea Brasileira”, indo ocupar o seu
lugar na galeria dos grandes herdis nacionais
onde ja se encontravam Caxias — “Patrono do
Exército Brasileiro e Tamandaré — Patrono da
Marinha de Guerra do Brasil”.

Meus senhores:

Esses sdo alguns aspectos principais
da gléria de Santos Dumont; da gloria do
Patrono da Forca Aérea Brasileira”; € uma
gloria de &mbito mundial, como vimos; é uma
gloria imorredoura, que tem crescido com os
anos; cada vez que uma aeronave decola, ¢
um pouco da sua gléria que se alca.

Por extranha coincidéncia, a primeira
vez que o homem pousou o pé na Lua, o fez
na data de aniversario de Santos Dumont; é
como se o destino quizesse ligar, por razoes
que o homem nao pode explicar, a data
em que nasceu a figura idealista de Santos
Dumont, que dedicou toda a sua vida a con-
quista dos ares e ao desenvolvimento da
navegacdo aérea, com a data do episodio em
que a humanidade, numa ampliagdo do sonho
de Santos Dumont, iniciou as suas atividades
em outros planetas.

O coracdo de Santos Dumont, contido
em seu estojo de ouro, esta guardado na
Academia da Forca Aérea Brasileira, em
Pirassununga, onde sdo formadas geracdes
de aviadores militares brasileiros; Santos
Dumont continua tomando parte nas ativi-
dades da Aeronautica Brasileira, como seu
inspirador e seu Patrono; em cada aviao
que parte vai um pouco da sua alma, em
cada motor que ronca ressoa um pouco do
Sseu coracao.

Discurso pronunciado pelo Tenente-Brigadeiro
R/1 Nelson Freire Lavanére-Wanderley, no dia
do Centenario do nascimento de Alberto Santos
Dumont - 20 de julho de 1973 - no Quartel
General da 4 Zona Aérea, em Sao Paulo

Transcrito por Alberto Gomes Filho
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DOLFFUS, AMIGO DE

Charles Doulffus vive cercado de
bal@es. Até mesmo os reldgios do seu apar-
tamento, cheio de coisas raras, sdo em for-
mato de baldo. O alfinete de sua gravata,
um baldo de ouro. Nas paredes do “hall”
e na sala, gravuras de baldes, as primeiras
de 1783. Nao fosse ele o primeiro francés a
cruzar o Atlantico, num zepelim, em 1932,
a caminho do Brasil, ndo fosse ele 0 mais
antigo piloto vivo do mundo a dirigir um
baldo, ja seria uma figura histérica: pelo
que viveu e por tudo que o cerca.

Vinte anos mais mog¢o que Santos
Dumont, foi um dos dois amigos que
Dumont tinha em Paris ¢ permanecem aqui.

— E preciso — diz ele — desconfiar dos
falsos amigos, dos que jamais o viram e
falaram com ele, ou com os quais ele jamais
falou, mas que surgem agora as dezenas. De
fato, Madame Tissandier e eu somos os dois

que restaram, aqui na Franca.

NA FRANCA, AOS
24 ANOS

Chegado a Paris em 1897, tinha Santos
Dumont 24 anos. Depressa se interessou pela
aeroestacao e, possuindo fortuna pessoal, que
Ihe permitia a0 mesmo tempo Vviver e por seus
projetos em execucéo, decidiu construir ele
mesmo um engenho que lhe permitisse efetuar
voo dirigido por motor. Instalou-se num apar-
tamento em esquina da Avenue dés Champs
Elyssées com a Rue Washington, onde agora
sera colocada placa comemorativa. Fez 1a uma
plataforma, com ajuda de fios de ferro; uma
mesa, que ficou dependurada a 2 metros do
solo. Também uma cadeira estava suspensa,
com instrumentacgao rolante que lhe permitia

DUMONT, VIVE
CERCADO DE BALOES

apanhar os alimentos, embalado por oscila-
coes de fios. Assim, habituou-se as posi¢des
instaveis e elevadas. Isso parecia excéntrico,
para os de sua “entourage”. Sua primeira
“conquista” excéntrica foi o triciclo De Dion,
ligado a baldo, com que manobrava no Bois
de Boulogne a sua equipagem.

Os primeiros curiosos de Paris estavam
vendo 0s passos “aéreos” iniciados por Santos
Dumont. Ele estava sempre variando de suces-
sos. Em 13 de novembro de 1889, contornou
a Torre Eiffel sobre seu “dirigivel” n° 3, acio-
nado por motor elétirco, depois voltou e pou-
sou sobre a relva dos campos de Bagatelle.
Com mais outros dirigiveis, em particular com
0 n°9, os parisienses se habituaram aos espe-
taculos cotidianos de Santos Dumont sobre-
voando Paris e se servindo do seu aparelho
para passeios pessoais. Como no dia em que o
viram pousar diante de sua casa em meio das
arvores da Avenue Champs Elysées, descer, ir
tomar café com amigos no bar mais préximo
e subir, de volta ao trabalho. Ou quando voou
com suas amigas, companheiras de “soirées”
no Maxim’s, em plena noite, na Place de la
Concorde. Até que chegou a percorrer de ida
e volta, no maximo em meia hora, 11 quilome-
tros e 263 metros de distancia, sempre tendo
a Torre Eifell como ponto de retorno. Santos
Dumont ficou sendo “coqueluche” de Paris.
Glorificado por cartdes postais, fotos, lem-
brangas gravadas. Todo o comércio frances,
na época, se inspirava nele. Santos Dumont
era apontado nas ruas de Paris. Como uma
gloria “da Franga”. Naquele tempo, a cidade
ja vendia turismo.

1906: O prémio de 100 mil francos
do Aero Club dividido entre o pessoal que
trabalhava com ele (25 mil) e 75 mil, para

0s pobres do Marais. Naturalmente a idéia
do “aeroplano” crescia, se impunha nele. Em
1905 ele publica artigo sobre as chances da
aviacdo, ridicularizando os inventores que
“imitavam os vOos dos passaros”, para rea-
lizar progressos. Coloca em ponto o dirigivel
n° 14, de ensaio. Em novembro de 1906, na
grama de Bagatelle, levanta voo a quase cinco
metros do solo, por 220 metros e, com ele,
nasce a chama da aeronautica. Inventa logo
depois a “La Demoiselle”, em que se exigia o
balanceado do corpo para corrigir o desequi-
librio primitivo das asas. Pesava 110 quilos,
foi vendido a 7 500 francos e exposta no ler.
Salon de I’Aeronautique, Grand Palais, em
outubro de 1909. Santos Dumont n&o tinha
registrado nenhum “brevet” e autorizava a
quem quisesse a copiar seus aparelhos. Mesmo
quem esta habituado a ver em filmes os maio-
res avangos da época aeroespacial fica mudo,
diante da fé e da coragem de Santos Dumont,
ao ver as fotos que mostram suas arrojadas
experiéncias. Obstinado, deu o melhor de si,
intelectual e fisicamente, para evitar aos outros
0s riscos que nao temia enfrentar.

MONSIEUR Charles nos recebe pela
manh, cercado dos seus “souvenirs”. E o
maior colecionador de pecas e documen-
tacOes historicas, sobre bal6ées, no mundo.
De Santos Dumont mesmo, ele tem cartas,
€ pecas, como o “soupage” que nos mostrou
e que ficava na parte superior do “Phanton”,
criado por Santos Dumont em 1901. No papel
de cartas de Santos Dumont, ha uma Torre
Eiffel em sépia, tendo a volta o seu balao,
embaixo do qual esta escrito: “Por mares
nunca dantes navegados”. Nesta frase esta o
embrido do inventor, ligado, mais do que se
possa afirmar, a sua Patria...
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AS LEMBRANCAS

Monsieur Dolffus faz questao de dizer que
tem um filho doutor em Astronomia,‘verdadeiro
pesquisador”, que foi diretor do Musée de I’ Air
durante 40 anos e, por incrivel que isso nos
pudesse parecer, voa para se divertir.

— Santos foi colocado no nome dele, que
é de origem francesa, Dumont... Fomos compa-
nheiros de Aeroclub a partir de 1912. Antes da
guerra eu ja era piloto de baldes atividade em que
prossegui durante 62 anos. Ficamos conhecidos
em reunides mais intimas, do Aero, e em casa do
Paul Tussandi, amigo pessoal de Dumont. Era
muito gentil e amavel o grande homem da época.
Sua popularidade, extraordinaria. Eu era jovem,
e ele agiu sobre a minha formagao profissional,
sobre 0s meus sonhos de vencer o espago. Pode
dizer que é o maior homem historico do Brasil.

Monsieur ndo entende como, até agora,
ainda nada se tem de concreto nas homenagens
“que certamente o Brasil lhe vai prestar” em
julho.

— Eu penso até em ir. Afinal, cheguei 14
vencendo o Atlantico, em 1932, no primeiro
zepelin dirigivel francés, fui amigo particular de
Santos Dumont, espero festeja-lo na terra onde
ele nasceu.

Ele falou de Minas Gerais, onde nasceu
Dumont.

E os irmdos Wright? O que pensa
Monsieur deles? Ainda existem legendas sobre
primazias no campo do dirigivel?

— A prioridade é toda dos irmaos Wright.
Isso € um fato historico incontestavel. Trés anos
antes de Santos Dumont j& faziam eles suas
experiéncias. Mesmo Santos Dumont sabia disto
e acompanhava os efeitos. Os irmaos america-
nos fizeram tudo no escondido. Santos Dumont
teve o grande mérito de realizar a sua aventura
em publico: em Bagatelle, Bois de Boulongne.
Situou Paris como centro histérico do invento
e teve para si honras dos que transmitem, sem
medo, o resultado dos seus sonhos.

OS BALOES

O nosso entrevistado tem um grande
“tableau” (maior do mundo), com as férmulas
de todos os dirigiveis, formulas originais, criadas
por Santos Dumont.

Ele o viu na primeira experiéncia
publica em 1903, e dali em diante s pensava
nos bal®es vencendo as distancias do espaco.
Muito mais tarde, os colegas de Aero se inte-
ressavam pelas mesmas coisas. Ele concorda
que Santos Dumont era alegre, mas calado.
Concentradissimo no que, de momento, fazia.
Dai que nem se lembrou de casar. Suas amigas
eram as “cocottes” do Maxim’s”.

— Ele tinha mesa reservada no Maxin’s,
durante o ano inteiro; era muito celebrado
sempre que aparecia 1. Amava ser tdo popular,
mas explicava que ndo pretendia com isso, “ser
vitima”. De 1901 a 1907 foi o homem mais
popular do mundo. Depois, quando deixou a
ac¢ao, ficou o mito. Mais popular e famoso,
mesmo, que o proprio Lindbergh. A segunda
parte de sua vida, esta foi triste. Sofria terri-
veis escripulos de ordem moral. Considerava
falta sua a aviagdo ser posta em esquemas de
guerra. “Fiz tudo visando ao esporte, trans-
porte civil, a paz, mas eis a coisa transformada
em meio de morte”. Tinha que morrer neuras-
ténico, mergulhado em sombrias reflexdes de
ordem moral, porque, além de tudo mais, era
muito sensivel.

OS PERIGOS

O que pensara Monsieur Dolffus dos
astronautas e das conquistas espaciais de nos-
sos dias. Ele, ali, cercado com seus balGes,
vivendo “souvenirs” até mesmo no relogio que
soma as suas horas, formato de baldo, com
aguia em cima.

— Isso tudo vai além de mim, me supera.
Admiro, sem julgar. E a marcha dos homens.
Meu filho busca planetas, ¢ a busca que jamais
cessa. A nossa comegou lenta, pesada foi a dos
baldes, quando qualquer acidente correspon-
dia, hoje, a uma queda de bicicleta. Santos
Dumont caiu muitas vezes, quebrou tantas
coisas (caiu mesmo em cima de uma casa em
Neully), mas nunca se feriu. Tudo era mais
dificil, ndo havia motores, tudo era falivel.
Para se chegar ao que Santos Dumont che-
gou, era preciso um estado de cultura técnica
dos mais exatos e uma seguranca absoluta de
calculos, que ele tinha. Cometeu seus erros,
correu mais riscos do que se corre hoje,
embora estes fossem mais ligeiros.

o

O AMIGO

Monsieur esclarece que Santos
Dumont ndo usava apenas aquele cha-
péu com que aparece nas figuras oficiais,
“em particular no Brasil”. Usava panama,
casquete e um “especial chapéu branco”,
dependendo das estacdes.

Em 1903 Santos Dumont saiu de uma
“soirée”, oi a gare de Neully, onde estava
seu dirigivel, e andou nele, de “smooking”,
para consertar certas oscilacdes. Mais: no
dia 19 de maio, em 1903, “aterrou” pela pri-
meira vez em plena Champs Elysées, diante
de sua casa, para tomar café com amigos.

Monsieur Dolisus, que se confessou
influenciado por Dumont, antes mesmo
de conhecé-lo. Dele tirou as inspiragdes,
os motivos que o levaram a pilotar baldes.
Dolffus da ser conselho aos jovens brasileiros
que pretendem fazer carreira na Aerondautica.

— Apanhem, analisem, sigam o0 exem-
plo de Santos Dumont. Ndo somente os que
ele deixou, em coragem, mas de trabalho
pessoal, que conseguiu realizar, dando de
si, diretamente, a servigo de sua criacéo.
Ele podia pagar, mas deu a sua pessoa nes-
sas experiéncias. Isso era algo de extraordi-
nario em seu carater. Adotem a persisténcia
que ele teve: apds uma queda, prosseguia.
Sempre caiu sd, porque quis primeiro cor-
rer o risco sozinho, para depois dividir a
segurancga, a certeza, com quem as quisesse
buscar. A aventura tinha sido vencida.

PARIS FESTEJA O
CENTENARIO

O centenério do nascimento de Santos
Dumont serd comemorado em Paris com um
vasto programa de homenagem que come-
card dia 24 com a inauguracdo do 30e.
Salon de 1’ Aeronautique, no Le Bourget.
Ja na segunda-feira, uma cerimoénia intima,
limitada a um pequeno nimero de convida-
dos, se desenrolou no quarto andar da Tour
Eiffel, a convite de Monsieur Legrain-Eiffel,
no quarto onde o construtor da Tore residia
e com a presenca de uma sua neta. No dia
25 serd inaugurada uma placa comemorativa
sobre o N° 104 da Avenue Chaps-Elysées,
onde morava Santos Dumont, em cerimo-
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nia com a presenca de autoridades ligadas
aos meios da aviacdo. No dia 26 havera
a apresentacdo do Selo Santos Dumont,
no saldo Aeronautico de Le Bourget. Dia
28, em Bagatelle, onde em 1909 Santos
Dumont fez o primeiro voo controlado
pelo Aeroclub de France, este lhe prestara
homenagens, pela manh&, com a presenca
de ex-alunos importantes da instituicdo. E
dia 30, no Hotel de Ville, personalidades
brasileiras cujos nomes ainda ndo foram
divulgados receberdo medalhas de ouro.
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— Santes fol
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cologado no nome dalo.
m fmmem. Dumont.

Nas apresentagcdes que

sobre a origem de Santos Dumont os fran-
ceses fazem questdo de registrar que seu
avo nasceu na Franca e foi para o Brasil
no comego do século XIX, e que seu pai,
Henrique, fez estudos de Engenharia em

Paris, na Ecole Centrale.

O GLOBO
22 de maio de 1973

Transcrito por Alberto Gomes Filho
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ora fazem
UM BILHETE PARA HUMPHREY

Este bilhete de Santos-Dumont, escrito a 1
de dezembro de 1901 e dirigida a seu amigo
Humphrey, tem o papel timbrado com uma Torre
Eiffel em sépia. Em volta da torre, um baldo e
a frase: “Por mares nunca dantes navegados”.
Dumont assinava seu nome usando um hifen.
O texto da carta é o seguinte:

“Meu caro Humphrey: Vou te mandar, em breve,
um pedago da cobertura do meu baldo que se
quebrou no Trocadero no dia 8 de agosto de
1901.

Sinceramente, Santos-Dumont.”
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Corria 0 ano de 1906. Era julho.

Meu pai, o Major Doutor Anténio
Ferreira do Amaral, mais tarde General e
Diretor-Geral de Saude do Exército, fora
designado para fazer um curso de especiali-
zacdo em cirurgia no Hotel Dieu (Paris) —
uma vez que no Hospital Central do Exército,
chefiava a Clinica desse setor. Esse curso era
muito conceituado, porque o dirigia 0 maior
cirurgido de toda a Europa aquela época, o
Professor Roux.

Eu era aluno do 5° ano do Colégio
Militar do Rio de Janeiro. Tinha doze anos
e deixei a “Casa de Thoméas Coelho” para
embarcar com toda a familia (meu pai, minha
mae e mais trés irmaos) para a Franga. Fomos
por via maritima, a bordo do “Borussia”, numa
viagem que durou cerca de vinte dias — do Rio
de Janeiro a Boulogne-sur-Mer.

Ao chegarmos a Paris, ja encontramos
tudo mais ou menos preparado para nossa
estada naquele simpético pais. E que 14 resi-
dia um tio meu, irmao de minha mae, o diplo-
mata Alberto de Faria, homem bem lancado na
vida e muito relacionado nos meios culturais,
sociais e empresariais da Europa e, em espe-
cial, de Paris.

Assim ¢ que, 14 chegando, ja encontra-
mos alugado a nos esperar um apartamento na
rue du Bac 40. A localizagao era muito boa e
permitia que, de 14, meu pai fosse todos os dias
a pé até o Hotel Die.

Outra providéncia que ja estava pronta
ou quase isso era nossa matricula, como inter-
nos, num excelente e famoso educandario — a
Ecole Le Bossuet, ja freqiientada pelos meus
primos, filhos do tio Alberto.

Desse meu tio guardo boas e gra-
tas recordac@es. Ele era um homem cultis-
simo, ventilado e amante das coisas belas da
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vida. Um homem de estrela, embora fosse
“paisano”...

Mais tarde, chegou a atingir o posto de
Embaixador. Além de tudo, muito feliz em
sua vida familiar. Foi imortal: membro da
Academia Brasileira de Letras — e nisto ha
uma particular curiosidade, eis que foi, tam-
bém, pai de imortal (Octavio de Faria) e sogro
de dois imortais (Afranio Coutinho e Alceu
Amoroso Lima).

Tio Alberto era também uma espécie
de nosso cicerone em Paris. Assim, todos 0s
sébados e domingos, vinha buscar-nos, a mim
e a meus irmaos, para longos e belos passeios
pelos lugares mais importantes ou mais carac-
teristicos da cidade ou de seus arredores. Esses
passeios eram dados em seu elegante automo-
vel, dirigido por motorista de boné, luvas e
tudo — o que, para o ano que transcorria, 1906,
era um altissimo requinte.

Certa manhd, lembro-me bem — era 23
de outubro daquele ano — ele surgiu em nosso
apartamento e exclamou:

Aprontem-se todos! Vamos logo. Hoje
iremos a Bagatelle assistir a um voo de aero-
plano, pilotado por Santos Dumont!

Santos-Dumont era uma figura muito
conhecida em Paris; e como brasileiro e pes-
soa importante naquela cidade — era conviva e
pessoa da intimidade de tio Alberto, que inclu-
sive 0 protegia.

Nem eu, nem meus irmé&os entendemos
bem esse convite; mas nos apressamos e entra-
mos logo no carro que partiu em alta veloci-
dade: mais ou menos a uns trinta quilometros
por hora...

Chegamos a Bagatelle. Bagatelle era
um campo de golfe. L& deparamos com algo
que, para os olhos de um garoto de doze anos,
ndo passava de um enorme “papagaio”. Estava

SANTOS-DUMONT

preso ao solo por cabos. Dentro desse “papa-
gaio”, em pé, paleto e gravata, chapéu desabado
a cabeca, 0 amigo de meu tio — Santos-Dumont.
De repente, um motor comegou a funcionar
dentro do aeroplano.

E Santos-Dumont exclamou:

- Lachez tout.

Ato continuo, os homens que o auxilia-
vam soltaram os cabos do chdo e o enorme
“papagaio” comecou a rolar pelo chéo e...
levantou voo. Permaneceu no ar durante algum
tempo, deslocando-se cerca de sessenta metros.

Da terra, verdadeiramente deslumbrados,
perplexos e atonitos, ndo imaginavamos, nao
imaginavamos estarmos assistindo a um dos
acontecimentos mais importantes do século
XX: era 0 14-Bis nos ares.

Esta cena, embora ocorrida exatamente
ha setenta anos, ficou indelevelmente gravada
em meu cérebro e mais tarde, como rapa-
zinho, também em meu coragdo — quando a
compreendi nas suas dimensfes gigantescas e
quando se comegou a intensificar a “proprie-
dade brasileira” da invencéo de Santos-Dumont.

Todos os anos, quando se comemora o
“Dia do Aviador” volto meu pensamento ao
passado e sinto num misto de saudade, nostalgia
e orgulho civico ao recordar minha presenca,
ainda que como garoto de doze anos, nesse his-
térico momento em quem um brasileiro deu
asas ao mundo.

MARECHAL EDGARD DO AMARAL
EXCLUSIVO PARA LETRAS EM
MARCHA

LETRAS EM MARCHA
outubro de 1976
Transcrito por Alberto Gomes Filho

SDA0843 - p. 109
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SANTOS-DUMONT
E LOUIS CARTIER

OS INVENTORES DO RELOGIO DE PULSO

MUITO se tem discutido a respeito
da invencdo do relogio de pulso. Mas tal
assunto vai ficar de uma vez por todas eluci-
dado com a publicagéo do livro de Gilberto
Gautier, intitulado 11 Etait une Fois Cartier.

A autora dedica um capitulo desse livro as
relagdes entre o famoso joalheiro. Francés
Louis Cartier e 0 aeronauta brasileiro Alberto
Santos-Dumont, que foi a figura mais popular
de Paris na primeira década de nosso século.
Louis Cartier era um dos admiradores das
facanhas aeronauticas de Santos-Dumont,
primeiro com seus baldes e, depois, com 0
mais-pesado-que-o-ar. O joalheiro, de 25 anos,
e 0 aeronauta, de 28, se tinham conhecido
em 1900, numa festa organizada pelo Bardo
Deutsche de La Meurthe, que instituira um
prémio internacional, mais tarde levantado por
Santos-Dumont. Nessa ocasido, numa festa

realizada no Maxim’s, o inventor brasileiro
disse a Cartier que, ocupado com as mano-
bras do seu baldo, sentia dificuldade em con-
sultar o relégio de bolso. N&o poderia ele
fazer um reldgio-bracelete, que tornasse as
coisas mais faceis?

Diz a autora do livro que Louis
Cartier foi intimo de Santos-Dumont, a
tal ponto que este lhe revelara até mesmo
seus planos mais ousados e secretos, com
0s quais esperava contribuir para o pro-
gresso da aviacdo. Por sua vez, Louis Cartier
resolveu corresponder ao apelo de Santos-
Dumont e, treze meses depois da conversa
no Maxim’s, apresentou ao inventor o
modelo de relogio de pulso que logo ficaria
conhecido pelo nome do aeronauta. Escreve
Gilberto Gautier: “No dia em que Santos-
Dumont desceu de seu avido, na Bagatelle,

depois de um voo de 220 metros, ele viu no
relégio criado para ele por seu amigo Louis
Cartier, que era o detentor de um recorde
mundial — o primeiro na histdria do avido
— por ter coberto esse percurso em apenas
21 segundos”. Além desse relégio de pulso,
Santos-Dumont adquiriu a Cartier outro, de
ouro, cercado de rubis, em que mandou gra-
var, no interior, esta dedicatoria: “A B. de
N., seu A.S.-D”. Quem seria?

REPORTAGEM DA SUCURSAL DE
PARIS (VIAAIR FRANCE)

MANCHETE - N° 1.284 - Ano 24 - Um livro que
vai sair de Paris esclarece uma discutida curiosi-
dade historica

Rio de Janeiro, 27 de novembro de 1976
Transcrito por Alberto Gomes Filho
SDA1282 - p. 110
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SANTOS-DUMONT
PIONEIRO DA
AERONAUTICA

ALBERTO Santos-Dumont tem uma
estatua no Rio de Janeiro, 0 nome num aero-
porto carioca e na pequena cidade mineira em
cujos arredores nasceu, além de ser o patrono
da aviacdo militar brasileira. Mas, alem de
tudo isso, mereceu da Franga uma homena-
gem muito especial: o monumento que, em
Saint-Cloud, nos arredores de Paris, consa-
grou-o, ainda em vida, por seus trabalhos em
prol do desenvolvimento da aviacao. Foi, no
inicio deste século, uma figura de renome
universal, um dos homens mais célebres
do mundo, sendo mesmo o mais famoso de
todos. Mereceu ainda a honra insigne de ser
biografado, em 1962, por um dos aviadores
ingleses que mais se distinguiram na Segunda
Grande Guerra, o Vice-Marechal do Ar Peter
Wykeham, que aliou a intrepidez de comba-
tente uma singular inclinacdo literaria, num
livro admiravel intitulado Santos-Dumont, A
Study in Obsession. Santos-Dumont fez his-
toria. E fez historia no exterior, longe de sua
patria, sem contudo deixar de se projetar, for-
temente, dentro dela, pelo exemplo de tena-
cidade com que se consagrou a seus ideais,
a procura de meios capazes de assegurar ao
homem hodierno as excepcionais vantagens
da navegacdo aérea, encurtando distancias,
rompendo isolamentos, dinamizando a vida
das nagdes e servindo ao progresso.

Neto de um joalheiro francés que fora
se estabelecer em Diamantina, em Minas
Gerais, atraido pela fama de seus diaman-
tes, e filho de Henrique Dumont e Francisca
Santos, que pelo casamento se tornou Santos
Dumont, o futuro aeronauta nasceu em 1873
em Cabangu, no distrito de Jodo Aires, do
Municipio de Santa Luzia do Rio das Velhas,
onde o casal se tinha instalado, para maior
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comodidade do pai, engenheiro, entdo tra-
balhando na construcéo da estrada de ferro
entre o Rio de Janeiro e Ouro Preto, capital
da Provincia de Minas Gerais.

Com suas economias, o pai adquiriu
terras no interior de S&o Paulo, onde se tor-
nou grande fazendeiro, dedicando-se a pro-
ducdo de café. Era um homem progressista
e procurou mecanizar a sua fazenda, impor-
tando locomoveis e outras maquinas, que
eram raridades no Brasil daqueles tempos.
Gracgas a isso, 0 menino Alberto cresceria
entre as maquinas, interessado pelo funcio-
namento das mesmas, atento as discussoes
travadas sobre problemas mecanicos.

Ele mesmo recordaria, numa de suas
obras, o livro Dans I’ Air, que viria a circu-
lar no Brasil em traducéo de A. de Miranda
Bastos, com o titulo de Os Meus Baldes: “A0s
7 anos, ja eu tinha permissdo para guiar 0s
locomdveis de grandes rodas empregados na
nossa propriedade em trabalhos de campo.
Aos 12, deixavam-me tomar o lugar do maqui-
nista das locomotivas Baldwin que puxavam
os trens carregados de café nas 60 milhas de
via férrea assentada por entre as plantacdes.
Enquanto meu pai e meus irmaos montavam a
cavalo para ir ver se os cafeeiros eram bem tra-
tados, se a colheita ia bem ou se as chuvas cau-
savam prejuizos, eu preferia fugir para a usina,
para brincar com as maquinas de beneficia-
mento.” Essas maquinas eram despolpadeiras,
que lavavam e descascavam os graos da rubia-
cea. Das brincadeiras infantis, as que mais lhe
agradavam era soltar papagaios de papel, ou
pipas, e os festejos de Séo Jodo, por causa dos
baldes coloridos, de papel de seda. Mas esses
dias descuidosos e felizes terminaram quando
foi matriculado no Colégio Culto a Ciéncia,
de onde passou para o Instituto Kopke e, por
fim, para o Colégio Morton, em Sao Paulo.
Sua imaginacao se incendiava quando lia os
livros de Jules Verne, especialmente A \olta
ao Mundo em 80 Dias e Cinco Semanas em
Bal&o. Na sua autobiografia, Dans 1’ Air, ele
confessaria: “A sadia imaginacao deste escri-
tor verdadeiramente grande, superando com
magia as imutaveis leis da matéria, me fas-
cinou desde a infancia. Nas suas concepcoes
audaciosas eu via, sem nunca me embaragar
em qualquer davida, a mecéanica e a ciéncia
dos tempos futuros, em que o homem, uni-

camente pelo seu génio, se transformaria em
um semideus.”

NAO menos fascinado ficou quando,
com 15 anos, em 1888, via um baldo que era
exibido em Sao Paulo. N&o pensou em mais
nada, a ndo ser em construir baldes. Nédo
como os que ficavam ao sabor dos ventos,
mas baldes que pudessem ser dirigidos pelo
balonista. Em 1891, com 18 anos, viajou com
0 pai, doente, para a capital da Franca, onde
o velho iria tratar-se de grave enfermidade.
Vendera a fazenda, estava milionario e podia
dar-se ao luxo de recorrer aos mais famo-
sos especialistas do mundo médico francés.
Alberto quis logo fazer uma ascensdo em
baldo, mas tais foram as exigéncias que lhe
fizeram, que esfriou e se voltou para o automo-
bilismo. Sete meses depois, voltava ao Brasil,
trazendo um dos primitivos carros franceses,
uma caranguejola fabricada por um obscuro
Armand Peugeot... Antes da volta fora, porém,
a exposi¢ao do Palacio da Industria, em com-
panhia do pai. E ficara fascinado, principal-
mente quando vira “pela primeira vez um
motor a petréleo, com um cavalo de forca,
muito compacto e leve, em comparagdo com
0s que ja conhecia, e... funcionando!”
Essa visita iria decidir o seu destino.

A GLORIA DE SANTOS-
DUMONT COMECOU EM
JULHO DE 1901, COM A
CONQUISTA DO PREMIO
DEUTSCH EM SEU
DIRIGIVEL

O pai 0 emancipou e Ihe doou uma parte
de sua fortuna, para que fosse, como desejava,
completar sua educacdo na Franca. Deu-lhe
conselhos: “Veja como se conduz. Paris é um
lugar muito perigoso. Nao pense em ser dou-
tor. Procure especialistas em fisica, quimica,
mecanica, eletricidade etc, e estude bem essas
matérias. Nao se esqueca de que o futuro do
mundo esta na mecanica.” Estudou muito, sem
esquecer os conselhos do pai, que morreu na
primavera de 1892. Quatro anos depois, voltou
ao Brasil, para visitar a mae e receber o que
Ihe coubera, no inventério do pai. Ao regres-
sar a Franca, em 1897, o navio tomado em
Santos fez uma escala no Rio. Para matar o

tempo, desembarcou no Cais Pharoux e subiu
a Rua do Ouvidor. Entrou numa livraria e nela
encontrou um livro que se apressou a adqui-
rir: Andrée — Ao Pole Nord em Ballon, de
Lachambre e Machuron. Esse Lachambre era
um construtor de bal®es e Machuron seu socio
e seu colaborador literario. Logo que chegou
a Franca, Santos-Dumont foi procurar o pri-
meiro, a quem pagou 250 francos, para fazer
sua primeira ascensdo aerostatica. Parecia ter
nascido para aquilo. Nao sentiu vertigem, nem
medo. Mas so prazer — o inefavel prazer de
contemplar a terra do alto, do céu, bem perto
das nuvens.

A paixdo pela navegagéo aérea passou
a domina-lo. Encomendou logo a Lachambre
e seu sécio, Machuron, a construcdo de seu
primeiro bal&o, ainda esferico, revestido de
seda japonesa. O baldo, que recebeu camadas
de verniz, impermeabilizadoras, era levissimo,
pesando, com a corda-guia de 100 metros, bar-
quinha e ancora, apenas 29 quilos e 800 gramas.
E recebeu o nome de Brésil. Mas ndo satisfez
inteiramente ao exigente aeronauta. Santos-
Dumont n&o tardaria a abandonar os baldes
esféricos. Ele sabia que um francés, Henri
Giffard, construira em 1851 um aerdstato de
forma alongada, uma espécie de charuto voa-
dor, ao qual acoplara um motor de 5 cavalos de
forca. Mas esse motor era muito pesado e 0 seu
baldo, que chegou a desenvolver 6 milhas por
hora, era fragil e perigoso, a tal ponto que aca-
bara por ser abandonado. Outras tentativas no
mesmo sentido fracassaram, como as do alemdo
Paul Haenlein e as dos irmé&os franceses A. e
G. Tissandier. Em 1884, dois outros franceses,
Charles Renard e Arthur C. Krebs, construiram
0 baldo La France, de bambu e seda chinesa,
com um motor elétrico fabricado em Paris e ali-
mentado por baterias, com 8 cavalos de forca.
Nesse aerostato fizeram varios voos, inclusive
um de ida e volta entre Chalais e Meudon, mas
desistiram por impossibilidade de reduzir o
excessivo peso do motor e das baterias. Quando
Santos Dumont fazia seus planos, um alemao,
David Schwarz, estava construindo um bal&o
metalico, revestido de aluminio, ao qual seria
aplicado um motor movido a gasolina, que seria
0 precursor dos futuros Zeppelins. Mas, embora
teoricamente avancado, fracassou na pratica.

Santos-Dumont comecou a pensar em
aplicar aos bal6es um motor a gasolina. Para
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comecar, comprou um triciclo, com motor
a gasolina, e um dia o levou ao Bois de
Boulogne, onde com algumas cordas o i¢ou
a uma arvore, a fim de verificar como seriam
as suas vibragdes quando no ar. E, depois,
escreveu: “Nesse dia comecou a minha vida
de inventor.” O motor de Dion se comportou
tdo bem que Santos Dumont logo tragou os
planos de um aerostato alongado, provido de
hélice e de leme. Esse seria 0 Santos-Dumont
n° 1, cuja primeira experiéncia, no Jardim da
Aclimacéo, a 18 de setembro de 1898, foi
desastrosa. O aerdstato foi de encontro as
arvores, ficando avariado. Mas, consertadas
as avarias, dois dias depois 0 mogo brasi-
leiro, de 26 anos, via seus esforcos coroados
de éxito. Ele proprio escreveu: “Sob a agao
combinada do propulsor, que lhe imprimia
movimento, do leme, que lhe dava diregdo, da
corda-guia que eu deslocava, e dos dois sacos
de lastro, que eu fazia deslizar conforme a
minha fantasia, ora para diante, ora para tras,
logrei a satisfacdo de evoluir em todos os
sentidos, da direita para a esquerda, de cima
para baixo e de baixo para cima.”

A esse seguiram-se outros aerdstatos,
com motores a gasolina, que desenhou e
mandou executar. Primeiro, usou motores
Dion-Bouton, depois um motor Buchet,
baseado em indicacbes da Daimler-Benz; o
Buchet-Santos-Dumont; o Clément etc. Seus
aerostatos sobrevoavam constantemente 0s
suburbios e o préprio Centro de Paris. Com
0 Santos Dumont n° 6, mais aperfeicoado
que os anteriores, comegou a sua gloria,
com o levantamento do Prémio Deutsch
de Aeronautica, a 13 de julho de 1901. Seu
aerostato alongado, nesse dia memoravel,
surgiu de Saint-Cloud e se dirigiu a Paris,
contornando a Torre Eiffel e voltando ao
ponto de partida. Como se isso ndo bastasse,
Santos-Dumont repetiu a mesma faganha no
dia seguinte, dia da festa nacional da Franga,
recebendo verdadeira consagragao, refletida
em ampla reportagem da famosa revista
L’Ilustration. Estava demonstrada, fora de
qualquer davida, a dirigibilidade dos aeros-
tatos. O Santos-Dumont n.° 6 tinha sua helice
movimentada por um motor de 4 cilindros e
16 cavalos de forca.

Trés anos depois dessa vitdria, Santos-
Dumont, entdo com 31 anos e residindo na

Rua Washington, em Paris, comegou a se
preocupar com um problema novo: o do
mais-pesado-que-o-ar. Essa preocupacgao
tinha se imposto a varias outras figuras, na
década anterior. O francés Clément Ader
fizera, em 1890, uma tentativa nesse sentido
e fora o inventor da palavra avido. O aleméo
Otto von Lillienthal, que morreu em 1896,
chegara a meio do caminho, com a invencao
do planador, que ¢ um avidao sem motor. Foi
como um planador, que em 1905, o jovem
brasileiro comecou a desenhar o monoplano
a que deu o nome de Santos-Dumont n.° 11.

CHEGOU a fazer uma experiéncia
frustrada, usando uma lancha-motor como
reboque. Depois, refez o plano, para colocar
motor duplo, mas o abandonou por outro, 0
de um helicoptero, com dois motores, mas
ndo conseguiu obter os motores adequados e
nao chegou a fase experimental. Voltou aos
balGes, com os Santos-Dumont n.° 12 e 13,
sendo que o ultimo era destinado a levantar
um mais-pesado-que-o-ar. Em fins de 1905,
finalmente, comegou a construir o biplano a
que deu o nome de Santos-Dumont n.° 14-Bis.

A prova de que havia numerosos
inventores trabalhando para resolver o pro-
blema do mais-pesado-que-o-ar pode ser
encontrada no fato de que o Aéro-Club de
Paris ofereceu um prémio de 1.500 fran-
coS “au premier aéroplane ayant fait un
parcours de 100 metres avec dénivellation
maximum de 10%”, ou seja, que fizesse
um percurso de 100 metros com o desnivel
maximo de 10 por cento, outro, de 3.000
francos — a Taca Archdeacon — atribuido
“au premier aéroplane qui aura fait con-
troler un parcours minimum de 25 métres
avec angle de chute maximum de 25% ", ou
seja, que fizesse em vdo controlado um per-
curso minimo de 25 metros com um angulo
maximo de queda de 25%.

NOS dias de hoje, quando hé avides
que sobem a 20 mil metros de altura e fazem
vOos sem escalas de Roma ao Rio, essas dis-
tancias e altitudes parecem ridiculas. Mas 0s
primeiros passos sdo sempre os mais dificeis.

Ja vencedor do Prémio Deutsch, de 100
mil francos, Santos-Dumont logo se inscre-
veu para a Taca Archdeacon. E as 8 horas
da manha do dia 23 de outubro de 1906, no
campo da Bagatelle, ele aparecia para fazer

o

suas tentativas. As 8h 45min. o motor come-
cava a trepidar. A expectativa era enorme,
entre os dirigentes do Aéro-Club, entre os
quais Ernest Archdeacon e o secretario-geral,
Edouard Surcouf. De inicio, uma decepcéo.
O aparelho fracassou nas seis primeiras ten-
tativas, por causa de um defeito nas rodas,
felizmente sem causar dano ao aparelho.
Depois que ela foi substituida, o persistente
Santos-Dumont fez mais quatro tentativas,
sem conseguir deixar o solo. Em seguida, a
pa de uma hélice saltou a distancia e teve
de ser substituida. Os observadores do Aéro-
Club se entreolhavam, ceticamente. Santos-
Dumont dava explicagdes e prometia sanar
os defeitos. Acabou pedindo o adiamento da
prova para a tarde. Trabalhou ativamente,
com O seu mecanico, € as 4 horas da tarde
declarou que o 14-Bis estava preparado para
nova tentativa. Dessa vez, o aparelho correu
com maior velocidade, o motor roncando
com toda a forca. E — milagre! - todos viram
entao que o 14-Bis comecava a se elevar
ligeiramente do solo... dez... vinte... trinta
centimetros e, por fi m, as rodas estavam a
mais de um metro de altura do solo e o apa-
relho continuava voando!

IDEALISTA, NUNCA

PENSOU EM TIRAR

PROVEITO DE SEUS
INVENTOS

MAS Santos-Dumont sentiu que o
pequeno avido comecava a se desequilibrar,
adernando para a esquerda, quando come-
cava a descer, e cortou subitamente o motor.
Com isso, provocou uma queda brusca e,
com o violento atrito com o solo, as rodas
outra vez se soltaram, sem maiores danos
para o aparelho.

Santos-Dumont saltou e perguntou a
Ernest Archdeacon: “Como é? Venci? Ganheli
o prémio?” O doador respondeu: “Em minha
opinido, nao ha a menor duvida quanto a isso.
Mas porque parou tao depressa?” Santos-
Dumont respondeu: “Porque estava perdendo
a direcdo!”

Esse momento dramaético e glorioso
de sua carreira foi admiravelmente recons-
tituido no livro Santos-Dumont — A Study



53 € o Bragil falava de Santos-Dumont.

Centro de Documentagdo da Aeronautica

CENDOC -

“Documentar para Perpetuar”

in Obsession, escrito pelo vice-marechal-
-do-ar da Inglaterra, Peter Wykeham, para
quem o grande brasileiro foi “um dos mais
extraordinarios pioneiros da historia da
aviagao”. Diz ele que, no dia seguinte, os
jornais de Paris exclamavam, em suas man-
chetes: “L’Homme a Conquis L’Air!” (“O
Homem Conquistou o Ar”) e “Une Minute
Mémorable Dans L’Histoire de la Navigation
Aérienne” (“Um Minuto Memordvel na
Histéria da Navegagdo Aérea”). A grande
revista francesa L’Illustration, que acom-
panhava com vivo interesse os feitos de
Santos-Dumont, escreveu na edigéo de 27
de outubro de 1906: “A fotografia que aqui
publicamos, a unica que foi autenticamente
tomada por ocasiao dessa apaixonante expe-
riéncia, mostra que o avido nao se elevou a
uma altura bem grande do solo: cerca de 2
metros. Mas isso, alids, ndo estava em ques-
tdo, pois o grande interesse da experiéncia
era o de demonstrar que, meSmo s€m O Con-
curso de um apoio mais leve que o ar, se
pode realizar um voo planado.”

O avido de Santos-Dumont foi o pri-
meiro a se elevar do solo por seus préprios
meios, num voo oficialmente controlado. E
incontestavel que os irmaos Orville e Wilbur
Wright, mecanicos norte-americanos, fize-
ram voar o seu Kitty Hawk em data anterior,
mas o aparelho deles era langado ao ar por
uma catapulta. E quando, depois do feito
de Santos-Dumont, foram demonstra-lo em
Paris, ainda utilizavam a catapulta para o
lancamento. Até 1909, Santos-Dumont se
dedicou a inventos aeronauticos, encerrados
com dois tipos de Demoiselles. Interessou-se
também por hidroplanos, escreveu artigos
e livros sobre suas experiéncias. Rico e
idealista, nunca pensou em obter vantagens
materiais de seus inventos. Nem reque-
reu patentes, nem tentou industrializa-los.
Aliés, outro notével brasileiro, Medeiros e
Albuquerque, foi o primeiro homem a obter,
no Bureau de Patentes de Washington, a
patente internacional do avido a jato, nos
idos de 1919, e acabou sendo espoliado de
seu invento e de sua condigédo de pioneiro.

Santos-Dumont veio passar no Brasil
o turbulento periodo da Primeira Grande
Guerra. Chegara a maturidade sem se ter
casado. Seria sempre um solteirdo. Como

seu contemporaneo Marcel Proust, abrasado
pela paix&o da literatura, esse brasileiro abra-
sado pela paixdo da aeronautica ndo teve um
grande amor, e as belas mulheres que conhe-
ceu e com quem conviveu no auge da fama
ndo foram mais que parceiras eventuais em
partidas de ténis, ou alunas que faziam cora-
josamente o aprendizado da aerondutica. O
avo joalheiro pareceu ter despertado nele um
talento imprevisto: desenhou e mandou exe-
cutar, em Paris, um rel6gio diferente de todos
0s outros, para ser usado, como uma pulseira,
dando assim origem ao reldgio de pulso.

ELE TENTOU BANIR O
USO DO AVIAO COMO
ARMA DE EXTERMINIO

FOI num intenso verdo, durante a
Primeira Grande Guerra, que subiu para
Petropolis, onde se instalou num hotel, que
tinha em frente o Morro do Encanto, ilumi-
nado, durante a noite, pelas luzes intermi-
tentes dos vaga-lumes. Ficou seduzido por
esse recanto petropolitano e ai fez construir
uma bela casa, para seu recolhimento de
solteirdo, dando-lhe o nome poético de A
Encantada. Construiu nela um observatorio
em que colocou telescopios para contem-
plar as estrelas. Contratou como caseira uma
vitva petropolitana, dona Eulélia, que ficava
um tanto perplexa com os habitos estranhos
do patrdo. Por mais que acordasse cada vez
mais cedo, ja o encontrava de pé, tendo
algumas vezes feito o seu proprio café. Ai
viveu Santos-Dumont um periodo, sosse-
gado, recebendo poucos amigos e raramente
descendo ao Rio de Janeiro, onde tinha um
pequeno barco a vela, o Tico-Tico, a sua
espera. E escrevia muito, ndo mais em
francés, como em Paris, mas em portugués.
Nesse ambiente, a0 mesmo tempo citadino
e bucdlico, ele escreveu o livro O que Vi,
0 que Veremos, com muita coisa de profé-
tico. O governo brasileiro, em retribuicdo a
seus servicos, doou-lhe, em 1918, a casa de
Cabangu, onde ele nascera, com o terreno
que a cercava. Mas Santos-Dumont nao che-
gou a habita-la. Viajou pelas Américas e, em
1922, voltou a Paris. Em fevereiro de 1926,
com a satde em acentuado declinio, escreveu

uma peticao a Liga das Nagdes pedindo que
a aviacdo fosse banida como arma de guerra.
Estava tdo doente que logo se internou num
sanatdrio suico. Quando ai se encontrava em
maio de 1927, Charles Lindbergh realizou o
seu famoso voo solitario dos Estados Unidos
a Paris. O Aéro-Club mandou convida-lo para
banquete de gala ao aviador norte-americano.
Santos-Dumont chorou de emocdo. Mas estava
doente demais para ir. Sua saude continuou a
declinar grandemente.

Veio ao Brasil, em fins de 1928, e um
grupo de amigos e admiradores — Tobias
Moscoso, Amauri de Medeiros, Ferdinand
Laboriau, Frederico Oliveira Coutinho,
Amoroso Costa e Paulo de Castro Maia — fre-
tou ao Sindicato Condor o hidroplano Santos-
Dumont para sobrevoar o transatlantico francés
Arcona, como uma forma de Ihe dar boas-vin-
das. Mas o hidroavido explodiu no ar, morrendo
todos os que se achavam a bordo. Abaladissimo
com a tragédia, Santos-Dumont trancou-se
por duas semanas no Copacabana Palace e,
em seguida, recolheu-se a Encantada. Mas
nem mesmo ai poderia permanecer por muito
tempo, com a lembranca do desastre a persegui-
-lo. Voltou a Europa, s6 regressando em 1931.
Quando viajava pela tltima vez para o Brasil,
foi eleito membro da Academia Brasileira de
Letras, na vaga de Graga Aranha. Mas, preco-
cemente esclerosado, em profunda depresséo,
néo estava mais em condigdes de tomar posse.
Perdia freqlientemente o contato com a reali-
dade, a que s6 voltava durante os momentos
de intermitente lucidez. Foi a consciéncia de
seu estado que, num desses momentos, o levou
a suicidar-se, a 23 de julho de 1932, no hotel
em que se encontrava, em Guaruja. Isso ocor-
reu em plena Revolucdo Constitucionalista de
Sé&o Paulo e sé dois dias depois era a noticia
conhecida no Rio, tendo Getulio Vargas logo
decretado luto nacional por trés dias. Ao ser
criado o Ministério da Aeronautica, tornando-
-se a Aviacdo Militar uma arma independente,
Alberto Santos-Dumont foi escolhido para seu
patrono, embora tendo sido sempre um civil.

REVISTA MANCHETE - OS HOMENS QUE FIZE-
RAM NOSSA HISTORIA

25 de novembro de 1978

Transcrito por Anna Leticia de Siqueira
Vasconcelos

SDA1277 - p. 111-112



Centro de Documentagdo da Aeronautica

CENDOC -

“Documentar para Perpetuar”

SANTOS-DUMONT
AMADOR DE
ASTRONOMIA

Alberto Santos Dumont, o “Pai da
Aviagdo”, foi um dos homens mais bem dotados
do Brasil no que tange a inteligéncia e a criati-
vidade. Todos sabem a histdria dos seus baldes,
da descoberta por ele da sua dirigibilidade e da
invengao do mais pesado que o ar — o avido. Todos
os brasileiros sentem por essa figura extraordi-
naria a mais imorredoura admiracdo. Ele foi
quem “deu asas a0 homem”,
na expressao do seu maior
bidgrato, Henrique Dumont
Villares. Mas o que nem todos
sabem ¢ que Santos-Dumont
inventou o reldgio de pulso —
objeto que fez furor em toda a
Europa e tinha, mesmo o nome
de “I’Horloge Petit Santos”.
Como precisava de ambas as
maos para dirigir seus aeropla-
nos, teve de criar um reldgio
preso ao pulso, pois ndo podia,
a todo o momento, retirar o
“ceboldo” do bolso do colete...

Mas o espirito inven-
tivo de Santos Dumont ndo
parava: ele vivia inventando
coisas. Disso € um exemplo a
sua casa chamada “Encantada”,
localizada bem no centro de
Petropolis, em terreno ingreme, junto a um
pequeno bosque, € que € hoje um dos pontos
turisticos de maior afluéncia na bela cidade das
hortensias. A casa se parece mesmo com uma casa
de contos de fadas: pequena, em estilo chalé, pin-
tada de branco, com pequenas janelas verdes, ela
se mostra como a realizacao de um sonho infantil
aos olhos do visitante. Tudo, na Encantada, foi
feito por Santos Dumont. Seu espirito supersti-
cioso se revela logo a entrada: ninguém pode subir

as escadas da casa com o pé esquerdo. No inte-
rior, ha uma escada semelhante. Na sala de estar,
ha uma estante-mesa de sua inven¢éo. Todos 0s
movelis e utensilios t€m o seu traco criativo, desde
o chuveiro, com aquecimento a alcool as escadas
leves e artisticas que levavam até ao tecto, onde
instalou um pequeno observatério astrondmico.

Como todo homem de génio, Santos Dumont

logo foi conquistado pela majestade do Universo
e pelos espacos celestes — ndo fora ele o moderno
Icaro que abriu as asas do homem em busca do
céu. A propdsito, uma das crateras lunares, situada
no sopé da cadeia dos Montes Apeninos, tem o
nome de Santos Dumont, ali colocado pela Unido
Internacional de Astronomia.

Foi na Encantada que ele escreveu o livro
“O que eu vi; 0 que nds veremos” em que narra as
suas experiéncias, aquelas relatadas no seu livro

o2/

anterior “Dans I Air” e apresenta suas previsoes
para o futuro da aviacao.

Né&o temos registros de seus trabalhos de
Astronomia. Mas temos a certeza de que, como
cuidadoso e competente que era, deve ter reali-
zado trabalho de grande valor, o qual devera ter
ficado escondido entre seus desenhos, mapas e
alfarrabios. Além disso, ninguém teve ainda a
curiosidade de reunir os seus tra-
balhos para publicacdo de suas
obras completas.

Foi em homenagem a esse
grande brasileiro que se insta-
lou, recentemente, no Colégio
Baptista Santos Dumont o Clube
de Fisica e Astronomia Santos
Dumont, e que tem a seguinte
Diretoria, formada por alunos:
Francisco Hervansuer Gomes
Linhares, presidente; Carlos Claro
Rodrigues Vargas, vice; Francisco
Dmontier Gomes Linhares e
Ana Carolina Braga Guilherme,
assessores. Estudantes do 1°
e 2° Grau, tem a orientacdo e
coordenacao do prof. Dermeval
Carneiro Neto, presidente da
Sociedade Brasileira dos Amigos
da Astronomia. Dispondo de trés
telescopios de média poténcia, o Clube ja ini-
ciou seus trabalhos. E propdsito do Colégio
Baptista, instalar uma cupula de 4m de dia-
metro, que abrigara um telescopio de maiores
proporcdes, ja encomendado.

VISOES DO COSMOS - O POVO
Fortaleza, 1° de julho de 1984
Transcrito por Alberto Gomes Filho
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SANTOS-DUMONT,
A CONQUISTA
DO ESPACO

No municipio mineiro de Santos
Dumont, na pequena ex-Palmira, nasceu um
homem que deu os primeiros passos para
uma das maiores conquistas da humanidade:
0 poder de voar. No dia 20 de julho de 1873,
ha exatos 120 anos, nascia ali Alberto Santos
Dumont, que se imortalizou com suas idéias
avangadas para a época. Foi um ambienta-
lista extemporaneo. Talvez o primeiro do
Brasil. Na década de 30, usou sua influén-
cia para pedir a demarcacao do atual Parque
Nacional do Iguagu, um dos mais importantes
da Regiéo Sul.

Obstinado com o futuro, aprimorou a
fabricacdo de baldes livres, baldes dirigiveis,
monoplanos e biplanos. Experimentou subidas
e descidas verticais, que mais tarde seriam em
helicopteros; testou deslizador para aeroplano
do Rio Sena, um precursor do hidroaviéo;
colocou motor a gasolina em baldes e produ-
zia hidrogénio para seus proprios inventos. Em
1909, construiu uma maquete de uma aero-
nave, exposta no Museu de Ciéncias de South
Kensington, em Londres, que antecipava as
formas dos caca-bombardeiros dos mais pode-
rosos exércitos do mundo. Publicou trés livros
sobre o tema que mais o apaixonou: a aero-
nautica e foi eleito em 1931 para a Academia
Brasileira de Letras.

Desde pequeno revelou inclinagdo por
mecanica. Aficionado pela obra de Julio Verne,
que consumia ainda na adolescéncia, anteci-
pava-se ao futuro com suas previsdes sobre
os progressos da ciéncia. Como filho de enge-
nheiro e rico fazendeiro de origem francesa,

néo encontrou barreiras para transferir-se para
Paris, onde estudou fisica, quimica e meca-
nica, todas utilizadas em suas invencdes. Entre
1898 e 1909, construiu e experimentou mais
de 20 inventos relativos a arte de voar.

O parisiense Jardim da Aclimagé&o ser-
viu de cendrio para o primeiro voo de Santos
Dumont num baldo, em julho de 1898. Ele
mesmo o construiu e deu-lhe o nome: Brasil.
Era pequeno, ¢ verdade. Tinha um volume de
apenas 113 m?, quando a maioria dos baldes
ostentavam entre 500 e 3 mil m3. Mas, embora
pequeno e instavel, era tecnicamente notavel.

Meses depois inovava outra vez.
Construiu um “charuto” de 25 metros de
cumprimento e 180 m3, mas com 0 motor a
gasolina de 3,5 HP. Era o primeiro voo de um
baldo impulsionado por motor, fato inimagina-
vel para a época. Ndo deu muito certo. Houve
acidentes, mas provou-se a dirigibilidade dos
baldes. Tanto que, em 1936, o Hindenburg
ja fazia a travessia do Atlantico Norte, entre
Nova lorque e Frankfurt, em 52 horas.

Nos anos seguintes, Santos Dumont
construiu novos balGes, porém maiores. Com
a sua mania de inovacgao, utilizou, pela pri-
meira vez, gas de iluminacao, ao invés de
hidrogénio, um produto muito mais custoso.
Construiu também um hangar, o0 primeiro no
mundo, para guardar o seu modelo n°® 4, que
tinha selim de bicicleta, de onde controlava-se
0 motor, o leme e direcdo e o lastro feito com
54 litros d’agua, ao contrario dos utilizados
até entdo que eram, de areia. No dia 1° de
agosto de 1900, o aviador brasileiro exibia-se

com sucesso aos participantes da Grande
Exposicéo de Paris.

Um ano depois, com um novo modelo
(o n° 6), Santos Dumont conquistou o preé-
mio “Deutsch de la Meurthe”, instituido por
um empresario do petroleo. Desafio: deco-
lar com um dirigivel do parque St. Cloud,
contornar a Torre Eiffel e retornar ao ponto
de partida em 30 minutos. O prémio de 100
mil francos, Santos Dumont dividiu entre
seus auxiliares, operarios franceses e pobres
fichados pela policia de Paris.

A consagragéo viria mesmo em outu-
bro de 1906 com o vdo do 14-bis, a primeira
maquina a voar com seus proprios meios.
Com ele, vieram novos prémios: a “Taca
Ernest Archdeacon”, destinado a quem
voasse uma distancia de 25 metros e outro,
do Aeroclube de Paris, para o percurso de
100 metros. Na verdade, Santos Dumont
ja tinha voado 200 metros a seis metros de
altura. Em 1909, um novo recorde: o patrono
da Forca Aérea Brasileira percorreu 8 quilo-
metros em cinco minutos, a uma velocidade
de 96 km/h. Foi seu tltimo vdo como piloto.

Sensivel, Santos Dumont ndo resistiu
a idéia de ver avides serem produzidos para
matar. O inicio da Primeira Guerra Mundial
e 0 uso dos avifes como arma abalaram o
sistema nervoso do inventor. Ao retornar
ao Brasil teve outra decepcéo: os avides
j& eram empregados na Revolucao de 32.
Muito deprimido, Santos Dumont suicidou-
-se em 23 de julho de 1932, no Guaruja,
litoral paulista.

(continua na proxima pagina)
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AVIACAO UNE O MUNDO

... EPROMOVE AS MAIORES CONQUISTAS HUMANAS

A histéria da aviacdo comecou a
ser escrita em outubro de 1906, quando o
inventor e aviador brasileiro Alberto Santos
Dumont voou, com seu aeroplano 14-Bis,
uma distancia de 60 metros a 200 centime-
tros do solo, no campo de Bagatelle, na efer-
vescente Paris. Era o primeiro voo mecanico
do mundo, devidamente homologado e com
repercurssdo internacional. Estava aberto o
caminho para as maiores conquistas humanas
do seculo 20.

Jaem 1927, duas décadas depois, 0 per-
curso entre Nova lorque e Paris era cumprido
em apenas 33 horas e meia num voo realizado
pelo Spirit of St. Louis, do aviador norte-
-americano Charles Lindbergh. Na década
de 60, um Boeing 707 cruzava o Atlantico
Norte de Nova lorque a Londres em 6 horas
e 40 minutos. E, nos anos 70, o supersonico
Concorde passou a cobrir a mesma distan-
cia em apenas 3 horas e 20 minutos. Isso na
aviagdo civil, porque em 1961 a astronave
soviética Vostok-2 ndo precisava mais de
19 minutos para vencer a distancia entre o
Rio Hudson, na Costa Leste americana, e a
Noruega. Atualmente, os dnibus espaciais
americanos dé@o a volta completa ao redor
da Terra em poucos minutos.

Nenhuma atividade humana conheceu o
desenvolvimento extraordinariamente rapido
como a aviacao. Tanto a civil como a militar.
Enquanto a navegacao maritima precisou de
230 anos para baixar o tempo de travessia
Europa-América de 66 para 16 dias, apenas
50 foram necessarios para a conquista do
espaco. Em 1969, a humanidade selava defi-
nitivamente essa conquista, quando os astro-
nautas americanos Neil Armstrong e Edwin

Aldrin saltitavam no solo lunar para um
mundo assombrado (e ainda incrédulo) que
parou para acompanhar tudo pela televisao.

Hoje, tudo parece normal. O homem
vai e vem ao espaco com suas incriveis
maquinas voadoras. Muitos mistérios do
universo sdo pouco a pouco desvendados
com as sondas espaciais. Elas vasculham
a superficie de outros planetas do sistema
solar e depois deslocam-se rumo ao infi-
nito ampliando os limites do Universo. E
tudo comegou a partir da ousadia de Santos
Dumont.

Esses feitos historicos tém ressonan-
cia no cotidiano dos habitantes de todos
0s recantos do planeta. Em muitos paises
como o Brasil, com dimensdes continen-
tais, a aviacdo tem uma importancia fun-
damental nas comunicacdes e integracao.
Ela levou o progresso a regides distantes,
onde as rodovias e ferrovias chegaram
muito mais tarde. Ou nunca chegaram. Em
muitos povoados, os moradores conhece-
ram primeiro um avido. Depois um trem,
um automovel... e muitos jamais 0s viram
de perto.

Os mais de oito milhdes de quilome-
tros quadrados do territério nacional sdo
cobertos pelas grandes companhias aéreas
brasileiras e por dezenas de empresas regio-
nais. Mas nao ¢ somente isso. Desde que
o homem descobriu que tempo representa
dinheiro, a aviacdo ¢ questdao de sobrevi-
véncia dos negocios. Sao Paulo, o principal
centro industrial latino-americano, conta
com uma das maiores frotas de helicopte-
ros do mundo. Rapidamente, eles cumprem
funcgbes anteriormente reservadas aos auto-

moveis que se embaralham pelas avenidas
congestionadas.

O mundo une-se numa cadeia através das
grandes companhias aéreas internacionais. Paris
fica logo ali. Toquio deixou de ser do outro lado
do mundo. Empresarios e executivos cumprem
viagem, de ida e volta no mesmo dia, entre
Londres e Nova lorque apenas para assinar con-
tratos e fechar negécios. As tulipas colhidas nos
campos holandeses emprestam suas cores ao dia-
-a-dia dos americanos. E botdes de rosas brasilei-
ros vao desabrochar mesmo em vasos europeus.
Os salmdes do Alasca podem ser consumidos
ainda fresquinhos em qualquer parte do planeta.
O lazer e turismo estéo entre os principais seto-
res da economia mundial: o sol caribenho € t&o
acessivel quanto a neve dos Alpes.

No transporte de cargas, a aviagdo pode
desempenhar papéis ainda mais espetaculares.
Um coracéo ou uma cérnea de uma pessoa de
Porto Alegre podem ser transplantados num
paciente em S&o Paulo poucas horas depois da
morte cerebral do doador. Isso sem falar dos
socorros de emergéncia e salvamentos. Neste
caso, 0S avangos aeronauticos representam vida.

INFORME PUBLICITARIO
20 de julho de 1993

Transcrito por Anna Leticia de Siqueira
Vasconcelos

SANTOS DUMONT - 120 ANOS DE UM GENIO
é um projeto especial (Informe Publicitario) do
Departamento Comercial da Folha de S. Paulo.

Jornalista Responsavel: J. A. Tiradentes (MTb
10.836)

Obs: As fotos P & B da p. 2 deste encarte foram
extraidas do livro (exemplar: n° 3.594) “Quem
deu asas ao homem” de Henrique Dumont
Villares, 1953 - Sao Paulo - SP.
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SERIE
SANTOS-DUMONT
1998

CENTENARIO DA AERONAUTICA MUNDIAL

BALAO BRASIL MONOPLANO N’ 19 BIPLANO 14 BIS
PARIS (FRANGCA) TAMBEM CONHECIDO
COMO “DEMOISELLE” ) . :
Ilustracdo do projeto de cinema
llustracdo do projeto de cinema Santos-Dumont, de Marcone Simdes.
Santos-Dumont, de Marcone Simdes. lustracdo do projeto de cinema
Santos-Dumont, de Marcone Simdes Artista: Cavani Rosas

Artista: Cavani Rosas
Artista: Cavani Rosas

Transcrito por Anna Leticia de Siqueira Vasconcelos
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O BRASILEIRO QUE
ESCREVEU SEU NOME

NA LUA

Os americanos vao discordar por toda a
eternidade, mas afirmar que o “Pai da Aviagdo”
€ um mineiro de Palmira ndo é mera patriotada.
Assinam embaixo as centenas de autoridades e
curiosos presentes ao campo de Bagatelle, em
Paris, no dia 23 de outubro de 1906, quando o
14-Bis voou por mais de 50 metros e garantiu
a seu inventor, Alberto Santos Dumont, um
prémio e um lugar na Historia. Em contraste
com os irmdos americanos Wilbur e Orville

Wright, que afirmaram ter voado em 1903 com

um biplano, o avido do brasileiro foi o pri-
meiro aparelho mais pesado do que o ar a sair
do chdo com recursos proprios, enquanto o dos
americanos, conforme eles proprios reconhe-
ceram, foi impulsionado por uma catapulta.
Mas a polémica, provavelmente, jamais tera
fim: as brechas deixadas pela Historia (esta
ciéncia longe de ser exata) sdo exatamente o
que torna seu estudo fascinante.
Imperdoével seria permitir que a polé-
mica tirasse o brilho da vida desse brasileiro

nascido em 20 de julho de 1873. Seu pai,
Henrique Dumont, era um rico plantador
de café. Palmira, mais tarde rebatizada com
o nome de seu filho mais ilustre, na época
fazia parte de um Brasil pouco propicio ao
surgimento de inventores, apesar da paixao
do imperador Dom Pedro II pela ciéncia: um
pais essencialmente agrario, com sua elite
bacharelesca. “Se o filho de um fazendeiro
sonhasse em se transformar em aeronauta,
cometeria um verdadeiro pecado social”, afir-
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mou Santos Dumont mais tarde, ja na Franga,
onde chegou em 1891 para desenvolver seus
principais projetos. Na 6tima formacao obtida
com professores franceses - complementando
0 estudo em bons colégios de Sao Paulo,
quando a familia j4 morava em Ribeirdo
Preto - inclui-se a leitura das obras de Julio
\erne, o escritor das aventuras impossiveis,
que lhe deu, literalmente, asas a imaginagao.

Toda época tem seu centro de conver-
géncia. Se hoje ¢ Nova York e um dia foi
Roma, no final do século passado nao havia
melhor lugar para se ficar famoso do que
Paris. Foi 14 que aquele brasileiro baixo e
franzino, que gostava de se vestir bem e falar
pouco, comegou a ganhar os céus, primeiro
com os bal6es, depois com os dirigiveis e,
por fim, através dos aeroplanos.

Apos estudar os automdveis, Santos
Dumont construiu os primeiros veiculos
aéreos com motores de combustao e escapou
da morte algumas vezes, como em agosto de
1901, quando o dirigivel n°5 bateu em um
hotel e ele ficou preso nas cordas, sendo salvo
pelos bombeiros parisienses. Foi uma prévia
do que aconteceria alguns anos mais tarde
com muitos dos pioneiros da aviagdo, num
periodo em que acidentes de aviao, mais ou
menos graves, se tornariam comuns. Antes
que seu nome figurasse na secdo de obitua-
rio de algum matutino francés, era preciso
que o inventor brasileiro se langasse, enfim,
a um grande desafio. A oportunidade chegou
quando surgiu o prémio Deutsch.

E curioso que muita gente, ao falar
sobre Santos Dumont, mencione apenas
dois fatos: o voo do 14-Bis e o suicidio. O
primeiro grande feito do brasileiro, porém,
o feito que o tornou famoso, valendo-lhe o
reconhecimento e os elogios de personalida-
des como o inventor Thomas Alva Edison,
ocorreu no dia 19 de outubro de 1901, quando
Santos Dumont, saindo do campo de Saint-
Cloud, contornou a Torre Eiffel com seu diri-
givel n° 6 e retornou em 30 segundos. Era a
primeira pessoa a dirigir um veiculo aéreo
num percurso previamente determinado - um
avanco tao importante para a aviagdo quanto
seria para a industria automobilistica a inven-
¢do do arranque automatico, em 1911, inven-
¢ao que abriu caminho para a produgdo de
carros em massa.

Aclamado pela multidao que acom-
panhou o v6o, Santos Dumont recebeu o
prémio de 100 mil francos instituido por
Deutsch de la Meurth, o maior importador
de petrdleo da Francga. Assim como nunca
patenteou seus inventos, dando liberdade a
qualquer um para copia-los, Santos Dumont
preferiu distribuir o prémio entre seus meca-
nicos e os desempregados de Paris. Até o voo
do 14-Bis - que levava este nome porque,
nos testes iniciais, o aeroplano era lancado
do dirigivel n°14 - Santos Dumont aterris-
sava com seus estranhos dirigiveis nas ruas
de Paris, levava passageiros, inclusive crian-
cas, e ia aperfeicoando seus modelos. Num
desses passeios, em 1903, a jovem cubana
Aida Costa, que muitos acreditam ter tido
um romance com o brasileiro, tornou-se a
primeira mulher a pilotar um veiculo aéreo,
em 1903. Enquanto isso, no Brasil, as pes-
soas fugiam da vacina e o avango cientifico
encontrava pouco estimulo numa economia
exportadora de matérias-primas.

Pelo badalado voo do 14-Bis, Santos
Dumont recebeu o prémio Archdeacon, de 3
mil francos - curiosamente, muito menos do
que embolsara pelo dirigivel n® 6. No més
seguinte, a 12 de novembro, ele iria ainda
mais longe, percorrendo mais de 200 metros
no mesmo campo de Bagatelle e conquistando
o prémio de 1.500 francos do Aeroclube da
Franca. Alguns dos maiores nomes da aviagao
estavam na disputa, como os franceses Voisin
e Blériot, que, com problemas mecanicos na
ocasido, teriam que aguardar mais alguns
anos para escrever seus nomes na historia
da aviagdo. Os grandes ausentes do encontro
foram os irmaos Wright, que, ao que tudo
indica, “amarelaram”. Isso fez com que pai-
rassem mais fortes no ar as suspeitas sobre a
veracidade do voo que teriam feito em 1903,
na Carolina do Norte, voo que os america-
nos consideram o primeiro da Histéria — mas
que nao testemunhado por nenhuma alma, a
nado ser as dos proprios interessados, Wilbur
e Orville.

Santos Dumont ainda iria construir,
no final de 1907, o modelo Demoiselle, uma
grande sensagdo por seu pequeno tamanho e
sua facil dirigilidade. Em 1910, no entanto, o
brasileiro abandonaria de vez os projetos de
aviacdo — apenas um ano depois da primeira

feira de produtos aeronauticos do mundo, em
Reims, na Franga. A esclerose maltipla, doenca
que o acompanhava havia ja alguns anos, estava
se manifestando com mais forca. A partir dai,
Santos Dumont se dedicaria, entre uma e outra
internacéo, a estudos de astronomia. Receberia
homenagens aqui e ali (inclusive monumentos
em Saint-Cloud e em Bagatelle, palcos parisien-
ses de suas maiores faganhas) e faria algumas
viagens ao Brasil, até a volta definitiva, em
1928. Dois anos antes, tinha pedido em casa-
mento a filha de Gabriel Voisin, mas o pai vetou
suas pretensoes devido a diferenca de idade. O
brasileiro tinha 53 anos e Janine Voisin estava
com 17.

A medida em que o século XX intensifi-
cava sua escalada de violéncia, Santos Dumont
se recolhia a seus estudos e aos discursos pela
paz, além de se dedicar a inventos como um
original chuveiro de dgua aquecida gragas ao
uso de alcool, instalado na excéntrica casa que
fez construir em Petropolis — que chamava “A
Encantada” — e cujos degraus foram planejados
para que o visitante s6 pudesse entrar com o pé
direito.

Os avides, ja entdo eficientes armas de
guerra, tinham criado mitos, como o aleméo
Manfred von Richtofen, o Bardo Vermelho,
na Primeira Guerra Mundial. No Brasil, foram
utilizados na Revolucao Constitucionalista de
1932, em Sao Paulo. No dia 23 de julho daquele
ano, Santos Dumont, aos 59 anos, se enforcou
com uma gravata num hotel de Guaruja, no
litoral paulista. Se sua morte foi motivada pela
desilusdo com o uso bélico do aviéo ou se foi
simplesmente conseqiiéncia da terrivel doenca,
nunca se soube com certeza. No inicio do século,
ele chegara a autorizar que seus baldes fossem
usados para fins militares pela Franga, mas com
certeza ndo imaginava o poder de destruicdo
que seu invento iria adquirir. Morreu antes de
ouvir falar em nomes como Spitfire, kamikazes e
“Enola Gay”. Ao menos, desde 1976, 0 nome de
Santos Dumont batiza uma das crateras da Lua.

JORNALISTAANDRE LUIZ MANSUR.

O GLOBO
2000

Transcrito por Anna Leticia de Siqueira
Vasconcelos
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O INVENTOR
DE AVIOES

Era uma vez um menino chamado
Alberto Santos-Dumont, que nasceu muito
tempo atras, no dia 20 de julho de 1873, em
Cabangu, Minas Gerais. Dizem que quando
era um garotinho, Santos-Dumont gostava de
ver 0s passarinhos voando e adorava andar de
trem. Ainda pequeno, foi morar em Ribeirdo
Preto, Séo Paulo, na fazenda da familia, onde
se plantava café. Na fazenda havia um trem
para pegar os sacos de café, e Santos-Dumont
adorava brincar no trem.

Quando tinha 19 anos, Santos-Dumont
foi morar em Paris, na Franca. Foi nessa época
que seu pai morreu e ele ficou morando por 1a.
E ai ele viu as pessoas voando em balGes. Ele
resolveu experimentar. Depois que voou uma
vez, ficou tdo contente que resolveu construir
um baldo so para ele.

Como era pequeno, baixo e magro, fez
um baldo bem pequeno. E como ele estava la
na Franca, com saudades do Brasil, deu ao
baldo o nome de Brasil.

Ele gostava tanto de voar de baldo que
resolveu inventar um que ele pudesse dirigir, e
que nao fosse voando meio ao sabor do vento.

y N

Ai colocou um motor de automével num bal&o
comprido; e ainda colocou um leme, como o
de um barco, e uma helice bem atras da ces-
tinha que levava ele dentro. A esse baldo que
ele podia dirigir, deu 0 nome Dirigivel n° 1.
Mas quando resolveu experimentar, o baldo
caiu. Santos-Dumont ndo se machucou, mas
deve ter ficado triste.

Rapidinho fez o bal&o Dirigivel n°® 2 —
que era quase igual ao n° 1 — e ele também
caiu. Santos-Dumont percebeu que devia fazer
um baldo mais gordo e fez o Dirigivel n° 3.

No baldo, Santos-Dumont ia em pé den-
tro de uma cestinha parecida com um cesto de
roupa suja.

O baldo tinha um motor a gasolina e um
leme. Dessa vez ele acertou: saiu voando com
o dirigivel sobre Paris. Adorou ver o mundo
de cima. Gostou tanto que resolveu fazer um
dirigivel maior. Foi o Dirigivel n° 4.

Nessa época, as pessoas tinham resol-
vido dar um prémio para quem conseguisse
decolar e voar em torno da Torre Eiffel, uma
torre muito grande que hé em Paris. Santos-
Dumont queria ganhar aquele prémio e,
como o Dirigivel n°® 4 ndo estava bom, cons-
truiu o n° 5, quase igual ao n° 4. Mas o n°® 5
esvaziou-se e caiu.

UM AVIAO DE PANO E
MADEIRA

Depois do susto, Santos-Dumont fez
o Dirigivel n°® 6 e conseguiu dar a volta em
torno da Torre Eiffel. Todo mundo ficou
espantado e ele ficou famoso. Este voo foi
no dia 19 de outubro de 1901. Era a primeira
vez que uma pessoa conseguia dirigir direito
um baldo... dirigivel. Isto é: pela primeira
vez uma pessoa conseguia controlar o voo e
ir para onde queria.

Santos-Dumont continuou a construir
bales: 0 n° 7 era um bal&o de corrida; on° 9

era pequeno ¢ ele usava para passear; o n° 10
era um dirigivel-onibus. O n°® 8 ele nao fez,
porque ndo gostava do nimero.

Cinco anos depois de passear em volta
da Torre Eiffel, ele comegou a pensar em cons-
truir um avido, coisa que até entdo ninguém
tinha conseguido. Pensou que seria bom cons-
truir um avido com o rabo na frente das asas,
para ajudar a levantar v6o. O avido ficou meio
esquisito; era branco, feito de madeira e pano
e parecia voar em marcha a re.

Esse era 0 “14 Bis”. Santos-Dumont ia
em pé dentro da mesma cesta de sempre. Com
0 “14 Bis” ele conseguiu fazer o primeiro voo
num avido. Era uma coisa incrivel! As pessoas
nao podiam acreditar no que viam. O primeiro
voo do “14 Bis” foi pequeno. O avido voou
alguns segundos, s6 subiu dois metros e per-
correu 60 metros. Isso foi no dia 23 de outu-
bro de 1906. O maior voo que fez foi de 220
metros, no dia 12 de novembro de 1906. Além
de assombroso para a época, era importante:
pela primeira vez alguém voava num avido.

Depois do 14 Bis, ele fez outros dois
avides, um balao-aviao e um deslizador aquatico
com hélice que ndo funcionaram. Ai ele enten-
deu como podia construir um bom avido. Em
1907, Santos-Dumont fez um aviao pequeno, o
Demoiselle, de bambu e de pano, parecendo uma
libélula. O avido voou bem e ele, em 1909, fez
um novo Demoiselle, que foi o primeiro ultraleve,
parecido com os de hoje. Foi um sucesso.

Santos-Dumont também inventou um rel6-
gio de pulso para ver as horas enquanto voava
sem precisar tirar o rel6gio do bolso; o hangar,
a garagem dos balBes da época e dos avides de
hoje; a porta de correr para fechar os hangares e
muitas coisas mais.

JORNAL O GLOBO - GLOBINHO
15 de outubro de 2000
Transcrito por Leandro da Silva Oliveira Amim.
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Centendrio da Circumnavegagdo da Torre Eiffel
19/10/1901 - 19/10/2001

VERSO

Acervo: Fund. Casa de Cabangu

Arte: Claudia Rocha Jore, Deoclides dos S. P Neto
Dr: Pacifico Estites Rodrigues - prefeito municipal
Dalton José Abud - vice-prefeito

Deoclides dos Santos Pinto Neto

Santos Dumont/MG
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‘ CONVITE

Denira d: des do
[ da Dirlgibilidade do Baldo n® 6 e do Jubilen
de Prata do Musen Aeroespacial, lemos a
lonra de conridar V. L7, para a solenldade
de lawgamenie da sérle de carldes
telefimicos em homewagem a
Alberto Santes Dumonl.

Le<al: Musou Aoroespacial
Av. Marechal Fontenalle, 2000
Campo dos Afonscs - Rio de Janeiro - RJ
21.740-000
Data: 25 out 2001
Horirio: 10:00 horas
Traje: Militares - 7 A
Civis - Esporia

Tel - {Cux-21) 335T-5213 -
R maer,mil be 1

Brek Vas

Aduarsls do artata J, Femander - Baido ' 8

FRENTE
TELEMAR
Centenario do Voo Dirigido

Prémio “Deutsch”
1901-2001

VERSO

CONVITE

Dentro das comemoracoes do Centendrio da
Dirigibilidade do Baldo n° 6 e do Jubileu de Prata do
Museu Aeroespacial, temos a honra de convidar V.Exé.
para a solenidade de langcamento da série de cartoes
telefonicos em homenagem a Alberto Santos Dumont.
Local: Museu Aeroespacial

Av. Marechal Fontenelle, 2000

Campo dos Afonsos — Rio de Janeiro — RJ

21.740-000

Data: 25 out 2001

Horario: 10:00 horas

Traje: Militares — 7° A

Civis — Esporte

Tel.: (Oxx-21) 3357-5213

Internet: www.musal.maer.mil.br

Aquarela do artista J. Fernandez — “Baldo n° 6~
Diagramacao: J. L. Strehle Netto
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130 Anes
de Nascimento de
“Alberto Santos Dumont”

20 de julbo de 2003
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FRENTE
Santos = Dumont

VERSO

130 Anos de Nascimento de “Alberto Santos-Dumont
20 de julho de 2003

Apoio Cultural: DI Grdfica Digital / SM Artes

2
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DESTAQUE ESPECIAL

DOADO AO MUSEU DA AERONAUTICA
O CORAGCAO DE SANTOS-DUMONT

Cerimonia de alta signi-

e patriotico de que
se revestira, sera
a que vai reali-
zar-se, depois
de amanhag,
as 17 horas,
na sede do
Aéro-Clube
do Brasil, de
acordo com
0 programa
comemorativo
da “Semana da
Asa”, aprovado
pelo Ministro da
Aeronautica. Entéo,
em ato solene, com
a presenga do minis-
tro Salgado Filho, do
engenheiro Roberto
Pimentel, presidente do
Aero-Clube do Brasil;
da Comissao de Festejos
da Semana da Asa e de altas
autoridades da Aeronautica, além
de elementos destacados da nossa
aviacdo comercial e civil e do mundo
administrativo e social, o dr. Paulo de
Oliveira Sampaio, presidente da Panair
do Brasil, fara entrega ao titular da pasta
da Aeronautica de um escrinio contendo
0 coragédo de Alberto Santos-Dumont,
destinado ao Museu da Aeronautica,
instituicdo em boa hora
criada pelo
referido
ministro
que con-
fiou sua dire-

¢ao ao aviador civil comandante José Garcia
de Sousa. O escrinio - uma pega de fino lavor
artistico - consta de uma estatueta de bronze,
simbolizando a aviagéo, representada por
uma composic¢éo escultorica do homem alado
que sustenta uma esfera celeste, folheada a
ouro, mostrando as constelagées do mundo
sideral. No interior dessa esfera um globo de
cristal guarda o coracdo do grande filho do
Brasil a quem muito justamente se chama o
“Pai da Aviacdo”. A estatueta contem uma
placa de ouro com uma inscrigdo em que €
feita a doacdo pela Panair do Brasil e repousa
sobre um pedestal de marmore, tendo como
apoio uma coluna de jacaranda. Como se
sabe, Santos-Dumont faleceu na cidade de
Santos, em julho de 1932. Os medicos que
embalsaram o seu corpo extrairam-lhe o cora-
¢do que, até agora, vinha sendo zelosamente
guardado a espera de um destino definitivo
em local onde fosse possivel cultuar, com
toda a dignidade, a memoria dessa legitima
gloria nacional. Chegada tdo boa oportu-
nidade, o coracdo de Santos-Dumont sera
encaminhado por intermedio da Panair do
Brasil a0 Museu da Aeronautica, no preciso
momento em que, em todo o pais, se festejam
as realizagdes e o progresso da aviagdo que
tanto, deve ao grande brasileiro. Na gravura
uma reproducao fotografica do escrinio a que
se refere esta informacao.

CORREIO PAULISTANO

24 de outubro de 1944

Transcrito por Ana Paula Soares de Siqueira
Acervo documental do CENDOC

Colecao Tenente - Brigadeiro do Ar Nélson
Freire Lavanéere - Wanderley - p. 119

Patrono do Correio Aéreo Nacional

Nota do editor: o escrinio, com o coragao de
Santos Dumont, pertence ao acervo do Museu
Aeroespacial, no Campo dos Afonsos - RJ.
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: fendido » morto);nfc rospestes rumos desconheci-
& proa de nsu ss Sjues do Mar soberbo,sentinde no rog
injlrie de procele;jemsis ficerss o vosso itine-
s @ ruines,A vossa vitdris & Lousl » de Dsus porque

que os desenrolem nos mares largos,se o NOsso & o dnico que
no espago,dando nos a vestid3o por feudo,entregando nos o gue

‘@ da nuvem,da cleridade e da sombra,do péssaro e de aspi-

endorinhe d'alme),- o Ocenzo de siléncio intransmontevel,

0s piores que os dos pérfido maraa,psrqua os "malstrons” des
os vendeveis e os euros.Lé,porém, se he sirtes,chenam-se
debaran ou Alteir;se ha aresl ,chama-se a Via-léctes; se
chamam-se nebuloses;se ha arquipdlagos, chamamse Cassiopdia,

Cruzeiro; se he um Polo,é& Deus,

“a

-3 -

A vosa nave & aguels que o Poete sunhnu i=
Nef magique et supréme ! Elle a rien,que’ an
marchante
Changé le cri terrestre an pur et joyeux cl’lnnt,

Rejeuni les races flétries,
£tabli l'ordre vrei,montré le cheminx sir,

Dieu Juste ! et fait entrer dans 1l'homme tant
d'azur,
Qu'elle e suppriné les Patries !

2 justo,pois,que nds,que vivemos nesta cidade de Campines,onde
passeastes parte de vosss 1nf$nc13,; sombra de cujas érvores brincastes,
cujas fontes tentes vezes vos da:ﬁantaram,cu,jo sol foi,telvez,o ilumi=-
nador do vosso espfrito no tempol(gue vos deva ser ssudosod em que fre-
quentaveis as aules do " Culto 2 Cidneia", s,nes hores de lezer procura=-
veis curiosemente descobrir nas mfquines agri'colas o seqredo do movimen=
-m;,s' justo,repetimos,que conveosco nos congratulemos pela congquista megni-
fica que reslizestes,dividindo com = Patrie a vossa imorredoura gldrie,ou
antes,- dendo lha tdda (como sos pobres de Paris doastes gencrosemente
o pl‘anlo que,comt@o clamoroso despeito vos fore contestado) e garantindo
ao flundo o bem supremo - a Paz,gue o vosse invento,como um iris,anuncia,

E ainde por mais nos mereceis porque fostes o reivindicedor da
glérie da navegagio aerea que,por precedencia na descoberta,nos cabe,Se
o" Voador" persceu antes de alar-se as nuvens,do masmo ninho arrojou-se
triunfalmente aos ares a aguia conquistadora do Infinito e da Paz, Salve!
l..lﬁl‘u:io de Carvalho ( Presidents) José Brechetto
de Campos Novais (Vice.) Alexandre Krug
ose Cesar Ougno Bierrembach (1% Sec,) Baulo Muniz
Dr.fngelo Simoes {ZQ“Secruterio) Candido Ferreira Cemsrgo
Coelho Natto,Orador = "elator, Dr,Souza Britto
Eﬂlmmﬁ: K!l.'ug ( Tesoursire) Henri Potel

Gerin Henrique Vogel
Abel.rdo Pompeo de Amaral
Erngsto Sixt

Euggnio BulcFo
Jose Pedro Sant'Ana Gomes

io da Silve
 da Cunha Motta

o de Queiroz Lacerdas Joaquim flvero

Pompeu de Camergo Otevieno Pompeo do Amaral

Hompou: da: Camargo ( Revista do Centro de Ciéncias Le-

- Ant,Pompeu de Camargo in®
Assis Uieire Bueno Tras e Artes Anolll n® 58 pfq.85

Otavio de Oliveira
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ANTES e

L2 SANTOS DUMONT
GIORIA 0o BRASIL

A marte ide Ather-

rr‘

g;mos

SRR A v

#o Seanfos Eram,

DOV ke TAT

Monumento que o Aeroclube da Franga fez erguer, em Saint-Cloud, em
honra do famoso inventor brasileiro, que se vé ao lado.

Foto de Santos-Dumont, o “Pai da Avia¢do”.

“Portrait-charge” de Santos-Dumont, executado pelo malogrado artista
mexicano Figueroa.

Santos-Dumont, numa fotografia antiga, ao lado de seu irmdo, Dr.
Henrique Santos-Dumont.

TIGIU=R0A—
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Uma das ultimas fotografias do Pai da Aviagdo.

O Baldo N° 5 partindo de Saint-Cloud.

O 14-Bis, com o qual Santos-Dumont venceu o prémio Archdeacon.
Demoiselle, o Gltimo aeroplano de Santos-Dumont.

Reprodugdo do monumento de Saint-Cloud.

A multiddo em delirio quando Santos-Dumont contornava a Torre Eiffel.
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Medalha cunhada em Paris, comemorando a descoberta da
dirigibilidade dos baldes por Santos-Dumont, quando, pela
primeira vez, o inventor patricio contornou a Torre Eiffel, em
Paris, em 1901, ganhando o prémio de 100.000 francos, instituido
por Henry Deustch de la Meurthe. O exemplar, de que publicamos
0 verso e o reverso, é muito pouco conhecido no Brasil.

Santos-Dumont, em agosto de 1901, numa tentativa para a
conquista do Prémio Deustch, sofreu um acidente, que malogrou
a arrojada fagcanha aérea. Depois de habrilhantemente (sic)
contornado a Torre Eiffel em menos de dez minutos, o motor
do “Santos-Dumont n. 5" parou e a aeronave se chocou,
violentamente, contra os muros do Hotel Trocadero. O grande
aeronauta, entretanto, saiu ileso do desastre. As gravuras
mostram os destrogos do baldo e Santos-Dumont, sobre o teto
do Trocadero, e Santos-Dumont, seu mecanico e bombeiros
trabalhando no salvamento dos restos do aparelho.

Em frente a esta¢do Pedro II, a multidao aguarda a passagem do féretro.
Na ocasido em que o atalde de Santos-Dumont era colocado no
comboio especial, o Dr. Ricardo Severo, cunhado de Santos-Dumont,
cobre-o com a bandeira nacional. Vé-se também, ja na plataforma do

carro, fazendo sinal com a mdo, o Dr. Jorge Dodsworth.

“Armas em funeral!” - Os soldados do Exército prestam a continéncia
do estilo a passagem do esquife.

O momento em que 0 atalde era retirado do carro em que veio de
S.Paulo.

O ataude com o corpo do grande brasileiro, na saida da esta¢do Pedro II.

Na estagdo do Norte, pessoas do povo, representando a populagdo do
Braz, aguardam a passagem do ataude de Santos-Dumont.

O tumulo da familia Santos-Dumont.
Momento da chegada do féretro a Catedral.

O cortejo em marcha para a Catedral.
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2 de Dezembra de 1952

‘

Cruzeiro

Suntos TIINONT, GrANGS MOG0 AINDA, EM SEU LADORATORIG, ESTUBANDG A COMSTAUCEAD Do FRiam
90 HYGRORLAND DE S04 INVERGAD

S0 PAULD, Durrsusc, 1952, — Connssrosiincis |

B Succumat sn 0 Carrrea”, ras Zexaine Axsais,

ANTOS DUMONT: — o super-homen que fes

uim iraco de ligagle enire o cipacs /& B~

teria Iu.ma.u ol e e

-mﬂ.. m wlo Iﬂ!ﬂﬂnmlnlwc com o infinite -—

caber dentrn de wm adjective commum,

’h [ -"u‘an\rqunnn demais para abranger toda

 anin glorls. Neohuma expressaria oo alalade

¢ immensidio do genio qoe marcou s trajectoria
poreste mundo,

Par ive, squi ollo fica & phrase de possa ad-
micagls, Prelesimos o relato de sun  hiographia,
b0 Al S wladal) dal el tas R
I)nmul\:ll‘rh, irmd do grande brasleir, o do
dr. Jorge Dumout Villares, que, além de ih
dalle’ To. ,..-;......«l te, o sou dedicado e
admirativa  companbeiro durante quasi tods a
Existes

Ansim 30 aabor original € umico detsas record
de familia, junta-se, sinda. o meeito de umas verdade

e viuva Vi
& mbe.

sempee  cordosa, como tudo yue
5 FAn dn Rinshe™

NA CASA DA AVENIDA PAULISTA N. 105

Al, a familia Dument Villares, fizou moradia
ha 53 annos ja
o solirengs; de larga linkay coloritass,
krlhu]- - lnnllo las theorias modermistas, na re-
clusZo de sua sobriedade — apresenta, meimo, euwe
ar de tradigko, que se torna o apamagis  incon.
mhul de uma linhagem

Foi, pois, com  mais vivi curiiilade pel

h.eutu % el [Rguras que an
espacosn humbral da entrads, tecel
fhlll’qmn pelo dr. forge D). Villares, que,

senhora, que suggere um vitral de

idade dou tracos ph
teve um soeriso acolhedor p.u nis
sumplo que lovavames — Sant

Visra Pauciat ma rvazesoa ok Camavoe’, ospe ”u“‘ g“m. Doswer &
PELO Govesso op M, A ELLE DOADA

Conoxer Hesnrque Sastos Dumone,
PAE Dk ALnERTO Samtor Diusowr

A “nacelle” do baldo “Deux Amériques”,

concorreu a taca Gordon Bennet.

A partida do “Deux Amériques”,

em 30 de setembro de 1906.

e Siwron Damowr, eom
wo qUE PIEESAR HEBA
s,

com a qual Santos-Dumont

na disputa da taga Gordon Bennet,

Dois instantaneos preciosos. Santos-Dumont antes de tomar parte na
disputa da taga Gordon Bennet - embaixo, dando a ordem de partida.

Os baloes que tomaram parte na famosa disputa da

“taca Gordon

Bennet”, na qual o nosso patricio concorreu no belo “Deux Amériques”,
que é o primeiro baldo da esquerda para a direita.

Santos-Dumont, quando mog¢o ainda, em seu laboratorio, estudando a
construgdo do primeiro hidroplano de sua invengdo.

Coronel Henrique Santos-Dumont, pai de Alberto Santos-Dumont.

Fotografia classica de Santos-Dumont, com o chapéu e o colarinho que
fizeram moda em sua época.

A MEMORIA QUE O MUNDO 1N-
TEIRD nkvzwwcm. B MAILS
BEM-QUERIDA EM FAMILIA

Falin, poe que indagasemon de vua
Cuimie pelo grands morto, clla decla
riu, smocionadoramente!

e elle era 130 bom, to amigs,
tho solidario comnosco.  Se 3 sua
existencia tods miv passow de uma lons
£4 € banita accdo de bondade . **

Nessa panto, o de. Jargs Vambeon,
forna a s bembranga affectiva & ajus-
tada uo real:

— Effectivamente. Nunca lhe co

hecemas um gesto memos equilibeado.

Euteve sempre d altusa da propeio pen
samento: sereun, firme, piro ¢ sinvero,

SDA1385 - p. 21-22

O Cruzeiro

D¢ uma afabilidade a toda prova.
mpee & attender o solieimen~
£0 v & nquictagho alheis, com a alma
aberta Ss subtilezax de cada scr. Fa-
#ia o lem, comp am dever quotidiana,
de fodas an horas, mas em silencio, sem
alardes v expansies propicias, cobrinda
até de anonrmate qualqaee beneficio, .
Gastava de quasi todas a gente. Fa-
mitgos pie onde quer que louse, mo
itinerano varavel de seu destino, En-
trelantn, se, par acow, algwem o feria
au devageadava, nem um s murmuris
de queina aflorava aos seus Iakios —
evitava, sim, de pronunciar o nome desa
eswon] - clirkgandiine: o esqiachila; .
B era eme o indicio enrta pola qual os
s Fatimos sabiaim da magua, Nunva

;

Vista parcial da fazenda de Cabangu, onde nasceu Santos-Dumont, a ele
doada pelo Governo de Minas.

24 de Besembro e 1972

Pantiis pa “Dewx |
ARG DR
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1 wanko nomeaven w9 Fs Rk, | e e
o matdn w3 nire PR |y
oy

K e e i, agara, que 0 abigin
srnime s forma wxacts du defimicd T

A CORAGEN INNATA AlH 13-
VENTUR

O baldo dirigivel N. 9. Embaixo, o baldo N. 1, muito primitivo ainda.

O momento glorioso para a aviagao mundial. Santos-Dumont contorna a
Torre Eiffel. Embaixo, a esquerda, fotografia de Santos-Dumont, tomada
da terceira plataforma da Torre Eiffel, quando o nosso patricio realizava a
facanha memoravel.

O [4-Bis - aeroplano - aparelho que realizou, depois do milagre da Torre Eliffel,
por um baldo dirigivel, outro milagre, ou seja, 0 voo do mais pesado que o ar. O
transporte do aparelho para Bagatelle ¢ o mesmo ao levantar voo.

Le Santos-Dumont n° 14-Bis (aeroplano) 23 outubro 1906. Transporte do 14-Bis
no Campo de Bagatelle.

O “marciano” aparelho que auxilia o patinador nas subidas montanhosas.
Uma patinadora munida do “marciano” uma das ultimas invengoes de S. Dumont.
A fotografia predileta de Santos-Dumont, instantaneo em Biarrita.

Monumento de Santos-Dumont em Saint Cloud, vendo-se a sua base o inventor da
Aeronautica.

Detalhes do monumento brasileiro a Santos-Dumont, ainda em execu¢cdo. Ndo
se sabe ainda quando sera saldada essa divida que temos com o maior dos
Nnossos inventores.

Uma invengdo incompleta de Santos-Dumont - Asas para voo individual.

Recordagoes - o Canhdo - Salva-Vidas, vendo-se o Sr. Jorge Dumond Villares e o
correspondente do O Cruzeiro em S. Paulo - ao centro, um recanto do gabinete do
sabio, com alguns objetos que figurardo no museu Santos-Dumont - embaixo, a
Sra. Zenaide Andréa, com a “maquette” da casa de Santos-Dumont que pretendia
construir - a Sra. Zenaide Andréa exibe também a rede do Ceara, onde Santos-
Dumont fazia a sesta.

A modesta cama onde dormia o inventor da dirigibilidade aérea. Sobre a cama esta
o “marciano”.

Uma das ultimas e melhores fotografias de Santos-Dumont, na praia de Santos. Todas
essas fotografias foram fornecidas pela sucursal de O Cruzeiro em Sdo Paulo.
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0S AUTORES DEANTE DO ESPELHO

HOSSO NUMIRO DE AVIACAD

Apresentomon, com eite numars, o poriieote da nowd
revato ¢ o woledordode o wa drecelo com ot fnhern Commema-
rotives do Semene é0 Ase, pela tegunds vz celebroda em nono
D2 por bnitaathve do Towrng Chb, @ evte oo olloslacds pelo
G\r-mldo Regublacn com o decretcods do Die de Avieder 123 de

Duon solenndoden, wtercormendo entre on d0'ar hatorcon
de 19 de Outbeo & 23 de Outubro, derom enieio o Gue b fis
Tova o “revindootds ctrtroutica” relotiva & sdiuclo do proe
bloma da cripbildode dou bolles ¢ 00 primeirs vio em S00-
o mo pewodo gue o o,

Clondo Gonew, noass drecior, cdvopedo do Ae Fronde, -
creterio do Aero Club do Brovl e do’ Secqdo Brovhesra do Comtd
Joridque Internotionsl de FAwation, familiontodo om wm trats
O der oonos Com o CHRONOUICOY, SIPEVE @ RON P
s poging e teatd, panficonds o NGO QU Aot SO0
G erlebrodien do Semass da Ase

"Dwatha” tem indo o Matafogdo de Contor, nevie Fu,
eatie outron collcharaglen preceoscs, a do Mlatre O, T, Fur
tody Ren, Direcor do Dwparioments de Aeronou'<s Gl g
oA G Gutoriaacho pore reprodutie trechos do e nbirrionte
e corrintodo oo 1% Congrrise de Arrinoutico, om 1934,
revindonde a ghora browleing na Creagdo da raveadile certe

epprece wm trcbothe do Terwnte-Cororel

SRECTIONMS @ COFGal
mm’ - CLAVCRD GANNI MOHMDAZE 0F 150 ETORA LTDA

SUMMARIO

Abvgeo. Arouio, copdda de conveta, oviodor agwol,

nov dd o wa solioss o lmllm

otfere-

M‘”“h & 03 que
o0 beitiees 4. entretonts, 0 do peoonc Sontos
Gt e honeoemcs,  publecondo-ihe

Rarnacoclty ctronauticon — por Clpedo Gonrs w
On brosleinos na hviena da ravenocds seres — por T
o ey, 1
! o 1
“W”Mﬁmﬂmuenmb:mr“' sl 4 : nl
wlers, em 1904, A rabathon & imventor oté o s T (L}
Ko do preblems do plebalipaoml bl : : 5
: ! 9
%0,

s .

drvida 60 S, A de Mugnda Bason, datincto pbdcitte

regew om 1935 0 1. -#‘J"‘“
uroa*“"fmaTmm buhﬁ'ﬁl

Hunds 8 venido poss o kegua materma do gl

Sem, famoso caricaturista de Paris.

Fotografias de: Lysias A. Rodrigues T. Furtado Reis A. de Miranda Bastos.

ESPELHO — Outebro o 1936
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stante, loda ves que faco ciroular essa
kilograma de combustivel de petroleo,
nie trinta kil nas de forca ascen-
whas torneiras, estou em condi-
vantade

3, isto e, trinta kilogra-
de peiroleo-lastre.
je um acronauts poude

de lastre de arcia, eo  poderei, da
trints dias no ar com a mesma quan-

0 QUE SERA” A AERONAVE DN SECULD XX
A4 | AT A BORINY

Fsta sendo cozido o envoltorio do meu Yacht acreo, si assim
The posso chamar. A cnum-}-'nnham_n:lndh.rmhlh-.n
na caldeira ¢ no or: o motor esti encomendado, os pro-
piilsores estio prontos. E em pouco o mea yacht aecreo  partivd
para o seu primeiro cruzeiro. Pela sua forma exterior, ele se as-
semelhari mais 3 idéa que nis (azemos da aeronave de seeulo XX
do que tude que se construiu até agora.

Abaixo de um balio ovoide, porem um pouco menos alon-
gado que o do meu Numero 9, ver-se-i suspensa @ guisa de na-
celle uma especie de casinha com uma janella- balcio corredia
de cada lado, em metade da sua extensio. ,
© Essa janella-balciio marca o logar da peca fechada,
do ser aguecida quando for necessario.

Come a casa volante ¢ destinada a ficar dins inteiros nos
ares, um abrigo contra o frio, mesmo a alturas moderadas, pode
ter sua importancin. As paredes da peca fechada deverdo

wer L n re-
ter o ealor. Serio estabelecidas como a casa sobre um arcabou-
co de madeira de pinho, de aluminio ¢ de cordas de piano, tudo
recoberto de varias espessuras de seda de balio envernizadal
Dois Ieitos de camp ahi seriio instalados. Mas direis: que
farin os passageires emquante dormir o capitio? Toda a idéa do
wachl arres exta na resposta a esta pergunta.

Meus ficarin a vontade quando chegar a minha
vex de dormir: () Yacht acreo néio @ feito para marchar com gran
dee rapides. Tambem nio & neeessario que o balio tenha uma for-
mia cylindrica. Eu o fiz mesmo construir em forma de dvo; e is-

s i

m.»mm.am-m-_u{a-u‘
var an balao a sua ferma cylindrica, por meios de il

N3 —1 i "

PFOR QUE NAD ATI
O POLO EM MR

A vantagem manifesta do halio dirigivel avoide de It
pressia interior ¢ munido do meu aparelbo dr aguee 1
vapor ¢ poder ficar 30 diax ne ar, onde o hali o o
poder apenas manter-se um d:‘-. g T

Si André tivesse disposte desta vantagem. 1
experangas muite maks serias de poder atr rr“-:r:-‘t'?:.‘.l-
:urrvhle werea e wer deconduride & civilisacao do

Assim, nio vejo por que um yachl seres const: ey .
se fim nio atingiria oPelo e nio vollaria sio e n:’\ l:l.'l:‘::u
;_npnrl‘::rr-du para uma dicio artica o i

ra o Norte, o mais longe possivel; e li, no tombadilho do va .
por. poder-se m:l-:lr lancal-o nos ares para -lr--mr‘:.
poteas ue o s
ey qur o ainda de mey

Qumhaﬁm.lmn-lw*mpknﬂ-rklinﬂr'hb
wah

T
hemislene

No caso em que o yacht aereo polar se visse forcado a ater-
ar, a seria muile simples: o teria apenas

que dar uma volta & torneira e deixar que o frio intenso conden-
sasse o guz. Para subir, haveria 6 que reaquecer o gar

do que o barco submarino representou  papel  decisive na des.

pe-  truicio da primeira esquadra russa.
" E esp como nis habi dep i invengies
‘mais luci Até o em que o seu exito salia

rax, P a um
para isso parar o motor e deixar tode o sistema  ir-se docemen-
te. 4 vantade. atraves da noite — eu de tarde ou pela manhi le-
vado par vento favoravel. O papel dos meus hospedes ficard li-
mitado a abrir ou fechar wma torneira, do eles b

© deseargas. Assim o yacht sereo poderia, durante horas intei-
1k riei balio esferi hastaria

mos nossos olhos, nis as s
com displicencia, como cousa muita natural.

Para mim nio ha duvida: a acronave de secule XX serd
wu:.mﬁcgahhﬂnn—umh-nam

deste mesmo seculo ¢ bsse por
uma ragio muito curiosa, dependente de certas leis de optica.
que os inventores de um e de outro jamais tomaram em consi-

E’ fato bem verificado que os que planam em balio acima

dos — comao aos de balies

nes exforcaremos por bater o record de velocidade, nem teremes
A receinr as variaches da presdio atmosfericas, como sucede nos
liriziveis 0 bam maneje das e " "
frem a altura desejada; ¢ vogarcmes nos ares vends 3 Europa de-
SOrUlar-se Sos nowos s Come wma carta geographica

da da agua corpos que se movem sob as va-
s, até uma grande profundesa e com precisio maravilloss.
i exse falo Thend © imaginar o caso

da por Sem o swcorro de
um cruzader acreo, ela ficard tio impotente como os soberbos
navies de guerra russos na bahia de Porto Arihur. Mas sob 2
protecio de um cruzador, vide quantas possibilidades favors-
vris ¢ como os papeis se mudam. () crusador, arreo slravesss o

itaremos. Veremis ¥

L an v
sHrpresaes el as esteelas e a terra. Despertaremos na gloria
manha = -

b4 3 ianiha chegon — vegurmos eom 8 briss até Cons-
a! Temos tempo, » acharemos sempre o mwio de voltar

s ares em longas linhas paralelas. Sob a superfic
wir da agua, o submarino rti em marcha: a sua *in-

& do seu dos ares. () subma-
rine nem mesmo pode ter crrteza de que o yachl aerco o ames-
. sem que suba @ superficie ¢ se exponba a grandes risees.

ro liver o privilegio de contal-o come suxiliar!

SDAO0809 -

ASAS

e

D) QUE EU FAREI

O QUE

E FARA

Como pensava © pai da Aviagao em 1905

Qure dirkges de mim si eu pretendesse que ¢ possivel atin-
o Norte em bhalio dirigivel? Si eu predisesse que, em pro-
Croem acreos ameacarao as esquadris, fario
parins ¢ porao corpos de exercito em debandada?

Que dirieis si en vos dssesse que conto dar, no verio deste
ane, um impulse nove i navegagho acrea? Que espero mesma,
antes de terminadas minhas experiencias poder cruzar acima
da Europa, durante uma semana inteira, em um Yacht aereo
que wie terd necessidade de pousar em terra @ noite porque se-
v ele proprio uma casa volante?

ir-me-eis que ¢ focil vaticinar para o future, Mas evocar o
passado ¢ tambem uma mancira de encarar o futuro,

Tudo o que fiz até hoje tornou.se cousa banal ji o conhe-

guer

Dabi por dra
© o mais logi
por de mi
om gotas na super|
recuperado sem perida em
ra que existe ao fundo dos baldes esferivos

Noda seria maks natural nem melhor que esse procesas —
em teoria — ¢ as unicas que eu tenbo pars
tiea resultam dus experiencias que tenho [ i peorite
no. Nio dige que essas experiencias siao concludentes,
:n quante pude verifical-o, tal systema me obri
s d i

cem, ji o viram — ¢ parece muite natural, comeo enguadrad,

de ag

nos fates ordi Mas nio que o de
102 era impossivel em 1808,

Come ¢ que nenhum balio nunca poude manter-se muito
mmais de 20 horas nos ares, pois o record mundial estabelecido em
recente ¢ sensacional concurso foi de pouco menos de 36 horas?

A razio ¢ esta: o halio tem doix grandes inimigos, que sio
a condensagio ¢ o dilatagio. Suponde que vos achaes em equi-
librio a 500 metros de altura. De repente, uma uena nuvem
cohre o sol. () gax do balio vesfria, condensa-se, ¢ , i nio
deitaes fira lastro para compensar a forca ascencional perdida
por efvito dessa condensacio, comecareis a baixar para o solo.
Si lancastes lastro em demasia, o halio ao contrario fica dema-
siado leve, ¢ subireis exeessivamente.

COMO CHEGAREL A MANTER UM BALAO
NO AR DURANTE UMA SEMANA

Imagine que deitastes fdra o lasiro justamente necessario
Mas eis que a pequens nuvem cessou de tapar o sol. () gz aque.
ce e dilatando-se, ganha de novo a sua forga ascencional; toda-
via, disponido-se de tanto menos peso quanto o lastro deitado fo-
a, o balio subiri ainda mais alto nos ares  a dilatagio aumen-
tara i medida que o pressio atmosferica for diminuindo, até
fue certa quantidade de gax se escape por uma valvala, disposta
em tidos os balbes. 8i nio fara assim, o balio

Desse: modo destruistes o vosso equilibrio e perdeste muito
gz, pois o balie ¢ um impulsive que vae sempre aos extremos.
Deseeis de nove, portanto, para recondensar outra ver o vosso
gaz a0 efeito de da Mas endio &
precise ainda sacrificar lastro — o de subito o balio se langa
para muito alto, e a dificuldade recomeca,

~ Adificuldade para um seronsuta que pilota um balio esfe-
rico consiste ji e mant @ altura desejudn, eco-

¥
- e vez de condensar-se e re-
cahir em golas como ni tearia, parece apenas desaparecer, eva-
porar-se atraves da seda envernizada, que o proprio gaz i (s
de atruvessar. Fol pelo menos o que me acontecen

UMA DESCOBERTA MUITO 51
ENGENHOSA, MAS E' PRECIS(C

E MUITO
EELL-A.

E no entanto essa questio da elevacio da temperatura do
gar me tenta o ol ponto que nie me resolve o abandonal-a, so-
bretudo agora que aposuimos um combustivel tio aperfeicoado:
o peiroles (s meus [abricantes de caldeira ¢ condensadores pro-
melem-me que, com um litro de petroles, estarei em condicies
de fazer vaporizar vinte litros de agua. Ova, si posso achar um
mein pratico de recollher essa agua desde que ele cesse de encon-
trar-se em estado de vapor, o problema. tanto tempo estodado,
estari resolvido.

Prestae atencio: Imaginae que o balio desce. Em vez de ali-
wial-o, lancando fora vinte kilos de lastro, ca me limitarei a quei-
mar um litro de petroleo, Meus vinte kilogramas de agua se
transformardio em vapor, mais leve que o proprie ar ¢ o sou ca-
lor dilatari o gaz ao ponto de produzic trinta Kilogramos de ne-
va forca ascencional! Nio ¢ simples ¢ camodo?

Por que nao transportarei dirctamente o vapor da caldeira
em um condensador moder-siyle de aluminio, que seria suspen-
sa ne interior do balio? E' cousa que nunca se fex — mas niste
mesma esta o signe distintive de todas as invencies! E o que cu
fiz. pois. Chame-lhe a isse o que quizer: condensador ou radia-
dor; a niio tem h i ia para o resul-
tado,

0 aparelho compie-se de tubos de aluminic m
dispostos verticalmente em forma de cone vazio, fic

i ne vertice interno do balio.

vomizando o mais possivel o seu gaz ¢ o seu lastro. Mas, qual-
fuer que se sefa a exatidio posta nesse trabalho, ha de chegar o

o gue Tep terio obrigado a lan-
car forn @ ultima grama de lastro, ao passo que as dilatagbes re-
petidas terio cousado uma tal perda de gaz que o balio descerd
o lerra, nio mais esferico, porem em forma de péra, flacido e
vazio na sua parte inferior.

1 s wm balio, os pro-
curam combater a condensagio por meio do calor. O primeire
halio de Montgolfier estava apenas chele de ar quente, que &
mais beve que o ar frio da atmosfera e soubese sempre que ums
wlevagin da te do gae o uma eeo.
nirnia egual de lastre.

Filatrede Rovier que, acompanhado do de Arlan-
des. fui o primeire o facer uma scencio lvre '::“I:Iim aralui
Pk perder m vida ao querer atravessar s Mancha, vitima de uma

p. 24-26

Agora -——'pmhnr a um inventor insistir um

da s o — i o balio ne ar.
descer. Eu dou volta a uma torneira e o vapor produgido por uma
pequena caldeira comega o subic no condensador, (arendo ca-
minho atraves de meio kilometro de tubos.

E impossivel gue o vapor se mistiune com o gar, mas en com:
pensacio che o nquece, permite-The dilatar-se de nove e da oo ba-
lao nova farca que o precipita mais alte, Com efeito, o vapor ces-
sa de ser vapor antes de ter atravessado em toda o sua exiensie
s e ro de tubo e recar, pois, imediatamente. em
gotas, e corre peln outra extremidode dos (b

Vide agora o que e passa. (3 jorge das torieiras aseguran
doame una interrupeie & vontade, eu conserve os mens sinie
plineee agua

O vinde kilgra-
Hem sempre uma parke e pess

Vapor, agus, vapor, agus, ¢ assim por dea

mas (ou maks) de agua cons
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Numa época em que a fotografia ja comegava a interessar, muitas
pessoas deixaram documentada a epopeia do 14-Bis. Da esquerda para
i ; P a direita: ao ser carregado para a Bagatelle, decolando e cercado pela
- — : ' - : multiddo apos o voo.

Fl—d—hhl—-un-

Com estes modelos, Santos-Dumont provou que era capaz de fazer o que
quisesse com baloes: o N° 9 (esquerda) descia e subia facilmente em
qualquer esquina de Paris; o N° 7 (direita, pintado com um enganoso
numero 14) era um dirigivel de corrida.

Foi depois do voo no 14-Bis que Santos-Dumont partiu para 0s novos
modelos que, basicamente, obedecem aos mesmos principios dos mais
modernos avioes hoje em uso. Acima, a partir da esquerda: modelo de um
avido com asas em forma de delta, lembrando os modernos supersonicos.
(Museu de Ciéncia de Londres); Santos-Dumont transportando em
automovel o N.° 19; o aeronauta brasileiro, em 1909, diante do N.°22, cujos
radiadores eram engenhosamente instalados nas asas.

Ao alto, Santos-Dumont sentado na posi¢do de piloto no N.° 19. Acima, foto
posterior do famoso inventor brasileiro, no auge de sua carreira. Seu Gltimo
V0O ocorreu no inicio do ano de 1910.

A esquerda, curioso aparelho de Santos-Dumont para movimentar skis.
Acima, a bordo do hidroplano Curtiss, no qual voou em 1915 com o
Almirante Perry. O piloto é Frank Burnside.

SDA0825 - p. 27-30
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No concurso promovido pela Comisséo Executiva Nacional do Ano Santos-Dumont para a
escolha do melhor cartaz mural e do melhor «display» sairam vencedores os artistas Luiz
Paulo de Miranda Ribeiro e Rodrigo Octavio da Fonseca Lima que foram contemplados com
uma viagem ao estrangeiro. Na foto, o Brig. Henrique Fleiuss, ministro da Aeronautica, o
autor do cartaz mural premiado, sr. Luiz Paulo de Miranda Ribeiro, e o sr. Rodrigo Octavio
da Fonseca Lima, autor do «display» que focaliza o «14-Bis».

SDAO0811 - p. 32-34
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A AVIAGAO
NO BRASIL

- 0 HOMEM CUNQUISTA 0S ARES

COISAS DO BRASIL/

Dumont (ano de 1838) e o Inicio
da Primeira Guerra Mundial (!9].1.'!
foi conhecido como a

réica da aviagho”, ou .!Orl
das WM“. do: w:ndn

rigos, da
rias e da vlnérh da a\rT Nlaéu
oo triunfos de wlm:'.g::lh ro,
m grande nimero de industriais,
:omo Henry Duulmh. Ernest
Archdeacon e as Socledades As-
ln. Clément Bayard e Zodiac; e
enheiros como Hwi Julliot &
Hanrl Kepfére financiaram e pes-
quisaram na construclo de dirigi-
veis o avides. As nacfes que mais
se destacaram foram Alemanha,
Franga, Insllturra e Itdlia.

Dirigivel Zeppelin

Na Alemanha, merece um des-
taque especial o engenheiro Con-
de Ferdinand von Zeppelin, que
desde 1900 realizava pesquisas
com dirigiveis, tendo construido
perto de 120 unidades, tanto para
fins militares como para civis,
sendo os mals conhecidos o Graff
von !cppc!in @ o Hindenburg, que

alcangaram imo de confér-
to e al'iciincla técnica entre os
aparelhos mais leves do que o ar.

Curioso notar que a estrutura
rigida dos baldes dlri;(uls. am-

p«%oaa com &xito na fabricagio
do Graff von hppllln. J4 tinha sl-

&nclas, de malogros e Incertezas,
chegou finalmente o alvorecer de
um névo dia — de uma nova era:
o homem tinha conseguido voar
cOMOo as aves..,

Dumont e o 14-Bis
Em 135-1506, na segunda ten-

tativa, Santos Durnont com o uu
BIPLANO 14 BIS,

diante do mundo seria feito no
dia 23 de outubro do mesmo
ano perante um grande plblico e,
sob o contrble de autoridades
francesas, Santos Dumont con-
quista a taca Archdeacon. Final-
ménte, em 12 de novembro do
mesmo ano, ainda com o 14 Bis,
&le ganha o prémio Aeroclube e
estabelece o primeiro recorde de
.UI

Em 1907, constréi o célebre mo-
noplano Demeciselle, que evalul
para se tornar mais leve ¢ mais
veloz, para ser afinal o primeiro
“mll?o’t‘ur:‘nm do Tum
apare inha apenas
quadrados, sendo 8

vézes menor
‘do que o 14-Bis. A armacio era

constituida de uma trelica de

Fotografia de Bartolomeu de Gusmado.

Fotografia do Baldo de Bartolomeu de Gusmdo.

SDA1400 - p. 35
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Grande

Avlago, precursora da Se
w. ue, alxuns anos mais
no Brasi
dlmu’-s plwu
Ble.rlul atingiu a velocidade
quilémetros por hora; Curtiss n.

gava vbo, depols do uma corrida

de 80 metros, pa bﬁn
Nnnnommn.o‘hlda

¢lo" resolveu encerrar a sua glo-
riosa carreira de aviador.
Para o conhecimento das gera-
J 14z englr om Bagatate, i
ranca 18z erigir em Baga g,
cal dos primeiros véos do
quistador dos ares, Um marco dq
granito com a inscrigBo:

;is-i

AQuil
Em 12 de novembro
de 1506
Sob o Contréle do
Aeroclube de Franga

Santos Dumont
Estabeleceu os Primeiros

Recordes de Avi
soMundom

Padre Bartolomeu foi um pioneiro, Garnerin deu o primeiro salto de
paraquedas, Lilienthal voou mais de 2 mil vezes com seu planador
preso ao corpo.

Fotografia de André J. Garnerin, primeiro paraquedista salto de 1.000m
sobre Paris, 1797.

Fotografia de Lilienthal com seu planador de vime (Alemanha, 1891),
foi grande pioneiro.
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SANTOS DUMONT

Nos paises que cultuam a sua historia, o
local de nascimento dos seus vultos herdicos
transforma-se em meta de peregrinacao, onde
as geragoes de compatriotas se sucedem para
render wm preito de homenagem e para se ins-
pirar nos feitos dos seus antepassados.

A Fazenda Cabangu estda destinada a tor-
nar-se wm deésses nolos de cultura civica e de
veneragao aerondutica; local de nascimento de
Alberto Santos Dumont, Patrono da Forca
Aérea Brasileira e inventor brasileiro que maio-
res glorias conquistou para o Brasil, a Fazenda
Cabangu tem wm alto significado para todos
o0s brasileiros e, especialmente, para os aviado-
res do Brasil.

Em 20 de julho de 1873, Alberto Santos
Dumont nascew na casa de Cabangu; o seu pai,
engenheiro Henrique Dumont, la estava diri-
gindo a construgao de um trecho da Estrada-
de-Ferro Central do Brasil que, naquela época,
comecava a lancar os seus trilhos pelo interior
da provincia de Minas Gerais; a familia mu-

dou-se para outro local promimo de Valenca,

quando Alberto Santos Dumont tinha apenas
dois anos, mas o grande inventor brasileiro
sempre encarow a Fazenda Cabangu com gran-
de ternura e veneracao, como ligada & memo-
ria do sew pai.

Foi no ano de 1901 que Santos Dumont se
tornow famoso em todo o mundo, pelas expe-
riéncias realizadas com os seus. balées, pelos
acidentes aue sofreu, sem flesmgrecimento, em
pleno Paris, e pela conquista gloriosa, em 19
de outubro de 1901, do Prémio Deutsch de La
Meurthe, realizando a circunavegacio da Torre
Eiffel e provando a dirigibilidade dos baldes;
nessa ocasiao Santos Dumont cobriu-se de glo-
rias, conauistow a admiracdo de todos e conse-
quin, na Buropa, wm grau de celebridade ja-
mais atingido por outro brasileiro.

Durante os anos de 1902 e¢ 1903, Santos
Dumont continuou as experiéncias com 0s seus
baloes dirigiveis, aumentando o seu renome
internacional. Foi em 1903 que Santos Dumont
pela primeira vez visitou o Brasil, depois de
tornar-se famoso e heréi nacional; ja dessa
vez Santos Dumont, entdo com trinta anos de

23 ovor /970

E A FAZENDA CABANGU

idade, féz questao de wisitar a Fazenda Ca-
bangu, tendo revelado grande curiosidade pelo
local onde nascera e onde seus mais e seus
irmaos mais velhos tinham vivido.

Regressando a Europa, Santos Dumont,
poucos anos depois, realiza o feito mais impor-
tante da sua carreira de inventor e de aeronau-
ta: o primeiro voo de um aparelho mais pesado
que o ar, realizado no aviao 14-Bis, em 23 de
outubro de 1906, no Campo de Bagatelle em
Paris, na presen¢a de uma comissao oficial do
Aeroclube de Franga ¢ de nwmeroso piublico.

Em janeiro de 191}, Santos Dumont vem
novamente ao Brasil, coberto de glorias; pela
sequnda vez visita a Fazenda Cabanqu; em
1916 volta novamente a Cabangu, tendo-se hos-
pedado no Hotel Romano, na antiga cidade de
Palmira, hoje denominada Santos Dumont; o
sew torrao natal sempre teve grande influén-
cia no espirito de Santos Dumont.

O govérno brasileiro, querendo prestar mais
uma homenagem ao herdéi nacional, aprova, em
1918, o ato legislativo necessdrio doando a San-
tos Dumont a casa onde nascera; éste logo ad-
quiriu terras em volta, e reformou e ampliow a
casa de Cabangu, que tomou entao o aspecto
com que hoje a conhecemos; adquiriu gado de
raca e organizow a Fazenda Cabangu aque flo-
rescew, principalmente, no periodo de 1919 a
192). Quando se encontrava no Brasil, Santos
Dumont ia todos os meses passar wma semand
na Fazenda Cabangu que, para €le, era um ver-
dadeiro retiro espiritual; patriota ardoroso,
Santos Dumont, quando se achava em Cabangu,
hasteava diariamente « Bandeira Nacional,
num mastro em frente da casa.

Daqui a trés anos, em 1973, iremos co-
memorar o centendrio do nascimento de Alber-
to Santos Dumont; todos nos da familia aero-
ndutica brasileira, juntamente com as autori-
dades federais, estaduais e municipais interes-
sadas, devemos conjugar esfor¢os para orga-
nizar devidamente a Fazenda Cabanqu e me-
lhorar o sew acesso por meio de wma via as-
faltada, para que ela se torne wm santudrio,
onde milhares de brasileiros possam ir, anual-
mente, render a sua homenagem ao Pai da
Aviacgdo.

REVISTA AERONAUTICA

SDA0319- p. 36
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Tenente-Brigadeiro Nélson Freire Lavanére Wanderley.

Santos-Dumont (gravura).

CENDOC

Centro de Documentag¢do da Aerondutica

35 € o Bragil falaba de Santos-Dumont .
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~ SANTOS DUMONT,
0 GENIO TO RTURADO

HISTORIA DA AVIACAQ

]uafdc aguele cava-

Ihoira franzing, pesando S0
quilos, algou véo do chilo
de Bagatello, nos armedones
d> Paris. a ) de outubro
do 1905, ¢ retornou & lorra,
realizando, o primoire v80
mecanico, o mune
hoced um now 30

Nome: Altiers
mant

rals
dade: 33 ancs.
Estado  Civi

Sanfos Dumont apontou.  reu 11 km. Mas foj o 14

Lt oy oy

Bis (E) gque

g Era

| T S

/
3

fel o percor

EDMAR MOREL (Auter de 'O Poi da Aviagda”)

aig
1
%z

Santos-Dumont apontou os caminhos para a aviagdo. Muito novo, viajou para
Paris. La, pilotou e construiu baloes. Depois, foram os dirigiveis e com um deles,
o S-D-6, contornou a Torre Eiffel e percorreu 11 km. Mas foi o 14-Bis (E) que o
consagrou. Era o primeiro passo. Veio a 1.2 Guerra Mundial. Seu invento passou
a transportar armas. Desgostoso e sentindo-se culpado, suicidou-se em Guaruja.
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Aléem do 14-Bis, Santos-Dumont fez outros aparelhos impulsionados a motor.

oM & aulomod . De= .« .7 . . . . .~
Seeene ﬁf'&,‘;&:ﬁ‘ oo Com os dirigiveis, ele popularizou-se e foi caricaturado por Sem. Afora os avioes,
canso 3 prineir corid G- 'O “6eD5h por enemais gostava de automoveis e construiu um movido a eletricidade

queles viicwlos mna Framta mmnﬂuumﬂﬂ? .

§
:

veis ¢ conslruiy  um
movido a elelricigade.

Descobriu o de.

. Vechuron, o fibricanie 4
baldy de Andred. Ficaram
amigos 0. 80 contibis do
primairo dono de serdslato,
que gqueria 1.200 francos
pola sscenslo, © vio o feb-
uu:::o-mnnn-.
ras. om 4 de jutho de
1898,
“Ho fendo do ablimo que
33 cavava enire nds, a mil
2, Juiohertor s » i
iR, oM lwgar do paiecon De 1501 a 1906 o brasi-
redonds como . leirs ndo parcu de brabae
gy e thar.  Constrddy, com -
do uma tigels. Oeranbo ho- nheirg vinds da fazends dy
a3 fomos sacudidos < cath, de Rbekbo  Pieto,
um ceulo de legumes. mais oito diighviis. Chegou
O jovom for cutras consl= o ia 23 do outubeo, de
do ® Aglantou; 1906, guande Sanles Du-
“O ballo deu um put ter  moal realizey o Sonho mile-
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Fotografia de um baldo: Paris, 1897. Santos-Dumont, com 24 anos, decola num baldo
fabricado por Lachambre e Machuron, no qual chegou a fazer 25 solos.

Santos-Dumont com amigos: no ano de 1898, Santos-Dumont era ja um experimentado
piloto de baloes e havia iniciado a construgdo do seu primeiro dirigivel, o Brasil. Acima,
uma foto com amigos enquanto o baldo era inflado.

Santos-Dumont no escritorio de sua casa da Rue Washington, esquina com Champs
Elysées. A direita, o saldao transformado em oficina, com o modelo do que seria

depois 0 N.° 5.
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~u do Ar, em Paris, um

No Museu do Ar, em Paris, um “stand” Parung constroi
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Selo franceés.

Mme Tissandier na frente de sua casa.
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PORco para o grande i
tor: ele queria se conduzir
10 a1, navegar mo espa-
00, podendo voltar a0
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"Meu primeiro bal&o,

0 mais pequeno,

0 mais bonito,

0 unico que teve um nome. BRASIL."
(Santos-Dumont).

Assinalado pelo circulo, o garoto Alberto Santos-Dumont, com os seus colegas do Colégio Culto a Ciéncia,
da cidade de Campinas, Sdo Paulo. Foto de 1883.

Fotografia de Amadeu da Silveira Saraiva, amigo do inventor e dono da foto ao alto.

Fotografia do Professor Luis Dumont Villares, sobrinho de Santos-Dumont e industrial em Sdo Paulo: “O
que ele ganhava nos concursos dividia com seus mecanicos”.

A casa da Fazenda Cabangu, em Santos-Dumont, Minas Gerais, onde nasceu e passou parte da infancia o
Pai da Aviacao.

A casa do inventor em Petropolis, projetada e construida por ele. Notem o detalhe da escada (a direita), por
onde somente é possivel iniciar a subida ou descida com o pé direito.

O voo do dirigivel n° 6, que lhe deu o Prémio “Deustche de La Meurthe”. Santos-Dumont fazendo uma
demonstragdo com o ultimo modelo do monoplano “Demoiselle”, cuja autonomia de voo era de 20 km.
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O inventor em seu dirigivel nimero 1, que subiu ao ar, ainda no ano de 1898.

Cesta original, usada por Santos-Dumont no 14-Bis, que voou em 1906.
Santos-Dumont morreu em 1932, aos 59 anos de idade, em Guaruja, Sao Paulo.
Inauguragdo do busto de Alberto Santos-Dumont na cidade do Porto, em Portugal.

Aos 51 anos, Santos-Dumont discursa (fato raro em sua vida) durante uma homenagem que a Franga lhe
prestou em 1924.
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Fotografia de Brigadeiro Salema.

Santos-Dumont na caricatura do artista Bambino em 1902.
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N IUMONT, Taziam parte da
caravana: Euclides Figueiredo, Augusto
: de Albuguerque Falcdo, Grune-
Rodrigues do ) Alvobisder Brass
Rodrigues de Jesus, Alcebiades Brasll,
Lﬂmnfu da Costa Ribieiro, Antonio Piri-
neus de Sousa, Agostinho Pereira Gou-
lart e Nestor Rodrigues da Silva, Tho
logo avistaram o navio, de madrugada,
‘entrando na barra, o8 cadetes soltam
trés cargas de morteiros, a senha com~
binada. Ao barulho do foguetorio, de-
zenas de embareacoes brotam como
mr encanto, do Cais Pharoux, da Iha

& Cobras, do Bogueirdio rumo ao
transatlantico, para comboid-lo. Apesar
da chuva fria e fininha daquele come-
¢o de primavera, a lmpressio era de
3:10 ninguém ficara em casa, S6 o Itai,

- Costeira, carregava 700 pessoas. Se-
guiam-lhe de perto o Ita, o Standard,
0 Jurujuba, o Esperanca, o Bismark, o
Itaroeré, o Sio Francisco, o Irajé, o Ma-
rechal Bittencourt, rebocadores virios,
fora as ji vetustas barcas da Cantarej-
ra, pejados todos de Comissoes, Asso-
clagoes; Diretorias de Clubes e nio sei
quantas outras represenlagoes,

O ambiente era de gala. LA estava

o Rio da época, de fraque, sobre-casa-
ca, chapéu de coco ou cartola, Quanto
ao _herdl, como se sabe, era um requin-
tado no vestir: procurando disfarcar o
e que tivera com aquela fumul-
tuosa recepgiio, recebe o com o
gu : l&rﬂu, enfiado num sobre-

do , que val 408 pe
mm.m&mdo =

botoes, luvas de

i

largas:

“plica Bastos

ecouro @ o seu famoso ehipéu de abas

vez de pedirem-se aut{ltgrafos-.
pede-se & palavra. B, antes gue lhe ne-
guem, fala, por uma meia hora solida,
o jovem Francisco da Mota. O homenils
geado agradeoe-lhe com um aperto de
mao, indagando, curioso, quem leria.
organizado tio linda festa, pols deseja
agradecer-he:

~— Ninguém organizou nada — ex-
Tigre, quartanista de En-
Esenhurla e presidente da Comissdo dos.

tudantes — o pdvo saiu a rua, es-
pontaneamente, num s6 Impulso de en-
tusiasmo, i

Herbert Moses, mocinho, mas ja dis-
cursador, também pede a palavra, Nio
hii mais tempo porém, € preciso de-
sembarear. \

Desembarca-se no Pharoux, onde &
formade o cortejo, assim descrito por

“Gondin da Fonseca, no sen “Santos Du-

mont

“Em primeire lugar, puxando o cor-
dao, a banda de clarins e fanfarra do
primeiro regimento de cavalaria, A se-
guir, o aeronauta, em carro &4 Dumont,
todo ornamentado a rasitas pela
Casa Flora, Landaux, Carrvagens di-
versas. O landau do Clube dos Demo-
craticos exlbe garbosamente trés pare-
Ihas de cavalos negros, cocheiro, la-
caios e sota, fardados & Luis XV. Um
baldo dirivel avanga, em carra alegéri-
co, movimentando-se no ar, Sal o prés-
tito da Praga 15, quebra 1° de Marco,
e entra em Ouvidor, Tumulto. Cerca
de vinte ou trinta estudantes querem
desatrelar os cavalos do carro de San-
tos Dumont & puxar eles mesmos o aes
ronauta. O cocheiro protesta, levanta o
chicote, os cavalos empinam-se e al-
guns mogos rolam pele chio, engquanto
outros ensaiam um — ndo pode —
logo abafado pelos companheiros que
vlunm o herol.”

e repente, estaca o préstito. Sur
ge, do povaréu, o troar da voz de Lo-
pes Trovho, comprido, magro, de mo-
ndculo, @ colete branco:

— Saodel filho de Minas, dessa Mi-
nas altaneira cujos visos alcantilados
’ﬁ's»:.rrlnlu ’:ul:osn‘ indicam a seus

ue a gloria estd nos espagos in-

it do Femiment e
!

grita o povo, frenético. E la se val pe-
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& cumprir 0 programa, Alm
do jornalista Jose Carlos Rod
reter “do  Jornu! ' do  Com
champanha e discurso de
A nolte, Teatro Lirico, of
nado o "Fausto”, Num dos
versos de Mutio Teixeira e
da platéia, discurso de José d
nie, que € avistado num cama: :
Mas nfio tinha acabado o grand
dli, Ao vollur para casa de Jose Car
los Rodrigues, que o %:'oapcda. an
Dumont escuts, ao longe, o8 sons
serenata que, aos poucos val se
mando. Assim conta o episodio
mundo de Menezes, no seu livro
tos Tigre e la belle Epoque’:
“Cheflando o grupe de se
apontam-lhe um crioulo: é o popula
simo Eduardo das Neves, preto
ex-guarda-freios da Central do
ex-palhace de circo, ex-praga do
de Bombeiros e que gora da .
ra

principe dos canfores de
com & sup cara de plxe a evid
trinta e dois dentes de vma alvu
miravel, na expressio de Jodo do R
E o trovader da malandragem. Bem na
frente, violdo a tiracolo, robuste, do-
brado, o preto carioca canta, vibrante,
A sua composicao:

A Europa curvou-se ante o Brasil
o aclamou parabéns em meigo tom.
Brilhou la no céu mais uma estrels
¢ apareceu Santos Dument. ;

coro

salve, Brasil,
terra adorads

a mais falada

no mundo inteiro, ]
Guarda teus filhos %
14 nessa altura e
mostra a bravura

de um brasilelre, :

Foi, de fato, uma grande comemoras |
¢Ho, 3 desse 7 de setembro de 1908 |1
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O historico voo do 14-Bis.

A volta em torno da Torre Eiffel: Santos-Dumont, a 19 de outubro de 1901,
conquista a dirigibilidade.
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© padre brasileiro Bartolomeu Leur

aparelho que permitia elevar o hones

zou, e 1709, as priseiras erperlanciams com modelos reduzidos de bald

Sozente ne fim do século XVILI, com a lavengao

1a forga da zra-

» 88 nuvens s a

Tez para todas as di-

ble=s da navegagac asTea tinha salde do longe lmp

semio, n

io espago e reall-

o sla dos ventos.

conquistou fama mundlalj para seTmos mals eXatos,
de julho de 1801 que Santes Dumont reallzo
inclusive contornando s Torre ELffel cem o seu bald
quals ¢ consagraraz mundlalssnte; o mus

de que o problema da dirlsivilidads dos bald.

pagsc deflnitive para a conqulsta dos ares t

= dos baldes BESANEE WALIREF livres, durante a qual o homem po

var na atmosfera mas s ge deslocava horlzontals

sivilizade

nha 8

Essa fol uza das malores glirias de Santos Dumont; a lnvengis de

os irumcs Montgolfler

navegasse de uz mode pratlooc na atmosfera, orientande o vele

& 1 0ba

Santos Dumont emitindo selos 4o correlo com a lmages dos geus baldes

# do seroplanc 14 Bls; varias cédulas de dinhelre tes side eaitldas
eom o retrato de gloriose inventor brasilalre.
Depols da sus morTte em 1932, a sus glirin tem ausentadei no mesmo
ano do seu falseimsnto, o Governo doffEstade de Minas Gerals mudou o
nome da cldade de Palmira para Santos Dumont, porque®sa irradiagio da
sua gléria deve aleangar, de manelrn espsclal, s terra que lhe deu bergo.”

Pela Lot nt 218, de & de julho de 1936, © Presidente da Raplblica

institula o "Dis do Aviador®, m ser comemorade todos oa anos, no dia

23 de outubro, como sxaltagac da gliria de Santos Dusont, so real

© geu primeirc voo oficlal es aparelho sals pesado que ©

Ho dis 23 de cutubro de 1942, fol Insugurade pele Fresidente da

Replinllea, mo Blo de Jamelro sntic capltsl do pals, o= greandioso monu-

ento fol oolo-

zento de bronze, glorificando 3antos Dumont; esse mon

cado na proge exlstente nm entreda do Aeroporto Sal mont, um des

sais importantes do pals.

4 Forga iéren Erasileira, oriada em 1, sespre tev

umn grande

fonte de insplragac nm flgurs & nos feltos de Sant t. Felp Lel

ne 185, 46 5 de derembro de 1947, Tol-lhe conferlde, em carate

manente, o postoc de Tenente Brigadeirc o nome de Albe: o8 Du-

do Finistaric da Ae:

mont passou m flgurar, para sespre, no Alzanag

nfutlicn, onde se acham relaclonados todos oo oftelals da Foren Aeren

Bragileira es servige atlve; fol usa homenages fmpar que a

Brasileira prestou ac plonsirc nacional da co sta dos ares.

© Governc Brasilelrs ericu, por Decreto n¥

bro de 1956, a mednlha "Méritc Santos Dueont® cem

agracinsdos militares da Forga
sonalldades clvls e militares

duando fol regtabelscido T -

silelrss, o Governo, pela Lel n¥ 3 e 22 de setembro de 1953, conce-
deu a Alberto Santos Dumont o posto hemerifice de Marechal-do-Ar, com o
qual o geu nome continuou m encebegar a lista de efisinls-sviadores no

Almanaque do Minlstério da Aerondutlcs.

um tipo de baldc dirigivel que permitin qus o hozem, pels prizeira vez,

nires

5
Finalmente, pela Lel ni 5.716 de 1§ de
anos depols da data da conquista de prazic 4

15es, o Marechal-do-Ar Alberte Santos Duzemt

maravilhose para a época, o "Deaddselle”, com o qual #le chegou a ssta-

belecer um records de valocldade, voande a noventa e ol

por hora.

Fllotando vArios modelos do "Desolselle”, Santos Du

vosnds até o ano de 1910, quando sncerrou ms suns At
de aviSes.

Es 19 d outubro de 1913, Santos Dusont teve nove e srcspelonal com-

ssgragao: o Aerc Clube de Flanga inougurcu em Saint Cloud, e= Farls,

monumento, um lcare ez bronre, que consagrou para a posteridade os vhas

de “Santos Dumont - ploneiro da locomcgio aéres®; até sntiio, nenhuz ine

ventor merecera, mlndm em vida, tal hosenagen; era o Teconheclmento,
pela Franga, da gléria grandioss 4s Santos Dusent.

Varias veres o Governo Brasilelro, m partir de 1925, tes homenpgesde

1 o

cutubro de 1971, setents

a 4y bilidade doz ba-

fol preslamade "Fatrenc

da Forga Adres Brasileira, indo ocupar o seu lusar na saleria dos gran-

des herdls naclonals onde 1A se

cito Brasileirs e Tasanderéd - "Patrono da Marinha de Gu

Heus senhores:

Esses sac slguns aspetos principals da
da gléris de *Patrono da Forga Adrea Erasile
bite mundial, como vimos; & uma gléris imorr
com os ancsj cada Ver que uma aeronave decol

rin que se alga

Por ertranha colncidéncla, a prizelra ¥
pé ma Lua, o faz na data de aniversario de 5
© destino quizesse ligar, por razdes que o h
a data em que nasceu & fligura idealista de 5
toda & sua vida a conjuista dos ares & ao de
§&o adren, com a data do eplsddio em que a h
gie do sonho de Santos Dusort, Inleclou ag su
planetas.

0 goragao de Santos Dument, contldo exm

dade na Acadezia da Forgs s Brasileirs,

formadas as geragoes de aviaderes militares

continua tomando parte nag stividades da Aer
seu Inspirader ¢ seu Patroncj em cade aviio

sus alma, e cada DoLOT que Fomaa resson us
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Caxlas - "Fatreno do Exdr-

erra do Brasil®.

gléria de Santos Dusont;

& uma glérin de @

ira®

edoura, que t

A, & um pouce da sun glé

ez que © ho

E pOUSOY O

nty & come ge

antos =

Bae pode explicar

antos D + que dedlccu
senvolvizente da navega-
uzanidede, nusa azplia-

ae atividedes e= outros

estojo de ouro, s=std gu
ex Pirassununga, onde sio

brasileiros; Santos Dusont

ondutica Erasilelra, come

que parte val um peuce da

pouco do seu coragacl
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balbes de seu amigo Santos Dumont

rles Dolffus exibe um dos objetos

Um hilhete para Humphrey

Este bllhete de Santos-Dumont, escrito a 1 de
 dirigida

ONSIEUR Charles nos mcebe pe-
In manhd, corcado dos  seus
“sonvenirs”, & o malor coleclo-
nador do pegas o documenta-
¢bes  histéricas, sobre balbe
no mundo. Do Santos Dumoni
mesmo, ele tem cartas, & pecas, como o
“goupage” quo nos mostroit o e fleava
o ¢ superior do "“Phanton®, erlado
r Sautos Dumont em 1001, l\fo plpel
de Santos Dumont, hi

 Torre Biffel em sépla, to::tle [} mu o
{ti

sau balio, em balxo do osth escrito:
"Por mares nunca dontes navegados.
Nesta frase 0 emlarlin do nventor,
ﬂaadoi&au do que se possa afirmar, &

e

As lembrangas

Moantiour Dalffus faz questio de di
atle tem um filhe doutor em Astro-
notoin, "Nrdednlm quisador”, qua
foi diretor do Musée de I'Alr durante 40
anos ¢, por inorivel que iz20 non pudesse
s;tmr. alnda voa em baldes, para se
vartir.
~— Santos fol colocado no nome dele,
n 6 de origem rnncosn. Dumont., .
companhelros de Aeroclub a par-
tir da m:.'. Antes dn guerra eau Jh era
piloto do baldes atividads em que prosse
gul durante 62 anos. Ficamog conhioel-
dos em reunides mals {ntimas, do Aero,
© ¢m casa do Paul Tussandl, amigo u
eoal de Dumont. Era muito genti
amivel o grande homem da ﬁpoen hnn
pularidade, extraordinfirls, Ea era
mm. o el aglu sobro & mitha forms
Eho Pro mal, sol ?ﬂdmdr&qms sunlé\ns
wneor 0 QEPACO. e T ll“ﬂ 0
malor homem Emcrl.en
Monsleur nio entendas mmo. alé ngo=
ra, aloda nada 5o tam do concrelo nes

'5( .o Brasil
The val‘presta ern }mhu.

— Eu penzo até em fr. Afinsl, che-
guel 1 mncendo o Atlintico, em 1932,
no rimedro gapelin dirigivel mneas ful

no particular ae Santos Dumont, es-

festajd-lo na terra onde ele nascon.

L1e falou de Minas Gerals, onde nas-
cou Dumont,

B s hmaos Wright? O que pensa

Mnmmur delos? Adnda

ao'lm rhmzm no campo do dicigivel?

prioridade ¢ tods dos irmiios

Wﬂg‘l\t I::o & um fato histdrloo incon=

e

Dumont, vive

cercado de baloes

Lestdvel, Trds anos antes do Santos Du-
mont J& faxinn elos luu“marlh
Mesmo  Santes Dumont isto ©
acompanhava os efeltos. OF Irmlos amu-
ricanos fizevem tudo no escondido. San-
tos Dumont teve o grande mdrito de
reulizar & sua aventura om piblico: em
Bagatelle, Bols de Boulogme. Situon 1a-
vl como centro histérico do invento e
tove para si ng honras dos que transmi-
tem, sem medo, o resultado dos sens
sonhos.

Os baloes

O nposso entrevistado tem um grande
"tablesu® (mawor do mundo), com &%
férmilas de todos os dirlgivels, férmu-
las originals, erladas por Santos Dumont,
1o o vin na primeira ridnola pi-
blica et 1008, o dall s disnte s6 pen-
sava nos baldes vencendo as distnelas
do espago, Muito mais tarde, o8 colagis

e Aero se lntorpsspvam  pelns mesman -

colsas, Ele recorda que Santes Dumont
wra alegre, mos calado. (.-m\cnnl.rndlm-
mo no que, de momento, fazla, *Dal que
nem so lembrou do casur. Suas amigss
eram 08 “cocottes™ do Maxim's',

-~ Elo tinha wess resorvyds no Ma-
shm's, durante o ano Inteiro; era muito
velebrade sempre qus aparecla 1. Ama-
va sor tdo ﬁ- pular, mu expiluuva qnn
nko pt‘l}l.cn( {880, "ser vitim
De 1001 a 1907 !nl o homem nials popu-
lar do mundo. Depols, quando dLI.tnn
a agho, feou o milo, rro ra fu-
mivdo, mesmo, que o proprio Lindbergh,
A sogunda parte de sun vida, esta fol
riste. Sofrin terrivels eseriipulos de or-
dem  moval. Consldorava falts sua &
wvinglo ser posta em esquomas do guor-
ra. “Fiz tudo visando ao esporte, traus-
porte civll, a paz, mas els a colsa trang-
tormadn em melo de morte.” Tinha quo
morror nourasténico, mergulhade em
sumbrias reflexbes de ordm moral, por=
yhie, além do tudo mais, muito sen-
sival,

Os perigos
O JQue panwem mmm;r' Boljml

q e3pa-
-m!.: de nossos dias, Ele, all,- cercado,
com seus baldes, vitendo "muumm" atd
mesmo no reldgio que soma as suds ho-

rus, Jormato de baldo, com dpuls em
cima,

mlmkiml. oo quarlo onde o
da Torra

mesmo 08
‘colsas raras,

de 1788. Niio fosse ele o
o Atldtntico, num ze

e permanecem aqui

Franga,

— o0 tudo val além de m!m. e
fuperd, Adimiro, sem julgar, ® a mar-
cha dos homens, Meu filho busca pla-
netas, ¢ busaa ue jamals }:um. A
710886 pomegon len ;mada ot @ dos
bnldu.‘?:wwdn qualquer acldents cor-
respondia, hofe, a uma queda de Mol
olata, Stmlo: ﬁumnc calu mnuifas ve-
2e8, quebrou tantas colsas (calu mesmo
em oime de uma cora emt Neully), mas
nunca &0 feriu. Tudo era mais T,
ndo havia motores, tude era falivel,
Para se I.Mmr ao que Santo: Dumont
che, eciso um estado de culiu-

a mals exalos e uma se-
yumum nbsoiuta de cdloulos, que ele
tinha, Cometeu seus erros, correu ma
rizcog do que 3¢ corre ku;lc embora es-
tox fousem mials Hgairos

O amigo

Monsieur esclarece que Santos Du-
aont ado wiuba apenas aguels chapdu
com gue upﬂnrcu nas flguras oficlals,
"m lar no Brosil", Usava po-
namd, casquete c l.uu “aspecial chapée
nrnnccr' dependendo das estagbes.

f 903 Santos Dumont safu de uma
'salrn!a" foi & gare de Neully, onde es~
fava sen diripivel, ¢ andou nele, ch-
"Emooking”, m conseriar certas
, vilagdas,  Ma no dia 18 da maiu.
em 1903, “aterron’ pela primeirs vez
em plena Champs Elysdes, diante da
UG 0088, para tomar cofd com amigos.

Monsieur Do!_fsua. & 20 confesson
influenclado por we, num’mu-
mo de conhecd-lo. mlu tirou as inspi-
ragdes, 0 motivos que o lsvaram o pi=
lotar baides, Dolf
cos fovens brasilsiros que prefendem
Jazer carreira na Aerondutica.

Apanhem, analisem, sigam o
czemplo de Sanios Dumont. NAo so-
mante oy que ele deizou, em coragem,
mas de irabalho passoal, que ronse-
fuiy realizar, dando de sf, d!ratnmmlo.
a gerofpo de sua criaglo, Ele podia pn-
gar, mas det G 5UaG pesson nessas

wridnetas. Isso era aigo de ulraordlnd-
rio em 2eu cardter. Adotem a persis-
ténela u?e fgw teve: ;1]2% uma queda,

rosseguln, Sempre cafu rque guls
‘?"irnﬂiro gorrer o risco nho, g

os do seu apartam
em formato de balio. O alfinete
de sua gmvnta um,baléio de ouro. Nas paredes do
“hall” e na sala, mvums de baldes, as primeiras

Charles Doltfus vive cercado de baldes. Até

ento, chelo de

eiro francés a cruzar
, em 1932, a caminho

do Brasil, nido fosse ele o mais antign plloto vivo
do mundo a dirigir vm baldo, }4 seria uma figura
histérica: pelo que viveu e por tudo que o cerca.

Vinte anos mals mogo do que Santos Dumont, fof
um dos dois amigos que Dumont tinha em Paris

~— 1¢ preciso — diz ele — desconfiar dos falsos
amigos, dos que jamals o viram e falaram com
ele, ou com os quals ele jumais falou, mas que
surgem agora as dezenas, De fato, Madame Tis-
sandier e en somog os dois que restaram, aqui na

Na Franga,

Chegado a Paris cm 1!9?
tinhe  Santos Dumont 24
anos. Depressa se Iutam-
fou peie asroestaplo e, pos-
stndo fortuna pcuon‘l qua
Ihe permitic ao mesmo feme=
Po viver & por sens profetor
en e:aruvd? decldiu cons-
irufr ele mesmo thh ange-

por motor,
Instalou-s¢ num  apartae
mento em esquing da Ave-
nue des Champs Bigsdes
com & Rue Washington, on-
de agora serd colocada pla-
ca  comemorativa, Fex 1d
uma plataforma, com ajuda
de fio de ferro; uma mesa,
que ficou dependurada o 2
metros do solo. Tambim
uma cadelra estava

aos 24 anos

Cartax do Salio de Paris

ot gendo 'W

g‘-‘arl.s’ Gloriy: m oar-
thes postals, fom
mamgﬂgmma na wﬂ
inspirava nele. Sa bu-
mue ara a;

e Eoma uma oioria
g quoa Naquels tens

o, a cidade Jd vendias tus
ﬂm:o O prémio de 100 mil
!ﬂmm do Aero Club divi-

balhata com ele (25 mil) ¢
75 parc os pobrer do
Marais, Naturclments, a
idéia lano" cres- .

cig, &8 impuniic nele.

1605 ele nubl)qn artigo
bre as

sa, com instrumentacdo ro-
lanfe que he permitic apa-
nhor o5 al i b

do por osvilagbes de fios, A=
sim, habituou-se &3 posigdes
instdveis & elevadas,
purecic excéntrico, para os
de sua "snfoura‘w '+ Sua pri-
nigira “conquista” ezcéntri-

ca fol o triclelo De Dnm I!-
ﬂnrto o baldo, com gue ma
nobrava no Bofs de Bm(iag-
ne g sua equipagem.

O primefros curiosor de
Parls sstavam vendo os pas-
#0085 "aéreos” iniclados por
Sanios Dumont. Ele estava
sempre variando de Sucessos,
Em 13 de novembro de 1889,
contornon a Torre Eiffel s0-
bre seu "dtr!vil:ei" n? 3, acio-
nado por motor elétrico, de-
pois volton e posow sobr
relva dos cum?os de Baga-
tolle, Com mals outros dirl-
u!l:aia. em particular com o
n® 9, og parisienses se habi-
tuaram aos espetdculos co-
tidlanos de .‘;;J:tos Dumong

depoie dividir n foguranga, a CM’E"‘U.

cam quisesse brm.a " -
tura %m sido vencida i e

Paris festeia 0 centendrio

fel, a convite de Monslour Le-

ainda nlo foram “divulgados
recoberfio medalhas do ouro.
Nag apresentaghes que ora
%0 fazem sobre a origem de
Santos Dumont os franceses
fazem de roglstrar

Charles Dolffus exibe um dos objetos dos baloes de seu amigo Santos-Dumont.

Cartaz do Saldao de Paris.
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& 5¢ ser-
vindo do seu aparelho para
passelos pessoais, Como no
dia em gque o viram pousar
g!unti de sua casa, em melo
g%

fomar cafd com anigos no
bar mals prozimo e subir,
de volta ao irabalko, Ou
mndcg l.‘::u oom au:cs emoi-
, companheiras Soi=
rées" no Mazim's, em plena
nofte, rm Place de la Con-
a

4l como ponto de
rnm tos Dumon gﬂ.

—

progressos, Coloda em pone
to o dirigivel nv 14, de en-
s0io, Em novembro de 1908,
na grama de Bagatelle, ls-
rvanfa pdo a quase cinco me-
tros do solo, por 220 metros
¢, com ele, nasce a chama
da acerondutica. Invente lo-
go depois a “La Demoiselle”,
em que se exigls o balan-
eeado do corpo para corrigir
o desequilibrio primitivo das
asas. Pesaba 110 quilos, fol
vendido a 7500 francos e
expostd no le, Salon da
PAeronautique, Grand Pa-
lals, em outubro de 1809,
Santoz Dumont ndo tinha
registrado nenhum “brevet”
e autorizava a quem Quises-
4@ @ coplar seus aparelhos,
Mesmo quem estd habituado
a ver em filmes os malores

pot da época
cial fica mudo, diante dﬂ 14
& da coragem de Santos Du-
mont, aoc ver o fotos que
mostram suas arrojados ez~
peridnelas, Obstinado, “Ilo

mmm
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€ o Brasil falava dve Santog-DBumont..
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Um livro que vai sair em Paris esclarece uma discutida curiosidade histérica

anfos - Dumont -
Louis Cartier

Os invenifores do relogio de pulso

Reportagem da Sucursal de Paris (Via Air France)

UITO se tem discutido a respeito da in-
m vencao do relogio de pulso. Mas tal as-

sunto vai ficar de uma vez por todas elu-
ddado com a publicagio do livro de Gilberto
Gautier, intitulado Il Etait une Fois Cartier. A
autora dedica um capitulo desse livro as rela-
coes entre o famoso joalheiro. francés Louis
Cartier e o aeronauta brasileiro Alberto
Santos-Dumont, que foi a figura mais popular
de Paris na primeira década de nosso século.
Louis Cartier era um dos admiradores das fa-
canhas aeronduticas de Santos-Dumont, pri-
meiro com seus baldes e, depois, com o
mais-pesado-que-o-ar. O joalheiro, de 25 anos,
e aeronauta, de 28, se tinham conheddo em
1900, numa festa orﬁanizada pelo Barao
Deutsche de la Meurthe, que instituira um
prémio internacional, mais tarde levantado por
Santos-Dumont. Nessa ocasidao, numa festa re-
alizada no Maxim's, o inventor brasileiro disse
a Cartier que, ocupado com as manobras do
seu balao, sentia dificuldade em consultar o re-
logio de bolso. Nio poderia ele fazer um
relogio-bracelete, que tornasse as coisas mais
faceis?

Diz a autora do livro que Louis Cartier foi
intimo de Santos-Dumont, a tal ponto que este
Ihe revelara até mesmo seus planos mais ousa-
dos e secretos, com 0s quais esperava contri-
buir para o progresso da aviacao. Por sua vez,
Louis Cartier resolveu corresponder ao apelo
de Santos-Dumont e, treze meses depois da
conversa no Maxim’s, apresentou ao inventor
o modelo de relégio de pulso que logo ficaria
conheddo pelo home do aeronauta. Escreve
Gilberto Gautier: “Mo dia em que S5antos-
Dumont desceu do seu avido, na Bagatelle,
depois de um voo de 220 metros, ele viu, no
relogio criado para ele por seu amigo Louis
Cartier, que era o detentor de um recorde
mundial — o primeiro na historia do avidao —
por ter coberto esse percurso em apenas 21
segundos.” Além desse relogio de pulso,
Santos-Dumont adquiriu a Cartier outro, de
ouro, cercado de rubis, em que mandou gra-
var, no interior, esta dedicatoria: “A B. de N.,
seu A.5.-D.” Quem seria?

Lowis Cartier, sob o estimulo de
Santos-Dumont, criou o primeiro
relégio de pulso.

M. Rager Violet

Modelo od_gingl do relégio-pulseira Santos-

., e

umont e o inventor brasileiro em

conversa com a Rainha Maria, da Roménia, na Franca.

A Casa Cartier, criada em 1847, pelos ancestrais de Louis Cartier. tal como era no
ano de 1859, no Boulevard des Italiens n.2 9, em Paris.
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Rio de Janeiro
de novembro de 1976
N.° 1.284 — Ano 24

REVISTA SEMAMAL

Modelo original do relogio-pulseira Santos-Dumont
e 0 inventor brasileiro em conversa com a Rainha
Maria, da Roménia, na Franca.

Louis Cartier, sob o estimulo de Santos-Dumont,
criou o primeiro reldgio de pulso.

A Casa Cartier, criada em 1847 pelos ancestrais
de Louis Cartier, tal como era no ano de 1859, no
Boulevard des Italiens n° 9, em Paris.
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Texto de I Magallies Jinior ® Pesquisa jconogrifica de Lincoln Marting
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pioneiro da
aeronautica
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Retrato do aeronauta brasileiro quando se encontrava no apogeu.

Santos-Dumont, voando no avido 14-Bis, na tarde de 23 de outubro de 1906, no campo da Bagatelle, em Paris, quando conquistou
a Taga Archdeacon, oferecida a quem primeiro se elevasse no mais-pesado-que-o-ar

Dois prototipos de avioes construidos segundo desenhos e especificagoes de Santos-Dumont, que iria conquistar éxitos
espetaculares num campo em que outros pioneiros tinham fracassados. Usando rodas, em vez de catapultas, como os irmdos
Wright, ele decolou e pousou por seus proprios meios.

Santos-Dumont numa famosa caricatura de Sem, para uma revista de Paris. Ao centro, contornando a Torre Eiffel numa
gravurada revista L’[llustration e, embaixo, num instantdaneo fotogrdfico tirado na ocasido, demonstrando o entusiasmo dos
espectadores de sua sensacional facanha.

A Encantada, casa construida por Santos-Dumont em Petrdpolis e um de seus interiores.

A casa em que ele nasceu, na Fazenda de Cabangu, na provincia de Minas Gerais, convertida em monumento publico pelo
governo federal, num quadro a oleo de Wambach, datado de 1943.
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Idealista. nunea pensou em tirar proveito de seus inventos
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em retribuigho a seus servi-
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c010, Amauri de Medeiros,
Ferdinand Labotiau, Frede
nco Oliveira Coutinho, Amo-
o0 Costa ¢ Paulo de Castro
Maia — fretou a0 Sindicate
Condor o hidroplana Santos-
Dumont para sobrevoar o
transatlintico francés Arcona,
como uma forma de The dar
boas-vindas, Mas o hidroavilo
explodiv no ar, morrendo to-
dos o que se achavam a
bordo. Abaladissimo com a
tragédia, Santos-Dumont
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no Copacabana Palice e, em
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Mas nem mesmo & po-
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Brasileina de Letras, na vaga
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cemente exclerosado, em pro-
funda depreisdo, nko estava
mais em condigdes de tomar
posse, Perdia frequentemente
o comtato com & realidsde, &
que 30 voltava durante os
momentos de intermitente lu-
cidez. Fol a conicidncia de
seu estado que, num desses
momentos, o levou a
suicidarse, a 23 de julho de
1932, no hotel em que se en-
contrava, em Gu.ru;i Isso
ocorreu em
Conttlluelnnlllltl de Sio
Faulo e 36 doix dias depois
cra a noticia conhecida no
Rio, tendo Getilio Vargas
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Santos-Dumont em frente ao monumento que o Aero-Club da Franca fez erguer
em Saint-Cloud para celebrar seus feitos (uma réplica figura em seu tumulo, no
Cemiteério de Sdo Jodo Batista, no Rio) e ao volante da Mercedes em que passeava

nas ruas de Paris.

Precocemente envelhecido e mentalmente avariado,

em consequéncia da

arterioesclerose, Santos-Dumont estava melancolico e deprimido, quando voltou
ao Brasil. Seu suicidio, num hotel de Guarujd, durante a revolugcdo de 1932,
causou a mais _funda emog¢do.
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Aspecto do Observatorio Santos-Dumont a ser instalado no Colégio Baptista de Fortaleza.

A “Encantada” - Casa de repouso de Santos-Dumont, em Petropolis tem em seu telhado

um pequeno terraco que servia de observatorio astronomico. No encarte: Santos-Dumont
no auge de sua popularidade na Europa.
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“Meu primeiro baldo

0 menor

O mais lindo

0 Unico que teve um nome:
BRASIL”

(legenda de Santos-Dumont).

Magquete de Santos-Dumont antecipa a forma dos poderosos caga-bombardeiros.

Obstinado com o futuro, Santos-Dumont aprimorou a fabricagdo de balées livres,
dirigiveis, monoplanos e biplanos, além de ter construido e experimentado mais
de 20 inventos relativos a arte de voar.

“DANS L’AIR” (capa da 1°edi¢do de um livro de Santos-Dumont).

Com o0 modelo n° 6, Santos-Dumont conquista o prémio “Deutsch de la Meurthe”
e, mais tarde, ao referir-se a esse prémio, escreveu: “Nesta manha de 12 de julho
de 1901e na tarde de 23 de outubro de 1906, vivi os momentos mais felizes de
minha vida”.

Em 1620, um veleiro demorava 66 dias numa viagem entre Inglaterra e Estados
Unidos. Mais de 230 anos depois, por volta de 1850, a mesma travessia era
vencida em 16 dias por um vapor. Mas era ainda muito tempo para um mundo que
experimentava a sua primeira Revolug¢do Industrial. Nessa época, tempo passara
a ser traduzido como dinheiro e lucros. E nunca mais parou. Cada dia mais, a
humanidade busca vencer distancias maiores e tempos bem menores, sem abrir
mdo de conforto e seguranca. E tem conseguido.

Paris fica logo ali.
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Baldo Brasil

14-Bis

SERIE SANTOS-DUMONT — 1998

Centenario da Aeronautica Mundial

Baldo Brasil — Paris (Franca)

llustragdo do projeto de cinema Santos-Dumont,
de Marcone Simoes

Artista: Cavani Rosas

SERIE SANTOS-DUMONT - 1998

Centenario da Aeronautica Mundial

Biplano 14 bis

Ilustra¢do do projeto de cinema Santos-Dumont,
de Marcone Simaes

Artista: Cavani Rosas
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Demmoiselle

SERIE SANTOS-DUMONT — 1998

Centenario da Aeronautica Mundial

Monoplano N° 19 também conhecido como “Demoiselle”
llustragdo do projeto de cinema Santos-Dumont,
de Marcone Simoes

Artista: Cavani Rosas
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Nome de cratera lunar desde 1976, Alberto Santos-Dumont disputa com os irméos
Wright o titulo de inventor do avido. E vence.

1906. Santos-Dumont pilota seu 14-Bis no historico voo no Campo de Bagatelle,
em Paris, a 23 de outubro de 1906: quando pousou, mais de 50 metros depois,
tinha garantido um prémio de 3 mil francos e o epiteto de “Pai da Avia¢do”.
O voo foi testemunhado por uma multiddo, ao contrario daquele que os Wright
teriam feito em 1903.

“A quem a Humanidade deve a navegacdo aérea pelo mais pesado que o ar? As
experiéncias dos irmdos Wright feitas as escondidas (...) ou é a Farman, a Blériot
e a mim que fizemos nossas demonstragées diante de comissoes cientificas (...)?"
Santos-Dumont.
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ki O GLOBO
R DOMINGO, 15 DEMRO DE 2000

D inventor de

Henrigue Lins de Barros*
e Flavia Moraes Lins de
BATTOS o Cibauss He i g

*“14 Bis"
voou pela
primeira
vez em
1906

ra uma vez um menino cha-
E mado Alberto Santos-Du-

mont, que nasceu muito tem-
po atrds, no dia 20 de julho de 1873,
em Cabangu, Minas Gerais. Dizem
que quando era um garotinho, San-
tos-Dumont gostava de ver os passa-
rinhos voando e adorava andar de
trem. Ainda pequeno, foi morar em
Ribeiriio Preto, Sio Paulo, na fazenda
da familia, onde se plantava calé. Na
fazenda, havia um trem pama pegar
os sacos de café, e Santos-Dumont
adorava brincar no trem.

Quando tinha 19 anos, Santos-Du-
mont foi morar em Paris, na Franga.
Foi nessa época que seu pai mor-
reu e ele ficou morando por 14, E
ai ele viv as pessoas voando
em baldes. Ele resolveu expe-
rimentar. Depois que voou
uma vez, ficou tio contente
que resolveu construir um  di
balao s6 para ele.

Como era pequeno, bai-
X0 e magre, fez um balao
bem pequeno. E.como ele
estava 1d na Franga, com
saudades do Brasil, deu ao

balio 0 nome de Bmll

gin deu o nome Dirigivel
qumdomolwu pXperin

L L ]
i Um aviao de pano e madeira
Depois do susto, Santos-Du: 0 n?8 ele nio fez, porque nio véo num avido. Era uma coisa  tendeu como podia construirum
mont lez o Dirigivel n 6 e con- bom avida. Em 1907, SantosDu-
seguiu dar a volta em tomo da mont fez um avido pequeno, o
hmﬁlﬁcl.‘!bdomu_ ficou Demoiselle, de bambu ¢ de pa-
no, parecendo uma libélula. O
aviiokubemeae.mlm
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Centena'vio da Circumna vegacao

da Jorre Ei]q:el

ip/i0/1001 - 1o/io/2001
| CONDITE

SPA VIS B R

da Dirigibilidade do Baldo n* 6 e do Jubilen
ACERVO: de Prata do Musen Aeroespaclal, lemos a
jatidpec ) owra de convidar I, £ para 2 solenidade [ ’ 30 Amr
e e Cabang de lancamenio da série de carties " oot 28

lelefdniros em homenagem a

M:[:.'.__ g ..' Alberto Santos Dimonl. de Na\fdf}j’eﬂm de
Cesiiasies Bive “Alberto Santos Dumont”

20 de julbo de 2003

Local: Museu Atroospacial
Av. Marochal Fantenolio, 2000

Bred vas

Campa dos Afonsos - Rio de Janeio - RJ
21.740-000

Data: 25 out 2001

Hordnia: 10:00 horas.

Traje: Miitares - T A
Civis - Esporta

Tol.; {Dxx-21) 3357-5213
Infernat: wirw musal maer mil b

k-4,

Acpearois do artata 1 Fermanda: - Baisa 8" Diagramacho’ J L Srenie Netw 1y,

FRENTE

TELEMAR

Centenario do Voo Dirigido

Prémio “Deutsch” :
1901-2001 s

Dr‘. paa’ﬁ'co Erﬁhr JQang L V E R S O
Preleing Musticipal CONVITE ‘r

Dentro das comemoracoes do Centenario da
D"'r";';;ﬂ:f"ﬁ!'“f Dirigibilidade do Baldo n° 6 e do Jubileu de Prata
do Museu Aeroespacial, temos a honra de convidar
Daoclider dor Santor Pinto Nato V.Ex“ para a solenidade de lancamento da série
IS S s A S G de cartoes telefonicos em homenagem a Alberto
Santos-Dumont.
Local: Museu Aeroespacial
Av. Marechal Fontenelle, 2000
Campo dos Afonsos — Rio de Janeiro — RJ
FRENTE 21.740-000 FRENTE
Santos=Dumont Data: 25 out 2001 Santos = Dumont
Centendrio da Circumnavegagdo da Torre Eiffel ~ Horario: 10:00 horas

19/10/1901 - 19/10/2001 Traje: Militares — 7° A VERSO
Civis — Esporte 130 Anos de Nascimento de “Alberto Santos-Dumont”

VERSO Tel.: (Oxx-21) 3357-5213 20 de julho de 2003

Acervo: Fund. Casa de Cabangu Internet: www.musal.maer.mil.br Apoio Cultural: DI Grdfica Digital / SM Artes
Arte: Claudia Rocha Jorge, Deoclides dos  Aquarela do artista J. Fernandez — “Baldo n° 6”
S. P. Neto Diagramacao: J. L. Strehle Netto

Dr: Pacifico Estites Rodrigues - prefeito municipal

Dalton José Abud - vice-prefeito

Deoclides dos Santos Pinto Neto SDA1328 - p. 75
Santos-Dumont/MG

o Cultural: DI Gréfica Digital / SM Artes

Gantor [Dhanont / M

SDA1396 - p. 75
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DESTAQUE ESPECIAL

DOADO AO MUSEU DA AERONAUTICA
0 CORACAQ DE SANTOS DUMONT

"CoRREI O PRULISTAND® a% oc 7™ 9 ¥Y

Cerimonia de alta significagiio pelo
cunho civico e patriotico de que se
revestird, serd a nue‘s\rabnanur-;e..
depois de = horas,
sedp::tn Aéro-Clube do Brasil. de aeor- | n
e otk
“Semana . 0 =
nistro da Aefﬁzuucn. m;go. em alo

Acervo documental do CENDOC Escrinio com o coragcao de Santos Dumont

Colecao Tenente - Brigadeiro do Ar Nélson Freire Acervo do Museu Aeroespacial - MUSAL

Lavanére - Wanderley - p. 76 Campo dos Afonsos - R3

Patrono do Correio Aéreo Nacional Fotografia de Ricardo Padovese
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SANTOS-DUMONT, Alberto. O que eu vi, 0 que nos
veremos. Rio de Janeiro: obra reeditada pelo Tribunal de
Contas do Estado da Guanabara, 1973, p. 71.
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