Anuario de Risco de Fauna

Brazilian Annual Wildlife Strike Summary
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Introducao

Risco de fauna é a presenca de fauna (aves e outros animais, tanto selvagens como domésticos) que
pode resultar em danos a aeronave (ICAO, 2020).

O pressuposto basico do processo de gerenciamento é a qualidade da informacao e sua disponibilidade,
a fim de identificar o perigo, possibilitar a analise precisa de medidas de controle e o
desenvolvimento/execucdo de estratégias para mitigar o risco (CENIPA, 2021). O treinamento de
pessoal produz colaboradores capacitados que, compreendendo processos e canais de comunicacgédo de
seguranca, passam a reportar de maneira clara e precisa, contribuindo para gerar dados que suportem a
melhoria continua da seguranca operacional (STOLZER; HALFORD; GOGLIA, 2008).

O Anexo 19, publicado pela Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional (ICAO em inglés), define
Safety como o estado em que riscos associados a aviacao ou relacionados — direta ou indiretamente — a
operacgéo de aeronaves sdo reduzidos e mantidos em nivel aceitavel (ICAO, 2018). A aplicagdo desse
conceito no gerenciamento de risco de fauna remete imediatamente a duas questdes fundamentais:

* Qual é o nivel aceitavel de risco de fauna em um aer6dromo?
»  Como medir esse nivel aceitavel?

O processo de gerenciamento depende dessas respostas para orientar a aplicacdo de recursos.
Caracteristicas exclusivas deste conflito homem-fauna dificultam a compreenséo do problema no setor
aéreo, como a auséncia de controle direto sobre os animais e a alta influéncia do ambiente em seus
deslocamentos (em especial aves). Em consequéncia, existe baixa integracdo nas atividades de
tripulantes, controladores de voo, mecanicos e operadores de aer6dromos (stakeholders aeronauticos),
gue tem o objetivo primario de obter dados indispensaveis ao controle efetivo de probabilidade e
severidade de colisdes (CENIPA, 2022).

Todavia, é indispensavel atuar em conjunto para entender como reduzir a presenca de fauna. Esta
integracdo de stakeholders aeronauticos foi descrita por Allan (2002) como problema inerente a um
sistema no qual uma empresa (operador de aer6dromo) gasta recursos — para controlar a presenca de
fauna — permitindo que outra empresa (operador de aeronave) reduza danos e prejuizos causados pelas
colisGes. Tais valores envolvem custos diretos (inspecdes de detecgdo/correcdo de danos, médo-de-obra,
pecas sobressalentes, etc.) e custos indiretos (atrasos, cancelamentos, indisponibilidade da aeronave,
etc.). A imprecisdo no calculo de custos diretos e indiretos em cada colisdo é um fator limitador, pois é
sabido que o investimento em medidas de controle nos aer6dromos esta intrinsecamente conectado aos
prejuizos gerados pelas colisdes em cada local (ICAO, 2013).

O fator que mais limita o gerenciamento eficiente de risco de fauna é a impreciséo na identificacao de
espécies envolvidas em cada evento. Dentre as colisdes reportadas em 2022, somente 60% dos casos
tiveram alguma identificacdo de fauna, mas nem sempre houve identificacdo quanto ao nivel de espécie.
Essa condicéo é fundamental para o estabelecimento de medidas de controle, mesmo entre espécies-
problema a aviacdo brasileira, que muitas vezes sao consideradas iguais, como o urubu-de-cabeca-preta
e 0 urubu-de-cabeca-vermelha (NOVAES; CINTRA, 2015).

Atrativos fora dos aerédromos ndo devem servir de obstaculo & execugdo de acBes mitigadoras sob
responsabilidade do setor aéreo. Afinal, focos em areas sob a responsabilidade do poder publico
municipal sé podem ser controlados com dados comprobatérios, que dependem da gestdo integrada de
riscos por todos os stakeholders aeronduticos, incluindo medidas eficientes para reduzir a presenca de
fauna nos aerddromos brasileiros (CENIPA, 2022).
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O Anuério de Risco de Fauna de 2022 apresenta as informacBes de todos os eventos com fauna
ocorridos no Brasil em 2022 reportados via Ficha CENIPA 15 (FC15)%, com o objetivo de contribuir
como uma importante ferramenta de apoio ao planejamento e a tomada de decisGes no gerenciamento
integrado do risco de fauna, o qual depende da geracao de informacdes precisas de avistamentos, quase
colisBes, colisdes e censos de fauna, em quantidade suficiente para viabilizar a identificacdo de ameacas
(ou perigos) e a anélise de tendéncias em cada aerédromo.

O Centro de Investigacao e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos (CENIPA) deseja a todos uma leitura
agradavel e enriquecedora.

! Data de extragdo dos dados: 22 de maio de 2023. Em virtude de o Sistema estar em constante atualizagdo, dados
pesquisados em datas posteriores podem apresentar divergéncias.
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http://sistema.cenipa.aer.mil.br/cenipa/sigra/perigoAviarioExt

Defini¢des

Devido as caracteristicas peculiares deste tema, alguns termos foram adotados para este Anuario,
visando facilitar a compreenséo e a organizacao os dados coletados, seguindo conceitos da ICAQ, do
Plano de Comando da Aerondutica (PCA 3-3/2020) e de autoridades de aviagdo civil de outros paises.

a)

b)

d)

9)

h)

)

K)

Area de Seguranca Aeroportuaria (ASA): Area circular do territrio de um ou mais municipios,
definida a partir do centro geométrico da maior pista do aerédromo ou do aerédromo militar, com
20 km (vinte quilémetros) de raio, cujos uso e ocupacdo estdo sujeitos a restricGes especiais, em
funcdo da natureza atrativa de fauna.
Avistamento de fauna: situacdo em que animal (vivo) é visto préximo de local usado por aeronave
(trajetdria), sem que haja necessidade de desvio pela tripulacdo ou pelo animal para evitar impacto.
Colisdo com fauna: evento em que ocorra, pelo menos, uma das situacdes a seguir:
e Tripulagdo testemunhar colisao;
e Evidéncia ou dano decorrente de colisdo identificado em aeronave pelo pessoal de aerédromo
ou de manutencgdo de aeronave;
e Carcaca de animal localizada em até 60 metros do eixo de pistas de pouso ou de taxi ou 300
metros das cabeceiras de pista de pouso; ou
e A presenca de fauna no aerédromo ou fora dele exercer efeito significativo sobre a operagao de
aeronaves (p. ex. abortiva de decolagem ou de pouso, saida de pista, etc.).
Colisao significativa com fauna: colisdo que tenha causado, pelo menos, uma das consequéncias
a seqguir:
e Perda de equipamento ou sistema em voo;
e Alijamento de combustivel,
e Pouso de precaugéo;
e Decolagem abortada;
e Corte/apagamento de motor;
e Penetracdo pelo para-brisas;
e Dano ou falha estrutural na aeronave; e
o Lesdo grave ou falecimento de pessoa a bordo ou ndo da aeronave, devido ao evento.
Custo direto de colisdo: Valor pecuniario dispendido em decorréncia de qualquer dano ou
prejuizo direto do evento, mesmo que nao tenha havido impacto entre aeronave e animal, que
expressa a gravidade do evento.
Custo indireto de colisdo: Valor pecuniario auxiliar, dispendido em decorréncia da perda de uso
da aeronave ou de procedimentos para viabilizar seu retorno a condicdo de aeronavegabilidade,
excluindo servigos de manutencgéo corretiva.
Dano por colisdo com fauna: avaria ou estrago decorrente de colisdo, ainda que ndo tenha
ocorrido impacto entre aeronave e animal.
Espécie nociva de fauna: espécie-problema, declarada por autoridade competente, que se
beneficia da atividade humana (sinantropia).
Espécie-problema: espécie da fauna, nativa ou exdtica, que interfira, direta ou indiretamente, na
seguranca operacional da aviacdo em nivel local ou nacional.
Inspe¢do de transito/intervoo: considerada fase de voo em que indicio de colisdo é percebido
pelo pessoal de apoio de solo na verificacdo periddica, no periodo entre um pouso e decolagem
subsequente, desde que o0 momento da colisdo ndo tenha sido identificado pela dltima tripula¢do
que Operou a aeronave.
Prejuizo por coliséo com fauna: toda perda pecuniaria decorrente de colisdo com fauna,
independentemente da existéncia de lesdo pessoal ou dano material, tais como: indisponibilidade
de tripulante ou de aeronave, manutengdo ndo programada, combustivel e hora de voo em
arremetida para evitar impacto com fauna.



) Quase colisdo com fauna: impacto marginalmente evitado por desvio da tripula¢do ou da fauna,
que ndo tenha causado efeito significativo a operacdo da aeronave.

m) Revisdo de pista: considerada como fase de voo em que ha deteccdo de fauna envolvida em
colisdo (morta ou ferida) ou em avistamento (viva), na faixa de pista em uso.



Eventos reportados no Brasil

I Colisdes reportadas/Reported strikes
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Figura 1. ColisBes reportadas e frota de aeronaves registradas de 1996 a 2022.

Frota de Aeronaves Civis Brasileiras em Tempo Real

Reservas de marcas na presente data Total de aeronaves com matricula ativa no RAB
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Figura 2. Frota brasileira em tempo real.
Fonte: https://www.gov.br/anac/pt-br/sistemas/rab. Acesso em: 1° de junho de 2023.
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Figura 4. Colisdes reportadas por més em 2022.

2 Um Unico reporte pode envolver mais de uma espécie.
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Figura 6. Colisbes reportadas por més no periodo de 2017 a 2022.
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Figura 7. Quase colisdes reportadas por més no periodo de 2017 a 2022.
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Figura 8. Avistamentos reportados por més no periodo de 2017 a 2022.
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Eventos totais/Total events
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Figura 9. Eventos reportados por periodo do dia em 2022.
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Figura 10. Eventos reportados por horéario local em 2022.
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M Colisdo (Strike) M Quase colisdo (Near miss) B Avistamento (Sighting)
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Figura 11. Eventos reportados por fase de voo em 2022.
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Figura 12. Colisdes reportadas com informacéo de dano por fase de voo em 2022.

13



Classificacao das Ocorréncias nos Reportes
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Figura 13. Porcentagem por classificacdo de ocorréncia em 2022.
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Figura 14. ColisBes reportadas com informacéo de parte atingida em 2022.
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Colisdes reportadas por fase de voo / Reported strikes per phase of flight
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Adaptado de: Boeing Statistical Summary of Commercial Jet Airplane Accidents 1959-201 1

Figura 15. ColisBes reportadas por fase de voo em 2022.
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Espécies envolvidas em colisdes em 2022

QUERO-QUERO/TETEU 662 19,00%
CARCARA/CARANCHO 287 8,24%
MORCEGO 128 3,67%
URUBU (FAMILIA CATHARTIDAE) 83 2,38%
CORUJA -BURAQUEIRA 81 2,32%
URUBU-DE-CABECA-PRETA 62 1,78%
POMBO-DOMESTICO 34 0,98%
PASSERIFORMES PEQUENOS 34 0,98%
ANDORINHA-PEQUENA-DE-CASA 32 0,92%
ANDORINHA-DO-RIO/RIBEIRINHA 31 0,89%
POMBOS / ROLINHAS 30 0,86%
ANDORINHA 29 0,83%
CORUJA 29 0,83%
POMBA-DE-BANDO/ARRIBACA/ARRIBACAO 24 0,69%
FALCAO-QUIRIQUIRI 23 0,66%
ANDORINHA-DO-CAMPO 23 0,66%
CORUCAO/TABACO-BOM 22 0,63%
REPTEIS 20 0,57%
MAMIFERO 19 0,55%
LEBRE-COMUM OU LEBRE-EUROPEIA 19 0,55%
CORUJA-DA-IGREJA 17 0,49%
GARCA-VAQUEIRA 17 0,49%
POLICIA-INGLESA-DO-SUL/FURACAO-DO-ARROZ 14 0,40%
ANDORINHA-DE-BANDO 14 0,40%
CACHORRO DOMESTICO 13 0,37%
ANDORINHA-DOMESTICA-GRANDE 13 0,37%
CACHORRO SELVAGEM 13 0,37%
BEM-TE-VI 12 0,34%
FRAGATA/TESOURAO 12 0,34%
ANU-BRANCO 11 0,32%
BACURAU/CURIANGO-COMUM 11 0,32%
PARDAL 11 0,32%
PICA-PAU 1 0,32%
GAVIAO 11 0,32%
MARRECA-ANANAI/PE-VERMELHO 10 0,29%
URUBU-DE-CABECA-AMARELA 10 0,29%
ROLINHA-CINZENTA 10 0,29%
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POMBAO/ASA-BRANCA/LEGITIMA/CARIJO 10 0,29%
ANDORINHAO-DO-BURITI 10 0,29%
URUBU-DE-CABECA-VERMELHA 10 0,29%
GAIVOTA 9 0,26%
GARCA-BRANCA-GRANDE 8 0,23%
FALCAO-DE-COLEIRA/GAVIAQO-POMBO/CAURE 7 0,20%
GARCA 7 0,20%
URUBU-DA-MATA 0,17%
CAPIVARA 0,17%
MARIA-FACEIRA 6 0,17%
CURICACA-COMUM 6 0,17%
GARGCA-BRANCA-PEQUENA 6 0,17%
GAVIAO-CARIIO 5 0,14%
SERIEMA 5 0,14%
FALCAO-PEREGRINO 4 0,11%
CODORNA-AMARELA 4 0,11%
BACURAU/CURIANGO 4 0,11%
CACHORRO DOMESTICO OU SELVAGEM 4 0,11%
CODORNA 4 0,11%
BACURAUS/CURIANGOS 4 0,11%
ANDORINHAO-DO-TEMPORAL 3 0,09%
BATUIRA-DE-COLEIRA 3 0,09%
PERIQUITO-REI 3 0,09%
MARRECA/ PATOS 0,09%
NARCEJA 0,09%
CARRAPATEIRO/CARACARAI 3 0,09%
ANDORINHA-DE-SOBRE-BRANCO 3 0,09%
ANDORINHA-MORENA 3 0,09%
CORUJA-ORELHUDA 2 0,06%
ROLINHA-PICUI 2 0,06%
ALBATROZ 2 0,06%
FALCAO 2 0,06%
BACURAU-TESOURA/CURIANGO-TESOURA 2 0,06%
SAVACU 2 0,06%
AGUIA-PESCADORA/GAVIAO-PESCADOR 2 0,06%
POMBA-GALEGA/POCAGU 2 0,06%
PERIQUITAO-MARACANA 2 0,06%
PERDIZ/PERDIGAO 2 0,06%
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MACARICOS 2 0,06%
TIGRISOMA LINEATUM 2 0,06%
PRIMAVERA 2 0,06%
PAPAGAIO-GALEGO 2 0,06%
NAO IDENTIFICADA 1404 40,30%

[ ] Espécies nocivas a aviagdo brasileira, conforme o Parecer Técnico n° 04/2013/GRF/DCBIO/SBF/MMA.

Espécies identificadas x ndo identificadas em
colisdes

M Indentificada H Ndo identificada

Figura 16. Relagdo entre espécies identificadas e ndo identificadas em 2022.
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Figura 17. Eventos reportados por regido em 2022.
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Figura 18. Eventos reportados por aerédromo (Regido Norte) em 2022.
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Eventos totais / Total events
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Figura 19. Eventos reportados por aerédromo (Regido Nordeste) em 2022.
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Figura 20. Eventos reportados por aerddromo (Regido Centro-Oeste) em 2022.
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Figura 21. Eventos reportados por aerédromo (Regido Sudeste) em 2022.
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Figura 22. Eventos reportados por aerédromo (Regido Sul) em 2022.
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CENiER:

Indice de colisées reportadas ao CENIPA por 10.000 movimentos (IC10) - 2022

Cidade Aeroporto Colis6es Movimentos indice
Brasilia/ DF SBBR 109 135.626 8,04
Campo Grande / MS SBCG 72 25.149 28,63
Corumba / MS SBCR 8 2.144 37,31
Cuiaba / MT SBCY 73 44.795 16,30
Goiania / GO SBGO 86 61.180 14,06
Goiania / GO SBNV 2 61.180 0,33
Rondon6polis / MT SBRD 1 6.195 1,61
Sinop / MT SBSI 18 4,955 36,33
Aracaju/ SE SBAR 51 11.348 44,94
Fortaleza / CE SBFZ 136 54.327 25,03
llhéus / BA SBIL 13 9.116 14,26
Jodo Pessoa/PB SBJP 56 12.044 46,50
Juazeiro do Norte / CE SBJU 35 7.162 48,87
Macei6 / AL SBMO 66 21.412 30,82
Natal / RN SBSG 34 18.220 18,66
Recife / PE SBRF 136 83.088 16,37
Salvador / SV SBSV 102 76.365 13,36
Sao Luis / MA SBSL 33 20.753 15,90
Teresina / Pl SBTE 43 13.681 31,43
Belém / PA SBBE 73 51.483 14,18
Boa Vista/RR SBBV 17 11.474 14,82
Macapa / AP SBMQ 21 9.375 22,40
Manaus / AM SBEG 33 43.393 7,60
Palmas / TO SBPJ 32 10.971 29,17
Porto Velho / RO SBPV 29 15.245 19,02
Rio Branco / AC SBRB 20 7.987 25,04
Santarém / PA SBSN 10 13.454 7,43
Tabatinga / AM SBTT 4 3.187 12,55
Belo Horizonte / MG SBBH 24 42.209 5,69
Campinas / SP SBKP 98 128.564 7,62
Confins / MG SBCF 58 91.218 6,36
Guarulhos / SP SBGR 245 245,163 9,99
Ribeirdo Preto / SP SBRP 28 22.152 12,64
Rio de Janeiro / RJ SBRJ 51 111.873 4,56
Rio de Janeiro / RJ SBGL 79 51.091 15,46
Sédo José do Rio Preto / SP SBSR 28 19.143 14,63
Sao Paulo / SP SBSP 81 197.184 4,11
Sédo Paulo / SP SBMT 36 57.610 6,25
Uberlandia / MG SBUL 30 19.437 15,43
Vitéria/ ES SBVT 103 40.128 25,67
Curitiba / PR SBBI 30 28.853 10,40
Curitiba / PR SBCT 89 56.058 15,88
Florian6polis / SC SBFL 46 43.127 10,67
Foz do lguagu /PR SBFI 54 14.898 36,25
Londrina / PR SBLO 30 17.055 17,59
Maringa / PR SBMG 2 18.617 1,07
Navegantes / SC SBNF 56 24.996 22,40
Porto Alegre / RS SBPA 220 66.440 33,11
Santa Maria / RS SBSM 18 8.728 20,62

**Reporte de Colisdes por Aer6dromo sem Inspecéo de transito/intervoo (Fase de Voo)

***Movimentos anuais por aerédromo (ARR+DEP) extraidos do Anuério Estatistico de Trafego Aéreo 2022 (CGNA-DECEA).

Tabela 1. indice de colisBes reportadas a cada 10.000 movimentos (IC10) de aeronaves por aerédromo em 2022,
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