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MINISTERIO DA DEFESA
COMANDO DA AERONAUTICA
GABINETE DO COMANDANTE DA AERONAUTICA

PORTARIA GABAER N° 322/GC3, DE 27 DE JUNHO DE 2022.

Aprova a Diretriz que dispde sobre o
“Programa de Prevencdo de Acidentes
Acronauticos da Forca Aérea Brasileira
para os anos de 2022 a 2024”.

O COMANDANTE DA AERONAUTICA, no uso das atribui¢des que lhe
conferem os incisos I e XIV do art. 23 da Estrutura Regimental do Comando da Aeronautica,
aprovada pelo Decreto n°® 6.834, de 30 de abril de 2009, e considerando o que consta no Processo
n°® 67012.002302/2021-97, procedente do Centro de Investigagdo e Prevengdo de Acidentes
Aeronauticos, resolve:

Art. 1° Aprovar a edigdo da DCA 3-1 “Programa de Preven¢do de Acidentes
Aeronauticos da Forca Aérea Brasileira para os anos de 2022 a 2024, que com esta baixa.

Art. 2° Esta Portaria entra em vigor em 1° de agosto de 2022.

Ten Brig Ar CARLOS DE ALMEIDA BAPTISTA JUNIOR
Comandante da Aeronautica

(Portaria publicada n°® 121, de 30 de junho de 2022).
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PREFACIO

Ao longo dos seus 50 anos de atuacdo, o Centro de Investigacdo e Prevencao de
Acidentes Aeronduticos (CENIPA) emprega seus meios operacionais, administrativos e
sist€émicos em agoes de suporte aos processos finalisticos de preparo e emprego da Forga Aérea
Brasileira (FAB).

Tais agdes de prevencao, quando praticadas ativamente pelos elos do Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos (SIPAER) e fomentadas pelos
Comandantes, Chefes e Diretores, contribuem diretamente para o estimulo de uma cultura
operacional mais segura, para o incremento da disponibilidade dos meios de Forca Aérea e para
a reducao de custos diretos e indiretos decorrentes de ocorréncias aeronauticas.

Nesse sentido, com o intuito de impulsionar a capacidade dissuasoria da FAB, o
SIPAER se vale de diversas ferramentas preditivas, proativas e reativas com o enfoque na
analise de trés grandes campos do estudo aplicado a doutrina de seguranca da atividade
aeroespacial: o homem, o meio e a maquina.

Nesse contexto, em suporte a missdo institucional da FAB, homens e mulheres
de azul pertencentes ao SIPAER labutam incansavelmente em atividades voltadas a prevengado
de ocorréncias aeronauticas, com a finalidade de contribuir para a eficaz aplicagdo do Poder
Aeroespacial e ampliacao da capacidade de combate da FAB.

Dessa maneira, em consonancia com o preconizado na Estratégia Nacional de
Defesa (END), no Plano Estratégico Militar da Aerondutica (PEMAER), na Diretriz de
Planejamento Institucional (DIPLAN) e na Concepgao Estratégica Forca Aérea 100, o CENIPA
entrega a FAB este Programa de Prevencdo que traz um conjunto de agdes e processos de
relevancia operacional com enfoque no fomento a aplicagdo de nossos meios de maneira segura
e eficiente.

Por fim, cabe registrar, que o emprego operacional das “Asas que protegem o
pais” com vistas a defesa da patria depende diretamente da protecao dos seus fatores humanos,
operacionais e materiais; acdes estas intrinsecas ao SIPAER atual, que vem se aperfeicoando
operacionalmente de maneira a integrar seus elos e garantir uma Forca Aérea mais capacitada
na defesa dos interesses nacionais.

DEFENDER, CONTROLAR e INTEGRAR!
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1 DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1 FINALIDADE

Estabelecer a Politica de Seguranca de Voo da Forga Aérea Brasileira para os
anos de 2022 a 2024 e orientar os processos de planejamento e execucdo das atividades de
Seguranca de Voo com o intuito de maximizar a aplicagdo operacional do Poder Aeroespacial
Brasileiro.

1.2 AMBITO

Aplica-se a todas as Organizagdes componentes da estrutura regimental do
COMAER.

1.3 RESPONSABILIDADE

Compete aos Comandantes, Chefes e Diretores a observancia dos dispositivos
aqui estabelecidos, de maneira a atuar ativamente na supervisdo da Seguranca de Voo de sua
organizagao.

1.4 PREMISSAS

Com base no diagnostico estatistico realizado pelo CENIPA, foram estabelecidas
as premissas a seguir:

a) reforcar o alinhamento da Politica de Seguranca de Voo do COMAER com a
missao, visdo e valores da FAB previstos na DCA 11-45/2018;

b) valer-se do Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos
(SIPAER) e de seus elos na estruturacdo de uma Forca Aérea de grande
capacidade dissuasoria, operacionalmente moderna e atuando de forma
integrada para a defesa dos interesses nacionais;

¢) reforcar os processos de supervisdo da atividade aérea e da prevencdo de
acidentes aeronauticos;

d) capacitar o fator humano com o intuito de impulsionar a supervisdo e
atividades de suporte a atividade finalistica da FAB;

e) adequar os recursos humanos e a Politica de Seguranca de Voo do COMAER
a modernizacdo de sua estrutura organizacional e implantacdo de novos
projetos; e

f) ajustar a alocacdo de recursos humanos no fomento das atividades de
prevencao e fortalecimento da Politica de Seguranca de Voo do COMAER.

1.5 CONCEITUACOES

Com o objetivo de orientar esta Diretriz, além dos termos e expressdes ja
consagrados, estdo descritas as definicdes de interesse do SIPAER, em consonancia com 0s
diversos 6rgdos que compdem a infraestrutura aeronautica brasileira, conforme estabelecido no
Caodigo Brasileiro de Aeronautica.
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1.5.1 ELO-SIPAER

Orgéo, entidade, setor ou cargo, dentro da estrutura das organizagdes, que tem a
responsabilidade no trato dos assuntos de seguranca de voo no ambito do SIPAER.

1.5.1 OCORRENCIA AERONAUTICA
Qualquer evento envolvendo aeronave que podera ser classificado como

acidente aerondutico, incidente aeronautico grave, incidente aeronautico ou ocorréncia de solo,
permitindo ao SIPAER a adocdo dos procedimentos pertinentes.
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2 OCORRENCIAS AERONAUTICAS NO COMAER

2.1 O breve panorama que sera apresentado a seguir foi elaborado com base nas informacgoes
das ocorréncias aeronduticas coletadas no Sistema de Gerenciamento de Seguranca de Voo da
FAB (SGSV) e do Painel SIPAER Militar.

2.2 Cabe ressaltar que, como ainda existem ocorréncias aeronauticas com suas respectivas
investigacbes em andamento, pode-se esperar uma pequena flutuacdo nos nimeros em um
futuro proximo, contudo sem comprometimento significativo da analise do cenario.

2.3 ACIDENTES

2.3.1 A média de acidentes aeronauticos registrados no COMAER nos ultimos 10 anos ¢ de
5,1/ano.

2.3.2 Nesse contexto, foram registradas seis ocorréncias com fatalidade, 37 aeronaves tiveram
danos substanciais € nove tiveram perda total.

2.3.3 Os principais fatores contribuintes identificados nessas ocorréncias foram:

FATORES CONTRIBUINTES
ACIDENTES
2012-2021
APLICACKO DE COMANDOS
SISTEMAS DE APOIO
ATENCAQ
JULGAMENTO DE PILOTAGEM
COORDENACAQ DE CABINE 19,6%
SUPERVISAO GERENCIAL 15,7%
PROCESSO DECISORIO 15,7%
PERCEPCAD 15,7%
MANUTENGAQ DA AERONAVE
INFRAESTRUTURA AEROPORTUARIA
FORMACAO, CAPACITACAQ E TREINAMENTO
0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0%

Figura 1: Fatores contribuintes mais presentes nos acidentes aeronauticos do COMAER entre os anos de 2012 a
2021. Para consulta das defini¢cdes de cada fator, vide Anexo D do MCA 3-6/2017.
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2.3.4 Nos acidentes aeronauticos as principais tipificagdes foram:

ACIDENTES POR TIPO
2012-2021
FALHA OU MAU FUNCIONAMENTO DE SISTEMA/COMPONENTE m
PERDA DE CONTROLE NO SOLO
FALHA OU MAU FUNCIONAMENTO DO MOTOR
PERDA DE CONTROLE EM VOO n
EXCURSAQ DE PISTA n
OUTROS 4]
POUSO AQUEM/ALEM DA PISTA
OPERACAQ A BAIXA ALTITUDE
PERDA DE SEPARACAQ/COLISEO EM VOO
COLISAO COM FAUNA
0 2 4 6 8 10 12

Figura 2: Principais tipificagdes de acidentes aeronauticos no COMAER entre os anos de 2012 a 2021. Para
consulta das defini¢des de cada tipo, vide Anexo C do MCA 3-6/2017.

2.3.5 Complementando os dados estatisticos, abaixo poderdo ser observados as principais
atividades em que os acidentes ocorreram:

ACIDENTES POR ATIVIDADE
2012-2021
ADAPTACAO/READAPTACAO DIURNA E
TRANSPORTE AEREQ LOGISTICO n
DEMONSTRACAQ AEREA

ADAPTACAO/READAPTACAO NOTURNA
EXPERIENCIA/RECEBIMENTO
FORMATURA

EMPREGO DE ARMAMENTO

(=]

COMBATE AEREQ

(=]

TRASLADO

RESGATE

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Figura 3: Principais atividades em que os acidentes ocorreram entre os anos de 2012 a 2021.
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2.4 INCIDENTES GRAVES

2.4.1 A média de incidentes graves registrados no COMAER nos ultimos 10 anos ¢ de 9,8/ano.

2.4.2 Os principais fatores contribuintes identificados nessas ocorréncias foram:

FATORES CONTRIBUINTES
INCIDENTE GRAVE
2012-2021

APLICACAO DE COMANDOS
JULGAMENTO DE PILOTAGEM
MANUTENGAO DA AERONAVE

COORDENACAO DE CABINE

SUPERVISAO GERENCIAL
SISTEMAS DE APQIO

POUCA EXPERIENCIA DO PILOTO
INSTRUCAO

PLANEJAMENTO GERENCIAL

PROCESSO DECISORIO

I

0,0% 2,0% 4,0% 6,0% 8,0% 10,0% 12,0% 14,0% 16,0% 18,0% 20,0%

Figura 4:Fatores contribuintes mais presentes nos incidentes graves do COMAER entre os anos de 2012 a 2021.

2.4.3 Nos incidentes graves, as principais tipificagdes foram:

INCIDENTES GRAVES POR TIPO
2012-2021

FALHA OU MAU FUNCIONAMENTO DE SISTEMA / COMPONENTE

FALHA OU MAU FUNCIONAMENTO DO MOTOR

PERDA DE CONTROLE NO SOLO

PERDA DE SEPARACAOQ/COLISAO EM VOO

EXCURSAO DE PISTA

FOGO/FUMACA (S/ IMPACTO)

PERDA DE CONTROLE EM VOO

INCURSAOQ EM PISTA

POUSO AQUEM/ALEM DA PISTA

OUTROS (FOD)

o

5 10 15 20 25

w
o

35

Figura 5: Principais tipificagdes de incidentes graves no COMAER entre os anos de 2012 a 2021.
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2.4.4 Principais atividades em que os incidentes graves ocorreram foram:

INCIDENTES GRAVES POR ATIVIDADE
2012-2021

ADAPTACAO/READAPTACAO DIURNA E
TRANSPORTE AEREQ LOGISTICO E

FORMATURA

[~

EXPERIENCIA/RECEBIMENTO

=

NAVEGACAO

[~

COMBATE AEREO
INTRUMENTO AVANGADO a
LANCAMENTO DE PESSOAL 3]

ENSAIO EM VOO H

TRASLADO 2]

0 5 10 15 20 25

Figura 6: Principais atividades em que os incidentes graves ocorreram entre os anos de 2012 a 2021.
2.5 INCIDENTES
2.5.1 A média de incidentes registrados no COMAER nos tltimos 10 anos ¢ de 113/ano.

2.5.2 Os principais fatores contribuintes identificados nessas ocorréncias foram:

FATORES CONTRIBUINTES
INCIDENTE
2012-2021
MANUTENCAO DA AERONAVE 9,3%
SUPERVISAO GERENCIAL 5,8%
JULGAMENTO DE PILOTAGEM 5,4%
APLICACAO DE COMANDOS 4,1%
COORDENACAO DE CABINE 2,7%
SISTEMAS DE APOIO
INFRAESTRUTURA AEROPORTUARIA
PROCESSOS ORGANIZACIONAIS
POUCA EXPERIENCIA DO PILOTO
PROCESSO DECISORIO 1,6%
0,0% 1,0% 2,0% 3,0% 4,0% 5,0% 6,0% 7,0% 8,0% 9,0% 10,0%

Figura 7: Fatores contribuintes mais presentes nos incidentes do COMAER entre os anos de 2012 a 2021.
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2.5.3 Nos incidentes, as principais tipificagdes foram:

INCIDENTES POR TIPO
2012-2021

FALHA OU MAU FUNCIONAMENTO DE SISTEMA/COMPONENTE 438
COLISAO COM FAUNA Ea
FALHA OU MAU FUNCIONAMENTO DO MOTOR 147

OUTROS (FOD)

CONTATO ANORMAL COM A PISTA

H 8
~ [

FOGO/FUMACA (S/ IMPACTO)

PERDA DE CONTROLE NO SOLO

INCURSAQ EM PISTA

COLISAQ NO SOLO

1)
H

PERDA DE CONTROLE EM VOO

v |

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500

Figura 8: Principais tipificagdes de incidentes no COMAER entre os anos de 2012 a 2021.

2.5.4 Principais atividades em que os incidentes graves ocorreram foram:

INCIDENTES POR ATIVIDADE

2012-2021
TRANSPORTE AFREO LOGISTICO
ADAPTACAO/READAPTACAQ DIURNA
ATAQUE
COMBATE AEREQ
FORMATURA

EXPERIENCIA/RECEBIMENTO m
ADAPTACAO/READAPTACAO NOTURNA m
INTERCEPTACAO

NAVEGACAO

TRASLADO 14

0 10 20 30 40 50 60 70

Figura 9: Principais atividades em que os incidentes ocorreram entre os anos de 2012 a 2021.
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3 POLITICA DE SEGURANCA DE VOO

O sucesso da aplicacdo operacional do Poder Aeroespacial, além da efetividade
de seus meios, depende de uma Politica de Seguranca de Voo solida. Nesse sentido, com base
nas analises realizadas pelo CENIPA, serdo apresentadas as ACOES DE PREVENCAO
REQUERIDAS que norteardo os trabalhos de prevencdo no COMAER durante o periodo de
vigéncia desta Diretriz.

3.1 ACOES DE PREVENCAO REQUERIDAS

3.1.1 Visando nortear os trabalhos especificos de prevengao e, consequentemente, a elaboragao
dos Programas de Prevencao de Acidentes Aeronduticos (PPAA) das OM do COMAER, cada
Elo SIPAER ¢ responsavel pela andlise estatistica de sua OM e supervisdo das andlises de suas
OM subordinadas.

3.1.2 Com o intuito de complementar as agdes que serdo apresentadas nesta Diretriz, as andlises
estatisticas dos Elos SIPAER deverdo levar em consideracdo o ambiente operacional e
particularidades de emprego de cada OM.

3.1.3 Todos os Elos SIPAER deverao adotar os protocolos previstos nas legislacdes do SIPAER,
em especial o preconizado pelas NSCA 3-6/2021 (prevencdo reativa) e NSCA 3-15/2022
(prevengdo proativa).

3.1.4 GERENCIAMENTO DO RISCO NA ATIVIDADE AEREA

3.1.4.1 Uma vez que a atividade aérea, independentemente de seu grau de complexidade, possui
riscos associados, o conhecimento de eventuais condi¢des inseguras no ambiente operacional e
a adogdo de agdes de prevencdo, de maneira tempestiva, ¢ essencial para a manutencao da
seguranca de voo.

3.1.4.2 O gerenciamento do risco devera ser aplicado por todos os Elos SIPAER visando o
adequado assessoramento durante o processo de tomada de decisdo no planejamento das
atividades aéreas.

3.1.4.3 Todos os Elos SIPAER operadores de aeronaves/operadores de aerédromo deverao
adotar a metodologia descrita na NSCA 3-15/2022 para a identificacdo de ameacas (inclusive
organizacionais), avaliagdo do risco e adocdo de estratégias de mitigacdo para todas as
operagoes reais e de adestramento.

3.1.4.4 Todos os Elos SIPAER que possuem operadores de aeronaves/operadores de aerédromo
subordinados deverdo adotar ferramentas com o intuito de supervisionar a aplicagdo do
gerenciamento do risco nas OM subordinadas e inclui-las em seu PPAA.

3.1.4.5 Todos os Elos SIPAER operadores de aeronaves/operadores de aerddromo deverdao
incluir em seu PPAA atividades educativas com o intuito de solidificar a importancia da
identificacdo de ameacas, avaliagdo do risco e adogdo de estratégias de mitigacdo para o
eficiente emprego do Poder Aeroespacial.

3.1.5 UTILIZACAO DAS FERRAMENTAS DE PREVENCAO E PROGRAMAS
ESPECIFICOS

3.1.5.1 A participagdo do efetivo nas atividades de prevengdo ¢ essencial para o processo de
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conscientizacdo profissional e constru¢ao de uma cultura operacional adequada. Sendo assim,
os Elos SIPAER deverao sempre planejar suas atividades em coordenagdao com os demais
setores de sua OM visando maximizar a participagao.

3.1.5.2 No que concerne as ferramentas de reporte voluntario, além dos protocolos explorados
na NSCA 3-15/2022, todos os Elos SIPAER deverao fomentar em suas OM a utiliza¢dao dessas
ferramentas. Especial aten¢do devera ser dada na conscientizagdo de Graduados e Pragas.

3.1.5.3 Nos termos da NSCA 3-15/2022, todos os Elos SIPAER que ainda ndo possuem uma
Comissao de Seguranga de Voo (CSV) constituida deverao implementar essa agdo com a
urgéncia que o assunto requer.

3.1.5.4 Com o intuito de operacionalizar as atividades de prevencao, os programas especificos
de prevencao (adotados nos respectivos PPAA) deverdo levar em consideragdo a missao,
ambiente operacional e particularidades de emprego das OM.

3.1.5.5 Os Elos SIPAER que possuem operadores de aeronaves/operadores de aerddromo
subordinados deverao adotar ferramentas a fim de facilitar a disseminag¢dao tempestiva de
informagdes de interesse da prevengao entre seus elos.

3.1.6 ATIVIDADES COMPLEMENTARES DE PREVENCAO

3.1.6.1 O COMGAP devera adotar as medidas necessarias visando maximizar a participa¢ao
dos Elos SIPAER dos projetos apoiados nas Reunides com Operadores de Aeronaves (ROP).

3.1.6.2 Os ODSA envolvidos deverao assegurar a participacdo de seus Elos SIPAER nas
reunides descritas no item anterior. Além disso, 0 CENIPA devera indicar membros de seu
efetivo para acompanharem os projetos operados pela FAB e assegurar a participagdo desses
investigadores nas ROP.

3.1.6.3 Os ODSA deverdo maximizar o treinamento em simuladores de voo de suas
organizagdes subordinadas e revisar as regulamentagdes pertinentes.

3.1.6.4 As Unidades Aéreas deverdo estabelecer um programa de treinamento de simuladores
de voo que retrate o ambiente operacional vivenciado pela OM, bem como a aplicagdo dos
procedimentos de emergéncias.

3.1.6.5 Sempre que possivel, os treinamentos de LOFT e de CRM deverdo ser realizados
concomitantemente ao de simulador de voo, a fim de se aproveitar a qualidade do ambiente
operacional virtual gerado pelo equipamento.

3.1.6.6 Todos os Elos SIPAER deverao implementar a realizacdo de treinamento de evacuagao
de emergéncia em conjunto com os operadores de aerodromo (em sede e quando desdobrados).

3.1.6.7 Todos os Elos SIPAER deverao reciclar seus efetivos, programas e processos relativos
aos procedimentos de apoio de rampa (tratoramento, operagao de UFT, etc.).

3.1.6.8 Todos os Elos SIPAER que prestam apoio de rampa deverdo possuir em seus PPAA
programas especificos voltados a padronizagao de atividades de apoio de solo com o intuito de
reduzir a perda de capacidade operacional em decorréncia de ocorréncias de solo.

3.1.6.9 Todos os Elos SIPAER deverao tomar conhecimento do Estudo de Seguranca de Voo
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E(R)-01/CENIPA/2021, Analise de Ocorréncia de Solo no Ambito da FAB, disponivel na
pagina eletronica do CENIPA (intraer), divulga-lo ao seu efetivo e cumprir as recomendagdes
emitidas.

3.1.6.10 O CENIPA devera revisar a regulamentagao no que tange o gerenciamento do risco da
fauna aplicado aos operadores de aerédromos militares.

3.1.6.11 O CENIPA devera revisar a metodologia de andlise de risco de fauna a ser aplicado
pelos operadores de aerdédromos militares.

3.1.6.12 Os ODSA que possuem operadores de aeronaves/operadores de aerodromo
subordinados deverdo supervisionar e orientar seus elos na execu¢do do Programa de
Gerenciamento do Risco de Fauna (PGRF) e ac¢des mitigadoras adotadas pelos operadores de
aerodromos militares.

3.1.7 CAPACITACAO SIPAER DOS RECURSOS HUMANOS

3.1.7.1 Os Comandantes, Chefes e Diretores devem supervisionar a execu¢ao do processo de
capacitacdo SIPAER de seu efetivo.

3.1.7.2 Nos termos da NSCA 3-10/2017 “Formacao e Capacitacdo dos Recursos Humanos do
SIPAER”, os ODSA deverao realizar levantamento em suas OM subordinadas com o intuito de
adequar a capacitacdo SIPAER de seus efetivos visando evitar solu¢do de continuidade na
atuagdo das politicas de prevencao e, com isso, fortalecer a aplicacdo operacional das OM do
COMAER.

3.1.7.3 O COMGEP e o COMPREP deverao atuar junto a DIRSA de maneira que os Hospitais
Central, de Forca Aérea, de Aerondutica e Grupos de Saude, que prestam apoio as Unidades
Aéreas e OM operadoras de aerodromo, possuam em seus efetivos profissionais de satde
capacitados pelo SIPAER com qualificagdo em Fator Humano Médico (EC-FHM) e Psicologico
(EC-FHP).

3.1.7.4 O COMPREP devera atuar junto as Bases Aéreas para que os GLOG possuam no
minimo dois especialistas por projeto apoiado com a qualificacdo em Elemento Certificado —
Manutencdo de Aeronaves (EC-MA) e, quando possivel, um qualificado como Elemento
Certificado — Fator Material (EC-FM).

3.1.7.5 O COMPRERP devera atuar para que as Bases Aéreas possuam no minimo um militar
com a qualificagdo em Atividades Aeroportudrias (EC-AA). Nos termos do PCA 3-3/2020 e do
MCA 3-8/2017, estes militares deverdo atuar, também, no auxilio da Identificagdo do Perigo de
Fauna (IPF) e na elaboragdo dos respectivos Programas de Gerenciamento de Risco de Fauna
(PGREF).

3.1.7.6 O COMGAP devera atuar junto ao Parques para que incrementem o efetivo de
especialistas com a qualificagdo em Elemento Certificado — Manutencdo de Aeronaves (EC-
MA) e Elemento Certificado - Fator Material (EC-FM) de acordo com as particularidades da
missao e projetos apoiados.

3.1.7.7 O DECEA devera atuar para que suas OM subordinadas possuam o numero adequado
de militares com a qualificagdo de Elemento Certificado - Controle do Espaco Aéreo (EC-
CEA).
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3.1.7.8 De acordo com a priorizagdo e demanda apresentada, o CENIPA deverd atuar
sistemicamente junto aos ODSA de maneira a possibilitar a acomodacao de militares
pertencentes as OM com defasagem na capacitacdo SIPAER em seus cursos (vide NSCA 3-
10/2017).

3.1.8 PREVENCAO REATIVA (INVESTIGACAO)

3.1.8.1 Toda ocorréncia aeronautica no COMAER classificada como acidente sera investigada
pelo CENIPA ou SERIPA que, sempre que possivel, contara com a participacdo dos Elos
SIPAER envolvidos na ocorréncia como membros da Comissao de Investigacao.

3.1.8.2 Em consonancia com o descrito na NSCA 3-6/2021, item 4.12, os Elos SIPAER que
possuem qualquer investigacdo em aberto, sempre que necessario, deverdo consultar o CENIPA
ou os SERIPA de sua area com o intuito de aperfeigoar o processo investigatorio.

3.1.8.3 Os PAMA deverdo envidar esfor¢cos para que os laudos técnicos em aberto sejam
emitidos com a celeridade necessaria e para que ndo sejam concluidos de maneira inconclusiva.

3.1.8.4 Os Investigadores Encarregados de ocorréncias aeronauticas com Laudo Técnico
deverdo acompanhar as agdes de investigagdo em conjunto com os setores pertinentes dos
PAMA envolvidos.

3.1.8.5 O CENIPA, sempre que possivel, apoiara tecnicamente os Elos SIPAER envolvidos em
investigacdes com laudo técnico de maneira a nortear/facilitar as solicitagdes/coordenacdes que
se fizerem necessarias.

3.1.8.6 Os Comandos Investigadores deverdo revisar o processo de supervisdo/revisao da
elaboragdo das Propostas de Recomendagdo de Seguranca de Voo (PRSV) de maneira a evitar
a emissdo de Propostas sem a devida adequabilidade, praticabilidade e aceitabilidade. O
CENIPA e os SERIPA poderao ser consultados durante o processo de elaboracdo das PRSV.

3.1.8.7 Os Comandos Investigadores deverdo controlar e acompanhar, junto aos seus Elos, a
implementa¢do das Recomendag¢des de Seguranga de Voo emitidas pelo CENIPA nos termos da
NSCA 3-6/2021.

3.1.9 OPERACOES, EXERCICIOS OPERACIONAIS E MANOBRAS

3.1.9.1 Quando o COMAER estiver empregando meios aéreos em grandes eventos € exercicios
internacionais em territorio brasileiro, o CENIPA devera, em coordenagcdo com os demais
ODSA atuantes, participar com membros de seu efetivo na supervisao da Seguranca de Voo.

3.1.9.2 O COMPREP/COMAE devera atuar para o cumprimento da determinagao anterior.

3.1.9.3 Nos demais exercicios, operagdes € manobras, sempre que necessario, 0o COMPREP e
0o COMAE deverao se planejar para que haja membros do SIPAER atuando na supervisao das
atividades de seguranga de voo.
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4 DISPOSICOES FINAIS

4.1 Os Comandantes, Chefes e Diretores sdao os principais responsaveis pelo fomento da
Politica de Seguranca de Voo em suas organiza¢Ges e OM subordinadas.

4.2 Os ODSA deverdo supervisionar o cumprimento das a¢fes propostas por esta Diretriz.

4.3 O CENIPA e os SERIPA deveréo prestar 0 apoio necessario aos ODSA nos termos desta
Diretriz.
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