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COMANDO DA AERONAUTICA
GABINETE DO COMANDANTE DA AERONAUTICA

PORTARIA GABAER N° 128/GC3, DE 30 DE JULHO DE 2021.

Aprova a Norma de Sistema que dispde
sobre a Investigacdo de Ocorréncias
Aeronduticas com Aeronaves Militares
(NSCA 3-6).

O COMANDANTE DA AERONAUTICA, no uso das atribuicdes que lhe
confere o inciso II do art. 3° do Decreto n® 9.540, de 25 de outubro de 2018, combinado com o
inciso XIV do art. 23 da Estrutura Regimental do Comando da Aerondutica, aprovada pelo
Decreto n° 6.834, de 30 de abril de 2009, e considerando o que consta do Processo n°
67012.000709/2021-80, procedente do Centro de Investigacdo e Prevengdo de Acidentes
Aecronauticos, resolve:

Art. 1° Aprovar a reedigdo da NSCA 3-6 “Investigacdo de Ocorréncias
Aeronauticas com Aeronaves Militares”, que com esta baixa.

Art. 2° Esta Portaria entra em vigor em 1° de setembro de 2021.

Art. 3° Revoga-se a Portaria 2.230/GC3 de 23 de dezembro de 2013, publicada
no Diario Oficial da Unido n° 249, de 24 de dezembro de 2013.

Ten Brig Ar CARLOS DE ALMEIDA BAPTISTA JUNIOR
Comandante da Aeronautica
(DOU 1 n° 147, de 05 AGO 2021)

(Publicada no BCA n° 146, de 9 de agosto de 2021).
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1 DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1 FINALIDADE

Esta Norma tem por finalidade estabelecer protocolos, responsabilidades e
atribuicdes referentes as investigagdes de ocorréncias aeronduticas militares realizadas no
ambito do Sistema de Investigagdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos (SIPAER).

1.2 AMPARO LEGAL

1.2.1 O SIPAER integra a infraestrutura aeronautica, conforme o disposto no artigo 25 da Lei
Federal n°® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, Codigo Brasileiro de Aeronautica (CBA).

1.2.2 Compete ao SIPAER: “planejar, orientar, coordenar, controlar e executar as atividades
de investigagdo e de prevengdo de acidentes aeronauticos”, nos termos do artigo 86 do CBA.

1.2.3 O Decreto n° 9.540 de 25 de outubro de 2018, que regulamenta o SIPAER, em seu Art.
1°, § 4°, define que: “A investigagdo e a prevengdo tém a finalidade de reduzir a probabilidade
de lesodes as pessoas ou de danos aos bens decorrentes de acidentes ou incidentes aeronauticos
e de ocorréncias de solo e ndo tém o propdsito de atribuir culpa ou responsabilizacdo no
ambito administrativo, civil ou penal”.

1.2.4 De acordo com o Art. 88-B, da Lei 12.970 de 8 de maio de 2014: “A investigacio
SIPAER de um determinado acidente, incidente aerondutico ou ocorréncia de solo devera
desenvolver-se de forma independente de quaisquer outras investigagdes sobre o mesmo
evento, sendo vedada a participagdo nestas de qualquer pessoa que esteja participando ou
tenha participado da primeira”.

1.2.5 Esta Norma ¢ aprovada pela Autoridade Aerondutica Militar, de acordo com a
competéncia estabelecida por meio do inciso V e § 2° do Art. 25 do CBA, combinado com o
inciso II do Art. 18 e com o paragrafo unico do Art. 18 da Lei complementar n® 97 de 9 de
junho de 1999.

1.3 AMBITO
1.3.1 A presente Norma, considerando-se o disposto no artigo 87 do CBA, e na Portaria
Normativa n° 3.005/MD, de 14 de novembro de 2012, aplica-se:

a) ao CENIPA;

b) ao Servigo de Investigacdo e Prevengdo de Acidentes Aeronduticos da
Marinha (SIPAAerM);

c) ao Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes da Aviagdo do
Exército (SIPAAerEx);

d) aos Elos-SIPAER do Comando da Aeronautica;

e) ao Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA) e demais
organizagdes que compdem o Sistema de Controle do Espaco Aéreo
Brasileiro (SISCEAB);

f) aos Servicos Regionais de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SERIPA);

g) aos proprietarios, operadores ou exploradores de aeronaves;
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h) aos operadores de aerodromos;
1) aos fabricantes de aeronaves, motores € componentes aecronauticos; €
j) as organizagdes prestadoras de servigo de manutencdo de aeronaves,

motores € componentes.

1.3.2 Quando da ativacao da Estrutura Militar de Guerra (EMG) ou da Estrutura Aeroespacial
de Guerra (EAQG), a estrutura ¢ as atribui¢des do SIPAER serdo estabelecidas em documento
especifico, ndo sendo aplicaveis os dispositivos desta Norma.

1.4 RESPONSABILIDADE

1.4.1 De acordo com o disposto no artigo 87 do CBA: “A prevencdo de acidentes
aeronauticos ¢ da responsabilidade de todas as pessoas, naturais ou juridicas, envolvidas com
a fabricagcdo, manutengdo, operacao e circulagdo de aeronaves, bem assim com as atividades
de apoio da infraestrutura aerondutica no territorio brasileiro”.

1.4.2 A investigacdio SIPAER sera de responsabilidade da autoridade de investigacao
SIPAER, nas ocorréncias envolvendo exclusivamente aeronaves civis, nacionais ou
estrangeiras; ¢ de comissdo mista formada pela autoridade de investigacdo SIPAER e o(s)
respectivo(s) Comando(s) Militar(es), nas ocorréncias envolvendo, simultaneamente,
aeronaves civis e militares.

1.4.3 Compete ao detentor do mais elevado cargo de chefia, comando ou direcdo das
organizagoes, operadores ¢ 6rgaos nominados no item 1.3 desta Norma, independentemente
do titulo a ele atribuido, a responsabilidade objetiva de observar os dispositivos aqui
estabelecidos.

1.5 CONCEITUACOES

Com o objetivo de orientar esta Norma, além dos termos e expressdes ja
consagrados, estdo descritas as definicdes de interesse do SIPAER, em consonancia com os
diversos orgdos que compdem a infraestrutura aerondutica brasileira, conforme estabelecido
no Codigo Brasileiro de Aeronautica.

1.5.1 ACAO CORRETIVA

Medida de carater corretivo, adotada com o objetivo de eliminar um perigo ou
mitigar o risco decorrente de fator contribuinte, condi¢@o insegura latente ou de falha ativa.

1.5.2 ACAO INICIAL

Medidas preliminares, normalmente realizadas no local de uma ocorréncia
aeronautica, de acordo com técnicas especificas, e por pessoal certificado pelo SIPAER, tendo
por objetivo, entre outros: a coleta e/ou confirmacdo de dados, a preservagdo de indicios, a

verificagdo inicial de danos causados a aeronave, ou pela aeronave, ¢ o levantamento de
outras informagdes necessarias ao processo de investigacao.
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1.5.3 ACIDENTE AERONAUTICO

Toda ocorréncia aerondutica relacionada a operagdo de uma aeronave tripulada,
havida entre 0 momento em que uma pessoa nela embarca com a inten¢ao de realizar um voo
até o momento em que todas as pessoas tenham dela desembarcado ou; no caso de uma
aeronave nao tripulada, toda ocorréncia havida entre 0 momento que a aeronave esta pronta
para se movimentar, com a inten¢do de voo, até a sua parada total pelo término do voo, e seu
sistema de propulsdo tenha sido desligado e, durante os quais, pelo menos uma das situagdes

abaixo ocorra:

a) uma pessoa sofra lesdo grave ou venha a falecer como resultado de:

estar na aeronave;

ter contato direto com qualquer parte da aeronave, incluindo aquelas que
dela tenham se desprendido; ou

ser submetida a exposicao direta do sopro de hélice, de rotor ou de
escapamento de jato, ou as suas consequéncias.

NOTA 1 - Excecgdo serd feita quando as lesdes, ou oObito, resultarem de
causas naturais, forem autoinfligidas ou infligidas por terceiros, ou forem
causadas a pessoas que embarcaram clandestinamente e se acomodaram
em area que ndo as destinadas aos passageiros e tripulantes.

NOTA 2 - As lesdes decorrentes de um Acidente Aerondutico que
resultem Obito em até 30 dias apds a data da ocorréncia sdo consideradas
lesdes fatais.

b) a aeronave tenha falha estrutural ou dano que:

afete a resisténcia estrutural, o seu desempenho ou as suas caracteristicas
de voo; ou

normalmente exija a realizagdo de grande reparo ou a substituicao do
componente afetado.

NOTA 3 - Excecao sera feita para falha ou danos quando limitados a um
unico motor (incluindo carenagens ou acessorios), para danos limitados
as hélices, as pontas de asa, as antenas, aos probes, aletas, aos pneus, aos
freios, as rodas, as carenagens do trem, aos painéis, as portas do trem de
pouso, aos para-brisas, aos amassamentos leves e pequenas perfuragdes
no revestimento da aeronave, ou danos menores as pas do rotor principal
e de cauda, ao trem de pouso, e aqueles danos resultantes de colisdo com
granizo ou ave (incluindo perfuracdes no radome).

NOTA 4 - O Adendo E do Anexo 13 a Convencgao sobre Aviagao Civil
Internacional apresenta uma lista de danos que podem ser considerados
exemplos de acidentes aeronauticos. Uma traducdo livre desta lista
encontra-se no Anexo B desta Norma.

c) a aeronave seja considerada desaparecida ou esteja em local inacessivel.

NOTA 5 - Uma aeronave sera considerada desaparecida quando as
buscas oficiais forem suspensas e os destrogos nao forem encontrados.
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1.5.4 AERONAVE

Todo aparelho capaz de prover sustentacdo na atmosfera por meio de reacgdes
aerodinamicas exceto as reagdes do ar contra a superficie terrestre.

1.5.5 AERONAVE NAO TRIPULADA (UA)

Qualquer aparelho que possa sustentar-se na atmosfera, a partir de reagdes do
ar que nao sejam as reacdes do ar contra a superficie da terra, e que se pretenda operar sem
piloto a bordo.

1.5.6 AERONAVE REMOTAMENTE PILOTADA (RPA)

Subcategoria de aeronaves nao tripuladas, pilotada a partir de uma estagao de
pilotagem remota e utilizada para qualquer outro fim que ndo seja o recreativo e que seja
capaz de interagir com o Controle de Trafego Aéreo e outras aeronaves em tempo real.

1.5.7 AREAS DE INVESTIGACAO DO SIPAER

Campos de atuacao dos investigadores do SIPAER destinados ao exercicio das
atividades de investigagdo de ocorréncias aeronduticas de acordo com suas respectivas
qualificagdes e competéncias; quer sejam: area de investigagao dos Fatores Humanos, area de
investigacdo do Fator Material e 4rea de investigacdo do Fator Operacional.

1.5.8 AREA DE INVESTIGACAO DOS FATORES HUMANOS

Area de Investigagdo do SIPAER que busca averiguar, de forma sistematica, os
fatores contribuintes relacionados ao complexo biopsicossocial do ser humano, nos seus
aspectos médicos e psicoldgicos.

1.5.9 AREA DE INVESTIGACAO DO FATOR MATERIAL

Area de Investigagdo do SIPAER que busca averiguar, de forma sistematica, os
fatores contribuintes relacionados as condi¢des de acronavegabilidade das aeronaves, nos seus
aspectos relativos ao projeto, fabrica¢do e manuseio do material.

1.5.10 AREA DE INVESTIGACAO DO FATOR OPERACIONAL

Area de Investigacdo do SIPAER que busca averiguar, de forma sistematica, os
fatores contribuintes relacionados ao desempenho técnico do ser humano, a infraestrutura
aeroportudria, a infraestrutura de trafego aéreo e demais elementos relacionados ao ambiente
operacional.

1.5.11 CADEIA DE COMANDO DE INVESTIGACAO (CCI)

Estrutura hierdrquica dos Elos-SIPAER Militares, estabelecida para a definicao
de competéncias e a ordenagdo dos processos relativos a investigagdo de ocorréncias
aeronauticas militares.

NOTA — O detalhamento dos Elos-SIPAER Militares constitutivos da Cadeia
de Comando de Investigacdo do COMAER encontra-se no Anexo C desta
Norma.
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1.5.12 COMANDO INVESTIGADOR

Elo-SIPAER militar responsavel pelos processos de investigagdo de
ocorréncias aeronauticas militares em seu ambito de atuacao.

1.5.13 COMISSAO DE INVESTIGACAO MILITAR

Equipe de pessoas designadas em carater temporario, com atuagao
multidisciplinar, lideradas e supervisionadas operacionalmente pelo Investigador-Encarregado
Militar e administrativamente pelo Presidente, de acordo com suas qualificagdes técnico-
profissionais, para cumprir tarefas técnicas de interesse exclusivo da investigagdo de
ocorréncias aeronduticas militares para fins de prevengao.

1.5.14 ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

Fatos, condicdes e situagdes observadas e consideradas como de interesse para
avaliagdo e andlise em uma investigagdo de uma ocorréncia aerondutica.

1.5.15 ELO-SIPAER

Orgio, entidade, setor ou cargo, dentro da estrutura das organizagdes, que tem
a responsabilidade no trato dos assuntos de seguranca de voo no ambito do SIPAER.

1.5.16 EVIDENCIA

Para fins de investigagdo SIPAER, evidéncias sdo elementos utilizados para
suportar a confirmacao ou a negacao de uma determinada hipdtese.

1.5.17 FATOR CONTRIBUINTE

Ac¢d0, omissdo, evento, condi¢do ou a combinagdo destes que, se eliminados,
evitados ou ausentes, poderiam ter reduzido a probabilidade de uma ocorréncia aerondutica,
ou mitigado a severidade das consequéncias da ocorréncia aerondutica. A identificacdo do
fator contribuinte ndo implica presuncao de culpa ou responsabilidade civil ou criminal.

1.5.18 FATORES HUMANOS

1.5.18.1 Fatores Humanos diz respeito as pessoas em suas condi¢des de vida e de trabalho; a
sua relagdo com as maquinas, com procedimentos € com o meio relacionado a elas; e também,
sobre as suas relagdes com outras pessoas.

1.5.18.2 Trata da adaptacdo do ambiente de trabalho as caracteristicas, habilidades e
limitacdes das pessoas, com vistas ao seu desempenho eficiente, eficaz, confortavel e seguro
das suas tarefas.

1.5.19 FORCA SINGULAR

Designagdo genérica de uma das Forcas Armadas: Marinha, Exército ou
Aeronautica.
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1.5.20 INCIDENTE AERONAUTICO

Uma ocorréncia aeronautica, ndo classificada como um acidente, associada a
operagdo de uma aeronave, que afete ou possa afetar a seguranca da operagao.

1.5.21 INCIDENTE AERONAUTICO GRAVE

Incidente aeronautico envolvendo circunstancias que indiquem que houve
elevado risco de acidente relacionado a operagcdo de uma aeronave que, no caso de aeronave
tripulada, ocorre entre 0 momento em que uma pessoa nela embarca, com a intencao de
realizar um voo, até 0 momento em que todas as pessoas tenham dela desembarcado; ou, no
caso de uma aeronave ndo tripulada, ocorre entre 0 momento em que a aeronave esta pronta
para se movimentar, com a inten¢do de voo, até a sua parada total pelo término do voo, e seu
sistema de propulsao tenha sido desligado.

NOTA 1 - A diferenga entre o incidente grave e o acidente esta apenas nas
consequéncias.

NOTA 2 - O Anexo A desta norma apresenta uma lista de situagdes que podem
ser consideradas exemplos de incidentes aeronduticos com propensao a serem
graves.

1.5.22 INCIDENTE DE TRAFEGO AEREO

Toda ocorréncia, envolvendo trafego aéreo, que constitua risco para as
aeronaves, relacionado com:

a) facilidades - situacdo em que a condi¢do anormal de alguma instalacdo de
infraestrutura de navegacgao aérea tenha causado dificuldades operacionais;

b) procedimentos - situagdo em que houve dificuldades operacionais por
procedimentos falhos, ou pelo nao cumprimento dos procedimentos
aplicaveis; e

c¢) proximidade entre aeronaves (AIRPROX) - situacdo em que a distancia

entre aeronaves, bem como suas posi¢oes relativas e velocidades foram tais
que a seguranca tenha sido comprometida.

NOTA - Em fun¢do do nivel de comprometimento da seguranca o Incidente de
Trafego Aéreo ¢ classificado como: Risco Critico ou Risco Potencial.

1.5.23 INDICIO

Para fins de investigacdo SIPAER, indicio ¢ uma circunstancia ou condicdo
verificada que, tendo relacdo com um fato, permite inferir a possibilidade de existéncia de
outros fatos, possibilitando a constru¢@o de hipoteses.
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1.5.24 INFRAESTRUTURA AERONAUTICA

De acordo com o CBA, a infraestrutura aerondutica constitui-se do conjunto de
orgaos, instalagdes ou estruturas terrestres de apoio a navegacao aérea, para promover-lhe a
seguranca, regularidade e eficiéncia, compreendendo:

a) o sistema Aeroportudrio;

b) o sistema de Prote¢do ao Voo;

c¢) o sistema de Seguranca de Voo;

d) o sistema de Registro Aeronautico Brasileiro;

e) o sistema de Investigagao e Prevengao de Acidentes Aeronauticos;

f) o sistema de Facilitacdo, Seguranca e Coordenacao do Transporte Aéreo;

g) o sistema de Formagdo e Adestramento de Pessoal destinado a navegagao
aérea e a infraestrutura aeronautica;

h) o sistema de Industria Aeronautica;
1) o sistema de Servigos Auxiliares; e

j) o Sistema de Coordenacdo da Infraestrutura Aerondutica.
1.5.25 INVESTIGACAO SIPAER

Processo referente a uma ocorréncia aerondutica, conduzido com o proposito
de prevenir acidentes e que compreende a coleta e a analise das informagdes, a elaboracdo de
conclusdes, incluindo a identificacdo dos fatores contribuintes e, quando apropriado, a
emissdo de recomendagdes de seguranga.

1.5.26 INVESTIGADOR-ENCARREGADO MILITAR

Profissional certificado pelo SIPAER e formalmente designado por uma Forca
Singular, em funcao de suas qualificacdes, como o responsavel pela organizacao, realizagao e
controle da investiga¢do de uma ocorréncia aerondutica militar.

1.5.27 LAUDO TECNICO

Documento destinado a registrar os resultados provenientes de exames, testes e
analises realizados em item ou material aerondutico que possa ter contribuido para uma
ocorréncia aerondutica.

1.5.28 LESOES GRAVES
Lesdes resultantes de uma ocorréncia aeronautica que caracterizam um

acidente aerondutico, e que:

a) requeiram hospitalizagdo por mais de 48 horas, no periodo de sete dias, a
partir da data da ocorréncia; ou

b) resultem em fratura de qualquer osso (exceto fraturas simples dos dedos das
maos, dedos dos pés e nariz); ou

c) envolvam laceracdes que causem hemorragia severa, danos a nervos,
musculos ou tenddes; ou
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d) envolvam lesdes a qualquer 6rgao interno; ou

e) envolvam queimaduras de segundo ou terceiro graus, ou qualquer
queimadura que afete mais de 5% da superficie corporal do individuo; ou

f) envolvam exposi¢ao a substancias infecciosas ou ferimentos por radiacao.

1.5.29 NIVEL ACEITAVEL DE DESEMPENHO DA SEGURANCA OPERACIONAL
(NADSO)

O NADSO ¢ o nivel aceitavel de desempenho da seguranga operacional
acordado pelas autoridades do Estado a ser alcancado pelo sistema de aviagdo civil, expresso
em termos de indicadores e metas.

1.5.30 OCORRENCIA AERONAUTICA

Qualquer evento envolvendo aeronave que podera ser classificado como
acidente aerondutico, incidente aerondutico grave, incidente aerondutico ou ocorréncia de
solo, permitindo ao SIPAER a adog¢ao dos procedimentos pertinentes.

1.5.31 OCORRENCIA ANORMAL

Um evento anormal ndo associado a operagdo de uma aeronave; ou quando
associado, que ndo afete e nem possa ter afetado a seguranca da operacao.

NOTA - A ocorréncia anormal ndo se caracteriza como uma ocorréncia
aeronautica.

1.5.32 OCORRENCIA DE SOLO

Ocorréncia, envolvendo aeronave no solo, da qual resulte dano a aeronave ou
lesdo a pessoa(s), sendo o(s) fato(s) motivador(es) diretamente relacionado(s) aos servigos de
rampa, ai incluidos os de apoio e infraestrutura aeroportudrios; e que ndo tenha(m) tido
qualquer contribui¢do da movimentagdo da aeronave por meios proprios ou da operagdo de
qualquer um de seus sistemas, ndo estando relacionado a operagdo da aeronave.

1.5.33 OCORRENCIA DE TRAFEGO AEREO

Circunstancia em que ocorreu uma situacdo de anormalidade na prestacdo dos
Servigos de Trafego Aéreo, considerando as normas e os procedimentos aplicdveis ao ANS,
exigindo a ado¢ao de medidas preventivas e/ou corretivas para a manutengao do NADSO.

1.5.34 OPERADOR DE AERODROMO

1.5.34.1 Operador de aerddromo ou operador aeroportuario significa a pessoa juridica que
tenha recebido, por Orgdo competente, a outorga de exploragdo da infraestrutura
aeroportuaria.

1.5.34.2 No caso de operador de aerédromo militar, Organizacdo Militar responsavel por
manter ¢ administrar a infraestrutura aeroportuaria de um aerédromo militar.

1.5.35 OPERADOR DE AERONAVE
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1.5.35.1 Pessoa, organizacao ou empresa envolvida ou que se proponha a se envolver em uma
operacao de aeronave.

1.5.35.2 No caso de operador militar, Organiza¢ao Militar que emprega uma aeronave para o
cumprimento de sua missdo conforme diretrizes, regulamentos ou regimentos aplicaveis.

1.5.36 ORGANIZACAO CERTIFICADORA DO COMAER (OC)

E a autoridade certificadora do COMAER responsavel por regular,
supervisionar e controlar todas as atividades afetas a garantia da qualidade e da seguranga de
sistemas e produtos em todo o ciclo de vida (conforme estabelecido na DCA 400-6), por meio
de atividades de aprovacao, aceitacdo, certificacdo de produto e da Garantia Governamental
da Qualidade, conforme disposto nesta Diretriz, nos setores de Controle do Espago Aéreo,
Espacial, Aerondutico e de Sistemas de Defesa.

1.5.37 PERMISSAO ESPECIAL DE VOO (PEV)

Documento de carater especial, emitido pela OC que formaliza a permissao de
voo de uma aeronave.

1.5.38 PRESIDENTE DA COMISSAO DE INVESTIGACAO MILITAR

Oficial superior, preferencialmente com Curso de Seguranga de Voo,
responsavel pela conducdo dos trabalhos administrativos da Comissdao de Investigagdo
Militar.

1.5.39 PROPOSTA DE ACAO CORRETIVA

Medida que um Comando Investigador propde ao Elo Superior da CCI, para
analise, visando a ado¢ao de uma Acao Corretiva.

1.5.40 PROPOSTA DE RECOMENDACAO DE SEGURANCA

Medida que um Elo-SIPAER propde ao CENIPA, para andlise, visando a
emissdo de uma Recomendacdo de Seguranca.

1.5.41 RECOMENDACAO DE SEGURANCA

Recomendagdo de uma autoridade de investigacdo de acidentes com base em
informagdes derivadas de uma investigacdo, feita com a inten¢cdo de prevenir ocorréncias
aeronduticas € que em nenhum caso tem como objetivo criar uma presungdo de culpa ou
responsabilidade. Além das recomendacdes de seguranca decorrentes de investigacdes de
ocorréncias aeronauticas, recomendacdes de seguranca podem resultar de diversas fontes,
incluindo atividades de prevencao.

1.5.42 REGISTRO DE ACAO INICIAL (RAD)
Registro de informacgdes factuais pereciveis coletadas durante a agdo inicial.

1.5.43 REGISTRO PRELIMINAR (RP)

Registro de natureza preliminar, que ndo se caracteriza como a conclusdo
oficial do SIPAER, mas que objetiva orientar a confec¢cdo do Relatério Final Militar.
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1.5.44 RELATORIO DE INVESTIGACAO DO CONTROLE DO ESPACO AEREO
(RICEA)

Documento padronizado, de acesso restrito, resultante da coleta e da analise de
fatos, dados e circunstancias relacionadas a um Incidente de Trafego Aéreo.

1.5.45 RELATORIO FINAL MILITAR (RFM)

Documento formal, destinado a divulgar a conclusdo oficial do SIPAER,
fundamentado nos elementos de investigagcdo, na analise, na conclusdao e nas Recomendagdes
de Seguranca relativas a uma ocorréncia aerondutica militar, visando, exclusivamente, a
prevencao de novas ocorréncias.

1.5.46 RELATORIO FINAL MILITAR SIMPLIFICADO (RFMS)

Modelo de Relatério Final Militar utilizado em casos especificos definidos em
normas.

1.5.47 RISCO CRITICO

Condi¢do na qual ndo ocorreu um acidente devido ao acaso ou a uma agdo
evasiva em que as proximidades, vertical e horizontal, entre as aeronaves tenha sido inferior a
0,5 NM e 500 pés.

NOTA 1 - Quando uma Ocorréncia de Trafego Aéreo for classificada como
Incidente de Trafego Aéreo e ndo se enquadrar na condi¢do acima, o reporte de
quase colisdo, efetuado por um dos pilotos envolvidos, ap6s analise dos dados
disponiveis, podera levar o incidente a classificacao de Risco Critico.

NOTA 2 - O Incidente de Trafego Aéreo, Risco Critico, ¢ classificado pelo
CENIPA como Incidente Aeronautico Grave.

1.5.48 RISCO POTENCIAL

Condi¢do na qual a proximidade entre aeronaves, ou entre aeronaves e
obstaculos, tenha resultado em separacdo menor que o minimo estabelecido pelas normas
vigentes sem, contudo, atingir a condi¢ao de Risco Critico.

NOTA - Quando as informagdes disponiveis ndo permitirem a determinacdo
do nivel de comprometimento da seguranca dos trafegos envolvidos em um
incidente de trafego aéreo, o mesmo sera classificado como Risco Potencial.

1.5.49 SEGURANCA DE VOO OU SEGURANCA OPERACIONAL (SAFETY)

Estado no qual o risco de lesdes as pessoas ou danos aos bens se reduz e se
mantém em um nivel aceitavel, ou abaixo deste, por meio de um processo continuo de
identificacdo de perigos e gestao de riscos.

1.5.50 SERVICO DE RAMPA (GROUND HANDLING)

Servigos necessarios a uma aeronave durante a chegada e a partida de um
aerddromo, excluindo os servigos de trafego aéreo.
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1.5.51 SISTEMA DE GERENCIAMENTO DA SEGURANCA DE VOO (SGSV)

Plataforma eletronica do Comando da Aeronautica, destinada ao
controle/divulgacdo das investigagdes de ocorréncias aeronduticas militares e ao
gerenciamento de ferramentas de prevengao.
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2 FINALIDADE DA INVESTIGACAO

2.1 GENERALIDADES

2.1.1 As investigacdes de que trata esta Norma t€ém como Unica finalidade a prevencao de
acidentes aeronauticos, incidentes aeronduticos graves, incidentes aeronduticos e ocorréncias
de solo, por meio da identificacdo dos fatores contribuintes e emissao de recomendacdes de
seguran¢a que possibilitem uma acdo direta, ou tomada de decisdo, para eliminar aqueles
fatores contribuintes, ou minimizar as suas consequéncias.

2.1.2 Nao ¢ proposito da investigacdo do SIPAER atribuir culpa ou responsabilidade aos
envolvidos na ocorréncia aeronautica.

2.1.3 A investigacdo de ocorréncias aeronduticas ¢ uma ferramenta reativa indispensavel para
a Seguranca de Voo, para a qual devem ser direcionados, de forma apropriada, os recursos
humanos e materiais necessarios. Por esse motivo, deve-se cuidadosamente avaliar o alcance
de cada investigacao, considerando os custos e os ensinamentos colhidos.

2.1.4 Em muitas investigacdes, observa-se a repeticdo de condi¢des similares exaustivamente
analisadas em ocorréncias aeronauticas anteriores €, em consequéncia, nem sempre se
justificam os recursos aplicados nessas investigagdes para o aperfeicoamento da Seguranga de
Voo.

2.1.5 Com o objetivo de aplicar os recursos disponiveis de maneira eficiente e adequada, sem
prejuizo dos principios da Seguranca de Voo, o CENIPA estabeleceu critérios relativos ao
processo de investigacdo de ocorréncias aeronduticas na aviacao militar brasileira.



NSCA 3-6/2021 19/56

3 PROCESSO DE COMUNICACAO DE OCORRENCIAS AERONAUTICAS
MILITARES DO COMANDO DA AERONAUTICA (COMAER)

As comunicacdes das ocorréncias de que trata esta Norma poderdo ser
classificadas como acidente aerondutico, incidente aerondutico grave, incidente aerondutico e
ocorréncia de solo; ou, ainda, ocorréncia anormal, caso ndo sejam caracterizadas como
ocorréncia aeronautica.

3.1 NOTIFICACAO DE OCORRENCIA ENVOLVENDO AERONAVE MILITAR DO
COMAER

3.1.1 Conforme Art. 88 da lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, toda pessoa que tiver
conhecimento de qualquer ocorréncia envolvendo aeronave, ou da existéncia de destrogos de
aeronave, tem o dever de comunica-la, pelo meio mais rapido, a autoridade publica mais
proxima. A esta caberd informar a ocorréncia, imediatamente, a autoridade aerondutica mais
proxima do acidente.

3.1.2 O CENIPA devera ser comunicado, imediatamente, de todas as ocorréncias que forem
preliminarmente classificadas como acidente ou incidente grave, por meio do telefone de
sobreaviso disponibilizado no sife da internet.

3.1.3 O operador da aeronave devera comunicar os elos superiores da Cadeia de Comando de
Investigacao (CCI).

3.1.4 O Comando Investigador devera certificar-se de que o CENIPA, a CCI, a Diretoria de
Material Aerondutico e Bélico (DIRMAB) e o Parque de Material Aeronéutico central do
projeto envolvido tenham sido notificados da ocorréncia.

3.1.50 operador da aeronave devera confeccionar uma notificagdo por meio do
preenchimento da Ficha de Notificacao e Confirmagao de Ocorréncia (FNCO), no Sistema de
Gerenciamento da Seguranca de Voo (SGSV), em até dois dias uteis apds a ocorréncia.

3.1.6 A ASEGCEA devera preencher uma FNCO, via SGSV sempre que houver uma
ocorréncia aerondutica, envolvendo trafego aéreo de aeronave militar, caracterizada como
Risco Potencial ou Risco Critico.

3.1.7 A comunicag¢do de incidentes (quando ndo ha lesdo a pessoa ou dano a aeronave) do tipo
“colisdo com fauna”, deverd ser realizado via ficha CENIPA 15, disponivel na pagina
eletronica do CENIPA. Para os demais casos, deve-se proceder conforme descrito no item
3.1.5 desta Norma.

3.2 CONFIRMACAO DE OCORRENCIA AERONAUTICA MILITAR DO COMAER

3.2.1 A confirmag¢dao de ocorréncia aeronautica ¢ um procedimento por meio do qual se
procederd a complementagdo, ratificagdo ou a retificacdo das informagdes previamente
veiculadas na notificacdo de ocorréncia aeronautica.

3.2.2 Cabe ao Comando Investigador a confirmagdo de ocorréncias que envolvam,
exclusivamente, aeronaves militares brasileiras. Nos demais casos, a confirmagao sera feita
pelo CENIPA.
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3.3 AUTENTICACAO DE OCORRENCIA AERONAUTICA MILITAR DO COMAER

3.3.1 A autenticag¢do de ocorréncia aerondutica militar ¢ um procedimento realizado pelo Elo
Superior da CCI e, em carater excepcional, pelo CENIPA.

3.3.2 A autenticagdo de ocorréncia aerondutica militar tem como objetivo auditar os dados da
notificacdo; e validar a designagao do Comando Investigador e do Investigador-Encarregado
Militar, quando aplicavel.

3.3.3 A autenticacdo de ocorréncia aeronautica permite:

a) notificar, oficialmente, o Comando Investigador sobre a abertura do
processo de investigacao;

b) designar a organizacdo responsavel pela investigacao;
¢) iniciar o processo formal de investigacdo; e

d) iniciar o ciclo de registro estatistico da ocorréncia no ambito do SIPAER.

3.4 COMUNICACAO AO PUBLICO

3.4.1 A comunicacdo oficial dos dados e das circunstancias relativas a investigagdo de uma
ocorréncia aeronautica militar do COMAER ¢ prerrogativa do Centro de Comunica¢ao Social
da Aeronautica (CECOMSAER), devendo esta ser realizada em coordenagdo com o CENIPA.

3.4.2 Cabera ao CECOMSAER, em coordenag¢ao com o operador da aecronave, a comunicac¢ao
com os familiares das vitimas e a divulgagdo ao publico da lista de pessoas embarcadas em
aeronave do COMAER.

3.4.3 O Elo-SIPAER responsavel pela Acao Inicial deverd informar, quando solicitado, os
contatos do CECOMSAER a imprensa, o qual proverd informacdes oficiais sobre a
ocorréncia.

3.5 OBSERVACOES ESPECIFICAS

3.5.1 Compete ao CENIPA prestar a Autoridade Aerondutica, ou a outra por esta delegada,
quaisquer informagdes complementares relativas a investigagao de ocorréncias aeronauticas.

3.5.2 Cabera ao CENIPA toda e qualquer comunicacao oficial relativa as ocorréncias
aeronduticas supracitadas, dirigida a Estados estrangeiros, entidades ou organizagdes
internacionais.

3.5.3 Cabera ao CENIPA informar a ANAC os dados pertinentes relativos as ocorréncias
aeronauticas que envolvam aeronaves civis.

3.5.4 Quando se tratar de aeronave do COMAER desaparecida, o Comando Investigador, em
coordenacao com o 6rgao SAR encarregado da busca e salvamento, devera manter o CENIPA
informado sobre o inicio e término das atividades de busca.
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4 PROTOCOLOS GERAIS DE INVESTIGACAO

4.1 PRESERVACAO DE INDICIOS E EVIDENCIAS

4.1.1 Exceto para efeito de salvar vidas, nenhuma aeronave acidentada, seus restos ou coisas
que por ela eram transportadas podem ser vasculhados ou removidos, a ndo ser em presenca
ou com autorizacao do Investigador-Encarregado, em consonancia com o CBA.

4.1.2 As Sec¢des de Controle de Operagdes Aéreas Militares (SCOAM) deverdo fazer constar
em seus Planos de Emergéncia Aerondutica em Aerdodromo (PEAA), os procedimentos para
preservacao dos indicios e evidéncias de ocorréncia aeronduticas.

4.1.3 Nos aerddromos compartilhados, o Operador de Aerédromo ¢ a SCOAM devem
coordenar os procedimentos para preservacdo dos indicios e evidéncias de ocorréncia
aeronduticas militares.

4.1.4 Nas ocorréncias aeronduticas fora da area patrimonial dos aerédromos desprovidos de
Centro de Operacdes de Emergéncia (COE) e de SCOAM, as acdes de isolamento e seguranca
do local da ocorréncia aerondutica ficardo a cargo da autoridade publica responsavel que
primeiro chegar ao local, assim que efetuado o resgate e prestados os primeiros socorros as
vitimas.

4.1.5 O Investigador-Encarregado devera coordenar com as autoridades publicas as
providéncias de isolamento, de seguranca do sitio e de preservacao de indicios e evidéncias.

4.1.6 O Comando Investigador devera confirmar se a autoridade policial tomou conhecimento
de uma ocorréncia aerondutica que resulte em vitima e/ou danos a terceiros e certificar-se da
abertura do Boletim de Ocorréncia (BO); se necessario, encaminhando oficio com aviso de
recebimento.

4.2 ACAO INICIAL

4.2.1 Todo Elo-SIPAER devera manter um kit de A¢do Inicial disponivel e atualizado para
utilizagdo imediata.

4.2.2 A Agao Inicial de qualquer ocorréncia aeronautica ¢ conduzida por, ao menos, um
profissional habilitado pelo SIPAER, com certificacdo valida para o tipo de atividade, que
podera ou nio ser o Investigador-Encarregado Militar da Investigacao.

4.2.3 A realizagao da Acao Inicial de ocorréncia aeronautica que envolva aeronave da Forca
Aérea Brasileira ¢ de responsabilidade do Comando Investigador do COMAER mais préximo
do local da ocorréncia.

4.2.4 O Investigador-Encarregado Militar devera envidar esforgos para comparecer ao local
da ocorréncia, a fim de registrar todas as informagdes factuais que poderdo ser uteis durante a
investigagao.

4.2.5 No caso de impossibilidade de acesso ao local da ocorréncia, os motivos deverao ser
registrados em FNCO.
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4.2.6 O Investigador-Encarregado Militar terd o acesso irrestrito a acronave, seus destrogos e
a todo material relevante, incluindo gravadores de voo, documentos, revisualizagcdo dos dados
de vigilancia, transcrigdes de comunicacdes dos orgaos de controle do espaco aéreo e
entrevistas de testemunhas.

4.2.7 Nas ocorréncias aeronauticas dentro da area patrimonial de um aerédromo, o Operador
de Aerodromo devera facilitar o ingresso e o acesso ao Investigador-Encarregado Militar ao
local da ocorréncia.

4.2.8 O Investigador-Encarregado Militar estabelecera, se necessario, a coordenacdo com
outros 0Orgdos, tais como Policia (Civil ou Militar), Corpo de Bombeiros, Defesa Civil,
ANAC, DECEA e outros.

4.2.9 Em caso de ocorréncia que envolva aeronave do COMAER com aeronaves civis ou
estrangeiras, o Investigador-Encarregado Militar deverd realizar contato imediato com o
CENIPA para orientagdes especificas.

4.2.10 O SERIPA correspondente a regido da ocorréncia aerondutica podera prestar
Consultoria Técnica durante a A¢ao Inicial, de acordo com os critérios estabelecidos no item
4.12 desta Norma.

4.2.11 O CENIPA podera avocar para si a responsabilidade da Ac¢ao Inicial, sempre que
julgar relevante para o processo de investigacao.

4.3 REQUISICAO DE MATERIAL E DE DOCUMENTOS

4.3.1 O Investigador-Encarregado Militar podera requisitar qualquer componente, material ou
documento que julgue necessario ao processo de investigacao.

4.3.2 O operador, o Parque de Material Aerondutico central do projeto e o fabricante da
aeronave deverdo apoiar o Investigador-Encarregado Militar, fornecendo todas as
informagdes técnicas necessarias a investigacao.

4.3.3 A requisicao de material para exames/testes/pesquisas devera ser inventariada, por meio
de formularios especificos, disponibilizados pelo CENIPA, visando a guarda pelo SIPAER.

4.4 GUARDA E PRESERVACAO DA AERONAVE OU DE SEUS DESTROCOS

4.4.1 A aeronave ou seus destrogos ficardo a disposicao do Investigador-Encarregado Militar,
o qual terd precedéncia sobre eventuais investigagcdes de natureza diversa do SIPAER.

4.4.2 No caso de ocorréncia aeronautica que envolva aeronave do COMAER, sera
responsabilidade da organizacdo do Comando da Aerondutica mais proxima do local:

a) a guarda da aeronave e/ou de seus destrogos, visando a preservacao de
indicios, em coordenac¢do com os 0rgdos policiais se necessario; e

b) a guarda dos bens transportados na aeronave.
4.4.3 As pecas, componentes (incluidos os gravadores de voo), partes e documentos

requisitados para exames e pesquisas, deverdo permanecer guardados em local seguro e de
acesso restrito as pessoas autorizadas pelo Investigador-Encarregado Militar.
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4.4.4 O Investigador-Encarregado Militar devera observar os procedimentos de conservagao
de pecas, componentes e partes, as quais deverdo ser acondicionadas de forma adequada,
conforme descrito no Manual de Investigagao do SIPAER (MCA 3-6).

4.5 REMOCAO DE DESTROCOS

4.5.1 Antes de proceder a liberagdo dos destrogos para a remog¢do, o Investigador-
Encarregado Militar deverd assegurar-se, junto as autoridades responséaveis pela condugdo de
eventuais processos de Sindicancia e/ou de Inquérito Policial (na esfera militar ou civil), de
que ndo haja impedimentos por parte de tais processos.

4.5.2 Sera responsabilidade da organizacdo do Comando da Aerondutica mais proxima a
remocao dos destrocos e a higienizacdo do local, visando a protecdo do meio ambiente, a
seguranca, a saude e a preservagao de propriedade publica e privada.

4.5.3 Caso a ocorréncia aerondutica envolva uma aeronave civil, o operador civil  sera
corresponsavel pela remocgao dos destrogos, conforme NSCA 3-13.

4.5.4 A remocao de aeronaves militares que estejam transportando material bélico e/ou que
sejam equipadas com assentos ejetaveis devera ser antecedida de uma inspegao por equipe de
militares devidamente qualificada para tal.

4.5.5 Ao se realizar a remocao de destrocos por necessidade de desinterdicdo de pista, deve
ser levada em consideragdo a preservacao de evidéncias, de modo a ndo comprometer a
investigacao SIPAER.

4.6 TERMO DE LIBERACAO DA INVESTIGACAO

4.6.1 Apds o encerramento das atividades de campo, andlises e/ou pesquisas, o Investigador-
Encarregado Militar efetivard a liberacdo da aeronave ou dos destrocos as autoridades
responsaveis pela conducdo de eventuais processos de Sindicancia e/ou de Inquérito Policial
(na esfera militar ou civil), por meio de formulério proprio, disponibilizado pelo CENIPA.

4.6.2 Nos casos em que a ocorréncia aeronautica envolva também uma aeronave civil, a
liberagdo da aeronave civil, ou de seus destrocos, devera seguir os protocolos estabelecidos na
NSCA 3-13.

4.7 INUTILIZACAO E MARCACAO DE DESTROCOS

4.7.1 No caso de ocorréncia aeronautica em local de dificil acesso, os destrogos e partes da
aeronave que nao possam ser removidos deverdo ser inutilizados ou marcados, de forma a
evitar que, futuramente, venham a ser utilizados indevidamente ou confundidos com uma
nova ocorréncia aeronautica.

4.7.2 Nas ocorréncias que forem objeto de Sindicancia e/ou do Inquérito Policial (na esfera
militar ou civil), a inutilizagdo ¢ a marcagdo de que tratam o paragrafo anterior somente
podera ser feita apds a autorizacao expressa da autoridade competente.
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4.8 LEITURA E USO DOS DADOS DOS GRAVADORES DE VOO

4.8.1 E responsabilidade do operador da aeronave a manutengdo e preservacio intacta dos
dados dos gravadores de voo até a entrega ao Investigador-Encarregado Militar ou a um
preposto deste.

4.8.2 Por solicitacdo do Investigador-Encarregado Militar ou Presidente da Comissao de
Investigacdo Militar, os gravadores de voo devem ser encaminhados, no menor prazo
praticavel, ao CENIPA.

4.8.3 A leitura e a decodificacdo dos dados de voo deverdo ser sempre acompanhadas pelo
Investigador-Encarregado Militar ou por membro da Comissdao de Investigacdo Militar
designado pelo Presidente da Comissdo de Investigagao Militar.

4.8.4 Durante a investigagdo de ocorréncias aeronauticas, a leitura de parametros gravados no
Flight Data Recorder (FDR - gravador de dados de voo) e de sons identificados na gravagao
do Cockpit Voice Recorder (CVR - gravador de dados de voz) deverd ser realizada sob a
supervisao do CENIPA.

4.8.5 Quando o Investigador-Encarregado Militar julgar necessario, o representante do
fabricante da aeronave podera participar do processo de analise de dados de voo.

4.8.6 Nos casos em que a leitura e a decodificacdo dos dados ndo puderem ser realizadas no
Brasil, o CENIPA estabelecerd o encaminhamento dos gravadores de voo para laboratorio
capacitado no exterior, preferencialmente, pertencente a o6rgdo de Estado que tenha a
atribuicao de investiga¢do de acidentes aeronauticos.

4.8.7 O translado dos gravadores de voo para o exterior serd realizado por técnico do
CENIPA designado, preferencialmente acompanhado pelo Investigador-Encarregado Militar.

4.9 EXAMES. TESTES E PESQUISAS

4.9.1 Para a realizagdo de pesquisa técnico-cientifica relacionada com a emissao de Laudo
Técnico de aeronave do COMAER, deverd ser cumprido o previsto na ICA 65-21 da
DIRMAB, no que se refere ao processo de solicitagdo ¢ emissdo de Laudo Técnico e aos
prazos estabelecidos.

4.9.2 Caso seja solicitada atividade de pesquisa relacionada a area do Fator Material para
aeronaves de outras Forcas Armadas, esta devera ser conduzida pelo Departamento de Ciéncia
e Tecnologia Aeroespacial (DCTA), desde que solicitada via CENIPA, e autorizada por
aquele Departamento, conforme ICA 3-15.

4.9.3 Sempre que o Investigador-Encarregado Militar julgar pertinente, o fabricante da
aeronave ou seu representante técnico autorizado podera ser envolvido no processo de analise
e testes de componentes, com a finalidade de prover informacgdes técnicas necessarias para
que os resultados sejam representativos aos propositos da investigacao.

4.9.4 Quando a analise objetivar a identificacdo da contribuicdo de aspectos relativos a
manutengdo, esta poderda ser conduzida por um profissional qualificado como Elemento
Certificado Manutenc¢do de Aeronaves (EC-MA) o qual emitird um registro de analise técnica,
apresentando os trabalhos realizados e os resultados obtidos.
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4.9.5 Amostras coletadas para verificacdo da possibilidade de colisdo com fauna devem ser
enviadas de forma prioritaria ao CENIPA para analise genomica.

4.9.6 Para a realizagdo de ensaios destrutivos, havendo processo de Sindicancia e/ou de
Inquérito Policial (na esfera militar ou civil) paralelos a investigagdo do SIPAER, o
Presidente da Comissao de Investigagao Militar devera comunicar e formalizar, com aviso de
recebimento, convite a autoridade militar, policial e/ou judicial interessadas em acompanhar
0s testes.

4.9.7 Nos casos em que a ocorréncia aerondutica envolva também uma aeronave civil, as
atividades de pesquisa relacionadas a esta aeronave deverao seguir os protocolos
estabelecidos na NSCA 3-13.

4.10 PESQUISAS DOS ASPECTOS MEDICOS E PSICOLOGICOS

4.10.1 O CENIPA e a Diretoria de Saude da Aerondutica (DIRSA) apoiardo, quando
solicitados, na selecao de médico para participar da investigagao.

4.10.2 O CENIPA e o Instituto de Psicologia da Aeronautica (IPA) apoiardo, quando
solicitados, na indicagdo de psicologo para participar da investigacao.

4.10.3 Na investigagdo dos fatores humanos devera ser observado o estabelecido nas
regulamentacdes da DIRSA.

4.10.4 A realizacdo de necropsia em tripulante falecido em acidente aerondutico sera
conduzida pelo Instituto Médico-Legal (IML), devendo ser acompanhada por médico
qualificado pelo SIPAER, com o objetivo de orientar os interesses especificos da
investigacao, respeitando-se as legislagdes especificas em vigor.

4.10.5 Sempre que o Investigador-Encarregado Militar julgar necessario para a investigagao,
assessorado pelo profissional responsavel pelos aspectos médicos, poderd solicitar a
realizacdo de exames médicos, clinicos e laboratoriais na tripulagdo, nos passageiros € no
pessoal de apoio, a fim de verificar se houve a contribuicao destes aspectos para a ocorréncia.

4.11 TRATAMENTO E PROTECAO DA INFORMACAOQO

4.11.1 As seguintes informacdes serdo utilizadas para o proposito da investigacdo de
acidentes aeronauticos, incidentes aeronduticos graves e incidentes aeronauticos, sendo a sua
utilizagdo total ou parcial para outros propdsitos regulada pela Lei 7.565, de 19 de Dezembro
de 1986.

a) gravacdes das comunicagdes entre os o6rgaos de controle de trafego aéreo e
suas transcrigdes;

b) gravacdes das conversas na cabine de pilotagem e suas transcri¢des;
c¢) dados dos sistemas de notificagdo voluntaria de ocorréncias;

d) gravagdes das comunicagdes entre a aeronave € os Orgdos de controle de
trafego aéreo e suas transcri¢des;

e) gravacdes dos dados de voo e os graficos e parametros deles extraidos ou
transcritos ou extraidos e transcritos;

f) dados dos sistemas automaticos ¢ manuais de coleta de dados; e
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g) demais registros usados nas atividades SIPAER, incluindo os de
investigacao.

4.11.2 As informagoes listadas acima serdo incluidas no Relatério Final ou em seus anexos,
somente quando pertinentes a analise das ocorréncias aeronauticas.

4.11.3 Toda informacao prestada em proveito de investigacdo SIPAER e de outras atividades
afetas ao SIPAER sera espontanea e baseada na garantia legal de seu exclusivo uso para fins
de prevengao.

4.11.4 Salvo em proveito de investigacdo SIPAER e de outras atividades de prevengdo, serd
vedado ao profissional do SIPAER revelar suas fontes e respectivos contetidos, aplicando-se
lhe o disposto no art. 207 do Decreto-Lei n® 3.689, de 3 de outubro de 1941 - Cddigo de
Processo Penal, e Lei N° 13.105, de 16 de marco de 2015 - Cdédigo de Processo Civil.

4.11.5 Caberd ao Investigador-Encarregado Militar ou ao Presidente da Comissdo de
Investigagao Militar adotar providéncias no sentido de proteger as informagdes acima listadas,
incluindo as gravacdes das comunicagdes de servicos de trafego aéreo, além de outros
documentos relacionados com o voo que estiverem em posse da Comissdo de Investigacao
Militar.

4.11.6 Entrevistas e declaracdes sao colhidas em meros apontamentos informais, ndo sendo
reduzidas a termo, ou a qualquer procedimento formal similar, também nao sendo necessaria a
sua conservagdo depois de concluido o processo de investigacdo SIPAER, tudo com o
objetivo de incentivar a participagdo voluntaria e de preservar a propria investigagdo,
evitando, desse modo, a perda de informagdes ou mesmo o seu esvaziamento.

4.11.7 No caso da utilizacdo de dispositivos com capacidade para armazenar dados e que
possam colaborar com a investigagdo de ocorréncia aeronautica, o Investigador-Encarregado
Militar utilizard as informagdes colhidas, aplicando os mesmos critérios para o tratamento e
protecdo da informacao.

4.11.8 Durante a investigagdo de uma ocorréncia aerondutica, o CENIPA poderd fornecer
informagdes factuais oportunas e relevantes as familias e sobreviventes de um acidente
aeronautico.

4.12 CONSULTORIA TECNICA AO COMANDO INVESTIGADOR DO COMAER

4.12.1 O CENIPA podera prestar Consultoria Técnica ao Investigador-Encarregado Militar
nas investigagoes de acidentes e incidentes aeronduticos graves que estejam a cargo do
Comando Investigador.

4.12.2 A Consultoria Técnica ndo exclui e/ou substitui a figura do Comando Investigador, da
Comissao de Investigagdo Militar e/ou do Investigador-Encarregado Militar.

4.12.3 Exceto nos casos em que a investigacdo transcorra a cargo do CENIPA, todas as
atribuicdes relativas ao processo de investigagdo permanecerdo a cargo do Comando
Investigador.

4.12.4 O Consultor Técnico indicado pelo CENIPA atuard como um orientador do Presidente
e do Investigador-Encarregado Militar, auxiliando na tomada de decisdo durante o processo
de investigagao.



NSCA 3-6/2021 27/56

4.12.5 PROCEDIMENTOS DE CONSULTORIA TECNICA

4.12.5.1 Assim que notificado de um acidente ou incidente aerondutico grave com aeronave
do COMAER, o Comando Investigador devera contatar o CENIPA para avaliar,
conjuntamente, a necessidade de designagdo de consultor técnico, levando em consideragdo a
complexidade da ocorréncia e a experiéncia dos investigadores lotados no Comando
Investigador.

4.12.5.2 Quando requerido, o CENIPA tomaré as providéncias para que um investigador seja
nomeado como Consultor Técnico do Presidente e do Investigador-Encarregado Militar.

4.12.5.3 O Consultor indicado pelo CENIPA estabelecera contato com o Investigador-
Encarregado Militar, a fim de iniciar o processo de consultoria com a maior brevidade
possivel.

4.12.5.4 O Consultor Técnico realizard um briefing com o Investigador-Encarregado Militar a
fim de estabelecerem a metodologia de trabalho.

4.12.5.5 No caso de acidentes aecronauticos que apresentem evidéncias pereciveis, o Comando
Investigador poderé solicitar o auxilio do Consultor Técnico para a coleta de informagdes e
preservacao das evidéncias durante a acdo inicial.

4.12.5.6 O Investigador-Encarregado Militar devera manter o Consultor Técnico informado
sobre o andamento da investigagao.

4.12.5.7 Recomenda-se que o Consultor Técnico seja informado antes de liberar uma
aeronave para o operador, ou de encaminhar uma pega/componente para atividade de
pesquisa.

4.12.5.8 Recomenda-se solicitar uma avaliagdo de todos os registros de investigagdo ao
Consultor Técnico antes de encaminhar o Registro Preliminar (RP) para a CCIL.

4.12.6 CRITERIOS PARA INDICACAO DE CONSULTOR TECNICO

4.12.6.1 Quando a ocorréncia aeronautica envolver aeronaves do Grupo de Transporte
Especial (GTE) e Esquadrao de Demonstracdo Aérea (EDA) a consultoria serd prestada por
investigador do CENIPA.

4.12.6.2 Quando a ocorréncia aeronautica envolver aeronaves das demais organiza¢des do
COMAER a consultoria sera prestada por investigador do SERIPA responsavel pela drea em
que a organizacao esta situada, conforme o Anexo D a esta Norma.

4.12.6.3 O CENIPA indicara um consultor técnico para uma Comissdo de Investigagdo
Militar, sempre que julgado do interesse do SIPAER.
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5 PROTOCOLOS ESPECIFICOS DE INVESTIGACAO

5.1 ACIDENTE AERONAUTICO

5.1.1 Sera realizada a A¢ao Inicial em todas as ocorréncias previamente classificadas como
acidentes aeronduticos.

5.1.2 O acidente aerondutico serd sempre investigado.

5.1.3 As investigagdes de acidentes aeronduticos com aeronaves do COMAER serdo
conduzidas pelo CENIPA, podendo delegar as investigagdes de acidentes que ndo resulte em
fatalidade ao Comando Investigador estabelecido no Anexo C a esta Norma.

5.1.4 No caso de acidente aerondutico envolvendo aeronave e/ou infraestrutura aerondutica
militar do COMAER ou de outra For¢a Singular com aeronave civil, a investigacdo sera
conduzida pelo CENIPA ou SERIPA designado.

5.1.5 No caso de acidente aeronautico envolvendo aeronave do COMAER com aeronave de
outra Forca Singular, o Comando Investigador sera definido pela For¢a de maior Precedéncia,
com a apreciacdo da outra Forca envolvida sobre os resultados da investigacao.

5.1.6 No caso de acidente acronautico envolvendo aeronave do COMAER com infraestrutura
ou embarcacdo de outra Forga Singular, a conducdo da investigacdo ficard a cargo do
Comando Investigador do operador da aeronave.

5.1.7 No caso de acidente aeronautico envolvendo aeronave de outra Forca Singular com
infraestrutura do COMAER, a condugdo da investigagdo ficard a cargo do Comando
Investigador definido pela Forga a que pertencer a aeronave.

5.1.8 No caso de acidente aeronautico relacionado a incidente de trafego aéreo, o CENIPA ou
o Comando Investigador conduzirdo a investigacdo com o apoio da Assessoria de Seguranga
Operacional do Controle do Espaco Aéreo (ASEGCEA).

5.1.9 No caso de acidente aerondutico com aeronave em atividades de aprovagdo, aceitagdao
certificacdo de produto e da Garantia da Qualidade Governamental, a investigacdo sera
conduzida pelo CENIPA em coordenagdo com o DCTA.

5.1.10 Quando uma aeronave estiver desaparecida, o Comando Investigador devera preencher
uma FNCO com todos os dados conhecidos, assim que as buscas forem suspensas ou
encerradas. Caso a aeronave ndo seja encontrada dentro do prazo de doze meses, a contar da
data da ocorréncia, a investigagdo sera concluida com os dados existentes.

5.1.11 Os resultados das investigacdes dos acidentes aeronauticos serdo publicados por meio
de Relatorios Finais ou Relatorios Finais Simplificados, conforme os critérios descritos no
item 10.1.2 desta Norma.

5.2 INCIDENTE AERONAUTICO GRAVE

5.2.1 Sera realizada a A¢ao Inicial em todas as ocorréncias previamente classificadas como
incidentes aeronduticos graves.
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5.2.2 O incidente aerondutico grave sera sempre investigado.

5.2.3 As investigagdes de incidentes aeronduticos graves com aeronaves do COMAER serao
conduzidas pelo Comando Investigador estabelecido no Anexo C a esta Norma.

5.2.4 No caso de incidente aerondutico grave envolvendo aeronave e/ou infraestrutura
aerondutica militar do COMAER ou outra For¢a Singular com aeronave civil, a investigacao
sera conduzida pelo CENIPA ou SERIPA designado.

5.2.5 No caso de incidente aeronautico grave envolvendo aeronave do COMAER com
aeronave de outra For¢a Singular, o Comando Investigador sera definido pela For¢a de maior
precedéncia, com a apreciacao da outra Forga envolvida sobre os resultados da investigagao.

5.2.6 No caso de incidente aerondutico grave envolvendo aeronave do COMAER com
infraestrutura ou embarcacao de outra Forg¢a Singular, a conducdo da investigagdo ficara a
cargo do Comando Investigador do operador da aeronave.

5.2.7 No caso de incidente aeronautico grave envolvendo aeronave de outra For¢a Singular
com infraestrutura do COMAER, a conducdo da investigacdo ficard a cargo do Comando
Investigador definido pela Forga a que pertencer a aeronave.

5.2.8 No caso de incidente aerondutico grave relacionado a incidente de trafego aéreo
classificado como Risco Critico, o0 Comando Investigador conduzird a investigagdo com o
apoio da ASEGCEA.

5.2.9 No caso de incidente aerondutico grave com aeronave em atividades de aprovagao,
aceitacdo certificagdo de produto e da Garantia da Qualidade Governamental, a investigacao
serd conduzida pelo CENIPA em coordenagdao com o DCTA.

5.2.10 A investigacdo de incidente aerondutico grave relacionada diretamente ao objetivo de
um ensaio em voo podera ser dispensada, ficando o estabelecimento desta relacdo a cargo do
CENIPA, apo6s analise preliminar do evento e da documentacao técnica que suporte o referido
ensaio.

5.2.11 O CENIPA podera avocar para si a condicdo de organizacdo encarregada da
investigacdo de um incidente aerondutico grave, dentro da esfera do COMAER, sempre que
julgado de interesse do SIPAER.

5.2.12 Os resultados das investigagdes dos incidentes aeronauticos graves serdo publicados
por meio de Relatorios Finais ou Relatorios Finais Simplificados, conforme os critérios
descritos no item 10.1.2 desta Norma.

5.3 INCIDENTE AERONAUTICO

5.3.1 As ocorréncias aeronauticas classificadas como incidente aeronautico serdo tratadas por
meio da coleta de dados para aplicacdo em métodos proativos e preditivos de prevencdo de
acidentes.

5.3.2 A decisdo de conduzir uma investigacdo de incidente aeronautico deve depender das
consequéncias reais ou potenciais da ocorréncia ou do perigo relacionado. Para a decisdo
sobre quais incidentes deverdo ser investigados, o Comando Investigador devera considerar os
seguintes pontos relacionados a ocorréncia:
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a) a gravidade ou potencial gravidade do resultado do(s) evento(s);

b) aprimoramento de seguranca a ser agregado;

c¢) oportunidade para A¢ao Corretiva ou Recomendacao de Seguranca;
d) contribuicdo para programas de seguranca em execu¢ao; €

e) tendéncias identificadas.

5.3.3 Nos casos em que o Comando Investigador julgar que as circunstancias de um incidente
aeronautico justifiquem uma investigagdo, e existam evidéncias pereciveis que necessitem ser
colhidas no local da ocorréncia, sera realizada a A¢ao Inicial.

5.3.4 Quando aplicavel, as investigagdes de incidentes aeronauticos com aeronaves do
COMAER serao conduzidas pelo Comando Investigador.

5.3.5 No caso de incidente aerondutico envolvendo aeronave e/ou infraestrutura aerondutica
militar do COMAER ou outra Forca Singular com aeronave civil, a organizagdo encarregada
da investigagdo, quando aplicavel, sera o CENIPA ou SERIPA designado.

5.3.6 No caso de incidente aerondutico envolvendo aeronave do COMAER com aeronave de
outra For¢a Singular, o Comando Investigador sera definido pela For¢a de maior precedéncia
e com a apreciagdo da outra Forca envolvida sobre os resultados da investigacao.

5.3.7 No caso de incidente aerondutico envolvendo aeronave do COMAER com infraestrutura
ou embarcacdo de outra For¢a Singular, a condugdo da investiga¢do, quando aplicavel, ficara
a cargo do Comando Investigador do operador da aeronave.

5.3.8 No caso de incidente aerondutico envolvendo aeronave de outra Forca Singular com
infraestrutura do COMAER, a condugdo da investigagao ficard a cargo do Comando
Investigador definido pela Forga a que pertencer a aeronave.

5.3.9 Incidentes aeronauticos relacionados a fauna, raio laser e baldo nao tripulado serdo
tratados por meio dos programas especificos gerenciados pelo CENIPA.

5.3.10 Incidentes aeronduticos relacionados a incidentes de trafego aéreo, classificados como
Risco Potencial, serdo tratados pelo DECEA.

5.3.11 O CENIPA podera avocar para si a condicdo de organizacdo encarregada da
investigacao de um incidente aerondutico, dentro da esfera do COMAER, sempre que julgado
do interesse do SIPAER.

5.3.12 Os resultados de investigagdes dos incidentes aeronauticos serdao publicados por meio
de Relatorios Finais ou Relatorios Finais Simplificados, conforme os critérios descritos no
item 10.1.2 desta Norma.

5.4 OCORRENCIA DE SOLO

5.4.1 As ocorréncias de solo serdo tratadas por meio da coleta de dados para aplicagdo em
métodos proativos e preditivos de prevengao de acidentes.

5.4.2 A decisdo de conduzir uma investigacao de ocorréncia de solo devera seguir os mesmos
critérios descritos em 5.3.2.
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5.4.3 Nos casos em que o Comando Investigador julgar que as circunstancias de uma
ocorréncia de solo justifiquem uma investigagcdo aprofundada, e existam evidéncias pereciveis
que necessitem ser colhidas no local da ocorréncia, sera realizada a Ac¢ao Inicial.

5.4.4 A Acdo Inicial de ocorréncias previamente classificadas como ocorréncias de solo
podera ser dispensada pelo Comando Investigador quando for verificado que suas
caracteristicas ndo demandam a coleta ou registro de dados pereciveis.

5.4.5 Quando aplicavel, as investigagdes de ocorréncias de solo com aeronaves do COMAER,
em Aerédromos Militares, serdo conduzidas pelo Comando Investigador da localidade em que
se deu a ocorréncia.

5.4.6 Quando a ocorréncia se der em local onde ndo haja uma organizacio do COMAER ou
se a organizacao ndo constituir um Comando Investigador, a acdo inicial sera conduzida
conforme o item 4.2.3 desta Norma e a investigacdo serd conduzida pelo Comando
Investigador do operador da aeronave.

5.4.7 No caso de ocorréncia de solo envolvendo aeronave do COMAER com apoio de rampa
civil, a condugdo da investigacdo ficara a cargo do CENIPA ou SERIPA designado.

5.4.8 No caso de ocorréncia de solo envolvendo aeronave civil com apoio de rampa militar do
COMAER ou de outra Forca Singular, a conducao da investigagdo ficara a cargo do CENIPA
ou SERIPA designado.

5.4.9 No caso de ocorréncia de solo envolvendo aeronave do COMAER com infraestrutura ou
embarcagdo de outra For¢a Singular, a conducdo da investigacdo ficard a cargo do Comando
Investigador do operador da aeronave.

5.4.10 No caso de ocorréncia de solo envolvendo aeronave de outra Forca Singular com
infraestrutura do COMAER, a condugdo da investigagao ficard a cargo do Comando
Investigador definido pela Forga a que pertencer a aeronave.

5.4.11 Os resultados das investigacdes das ocorréncias de solo serdo publicados por meio de
Relatorios Finais ou Relatorios Finais Simplificados, conforme os critérios descritos no item
10.1.2 desta Norma.
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6 PROTOCOLOS INTERNACIONAIS DE INVESTIGACAO MILITAR

6.1 OCORRENCIA AERONAUTICA DE AERONAVE MILITAR ESTRANGEIRA EM
TERRITORIO BRASILEIRO

6.1.1 As investigagcdes de ocorréncias aeronauticas de aeronaves militares estrangeiras em
territorio brasileiro serdo conduzidas pelo CENIPA.

6.1.2 Naquilo que for aplicavel, serdo seguidos os protocolos gerais e especificos de
investigacao estabelecidos nesta Norma.

6.1.3 Quando a ocorréncia aerondutica envolver pais membro do Sistema de Cooperagdo entre
as Forgas Aéreas Americanas (SICOFAA), prevalecerd o previsto no Manual de
Procedimentos Combinados para a Investigacdo de Acidentes de Aeronaves das Forcas
Acéreas Integrantes do SICOFAA.

6.1.4 Quando a ocorréncia aerondutica acontecer durante um exercicio militar, aplicar-se-a o
previsto na regulamentacdo vigente para a manobra.

6.2 OCORRENCIA AERONAUTICA COM AERONAVE DO COMAER FORA DO
TERRITORIO BRASILEIRO

6.2.1 No caso de ocorréncia aeronautica fora do territorio brasileiro, o CENIPA podera
designar um representante e o0s assessores necessdrios para o acompanhamento da
investigacao no pais de ocorréncia.

6.2.2 Quando a ocorréncia aerondutica ocorrer em territorio de pais membro do SICOFAA
serd observado o previsto no Manual de Procedimentos Combinados para a Investigagao de
Acidentes de Aeronaves das Forcas Aéreas Integrantes do SICOFAA.

6.2.3 Independentemente dos processos de investigagao levados a termo pelas autoridades de
investigacdo do pais da ocorréncia, o Elo Superior da CCI podera determinar a abertura de
uma investigagao paralela e independente.
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7 COMISSAO DE INVESTIGACAO MILITAR

Dependendo da complexidade da ocorréncia aeronautica, o Comando
Investigador dimensionard, em coordenacdo com o Investigador-Encarregado Militar, o
tamanho de uma comissdo de investigagdo de modo a preencher as “lacunas de
conhecimento” dentro das trés principais areas de investigagdo do SIPAER.

7.1 AREAS DE INVESTIGACAO DO SIPAER

Os trabalhos de cada membro de uma Comissao de Investigagdo Militar
deverdo obedecer aos campos de atuacdo dos investigadores do SIPAER de acordo com suas
respectivas qualificacdes e competéncias.

7.1.1 AREA DE INVESTIGACAO DOS FATORES HUMANOS

7.1.1.1 A area de investigacdo deste fator constitui uma analise dos aspectos médicos e
psicologicos, considerando as caracteristicas fisioldgicas, patologicas, ergondmicas,
psicoldgicas, organizacionais e sociais, conforme o Manual de Investigacio do SIPAER
(MCA 3-6).

7.1.1.2 As investigacdes destes aspectos serdo conduzidas pelos profissionais formados pelo
CENIPA como Elemento Certificado - Fator Humano Médico (EC-FHM) e Elemento
Certificado - Fator Humano Psicolégico (EC-FHP), dentro da sua area de atuacao.

7.1.2 AREA DE INVESTIGACAO DO FATOR MATERIAL

7.1.2.1 A area de investigacdo do fator material devera abranger todas as circunstancias
envolvidas com as aeronaves, nos seus aspectos relativos ao projeto, fabrica¢do e manuseio do
material, conforme o MCA 3-6.

7.1.2.2 As investigacdes destes aspectos serdo conduzidas pelos profissionais formados pelo
CENIPA como Elemento Certificado — Fator Material (EC-FM), preferencialmente do efetivo
do Parque de Material Aerondutico central do projeto.

7.1.3 AREA DE INVESTIGACAO DO FATOR OPERACIONAL

7.1.3.1 A area de investigacdo do fator operacional devera abranger todas as circunstancias
relacionadas ao desempenho técnico do ser humano, a infraestrutura aeroportudria a
infraestrutura de trdfego aéreo e demais elementos relacionados ao ambiente operacional,
conforme MCA 3-6.

7.1.3.2 As investigacdes destes aspectos serdo conduzidas pelos profissionais formados pelo
CENIPA, sendo eles: Oficial de Seguranga de Voo (OSV), Elemento Certificado -
Investigador-Encarregado (EC-IE), Elemento Certificado - Manutencdo de Aeronaves (EC-
MA), Elemento Certificado - Controle do Espaco Aéreo (EC-CEA) e Elemento Certificado -
Atividades Aeroportuarias (EC-AA), dentro da sua area de atuacao.

7.2 CONSTITUICAO DA COMISSAO DE INVESTIGACAO MILITAR

7.2.1 Visando garantir a imparcialidade necessaria para a condugdo da investigagdo, nao
poderd ser designado como Investigador-Encarregado Militar, ou membro de uma Comissao
de Investigagdo Militar, profissional que conhecidamente tenha envolvimento emocional com
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a ocorréncia aerondutica ou atribuigdoes divergentes da finalidade tnica de prevencao de
acidentes aeronauticos.

7.2.2 E vedada aos profissionais que integram a Comissao de Investigacao Militar a atuacgdo
junto a pessoas ou entidades com interesses distintos do SIPAER que ajam em defesa de
partes envolvidas na ocorréncia aerondutica nas esferas administrativa, civel e penal.

7.2.3 E vedada a designagdo, para compor uma Comissdo de Investigagdo Militar, de
tripulantes envolvidos na ocorréncia aeronautica investigada.

7.2.4 No caso de acidente que resulte em vitima fatal, a designacdo da Comissao de
Investigagao Militar ficarad a cargo do CENIPA.

7.2.5 No caso de acidente que ndo resulte em vitima fatal e a investigacdo seja delegada ao
Comando Investigador, a designacao da Comissao de Investigacdo Militar ficara a cargo do
Comando Investigador, o qual podera solicitar a consultoria técnica do CENIPA, conforme
item 4.12 desta Norma.

7.2.6 No caso de incidente aeronautico grave, a designacdo da Comissdo de Investigagdo
Militar ficara a cargo do Comando Investigador, o qual podera solicitar a consultoria técnica
do CENIPA, conforme item 4.12 desta Norma.

7.2.7 No caso de incidente ou ocorréncia de solo investigados, a designagdo da Comissao de
Investigacdo Militar ficara a cargo do Comando Investigador.

7.2.8 As investigagdes de ocorréncias aeronauticas que envolverem aeronaves e/ou
infraestrutura do COMAER com outra For¢a Singular e que estiverem a cargo do COMAER
poderdo constituir uma Comissao de Investigacao mista.

7.2.9 No que diz respeito ao item 7.2.8, os integrantes da comissao serdo indicados de acordo
com as necessidades de especializagdo e/ou conhecimento requeridos, em funcdo das
caracteristicas da ocorréncia aeronautica, conforme Portaria Normativa n°® 3.005MD de 14 de
novembro de 2012.

7.2.10 A designacdo, substituicdo ou dispensa de qualquer profissional para constituir uma
Comissao de Investigacdo Militar de uma ocorréncia aeronautica sera feita pelo Presidente e
sua efetivagdo serd realizada por meio de documento especifico do Comando da Aerondutica.

7.2.11 Caso algum dos membros da Comissdo de Investigagdo Militar apresente
comportamento que prejudique o andamento dos trabalhos de investigacdo, o Presidente
podera efetuar a sua substituicao.

7.2.12 COMISSAO DE INVESTIGACAO DE ACIDENTE COM FATALIDADE

No caso de ocorréncias aeronduticas com fatalidade, o CENIPA designara uma
Comissdao de Investigacdo Militar constituida de técnicos de dareas multidisciplinares,
atendendo aos seguintes critérios:

7.2.12.1 Constituicdo Basica

A constituicdo basica se refere aqueles elementos que, efetivamente,
conduzirdo a investigacdo, coordenando os trabalhos dos grupos segundo as diretivas do



NSCA 3-6/2021 35/56

Presidente e do Investigador-Encarregado Militar, os quais serdo designados da seguinte
maneira:

a) Presidente: Oficial superior responsavel pela conducdo dos trabalhos
administrativos da Comissdo de Investigacdo Militar, ndo pertencente ao
efetivo da organizagdo operadora da aeronave e, preferencialmente, com
maior antiguidade hierarquica que o comandante da aeronave envolvida na
ocorréncia;

b) Investigador-Encarregado Militar: Profissional do CENIPA ou SERIPA,
com experiéncia na area de atuagdo para a qual foi designado, sendo
responsavel pela organizacdo, condugdo e controle da investigacdo, de
acordo com a legislagdo brasileira em vigor;

c) Encarregado da area de investigacdo dos fatores humanos: Profissional
certificado pelo SIPAER, com experiéncia na area de atuacdo para a qual foi
requisitado, responsavel pela investigacdo de todos os aspectos afetos a sua
area e pela coordenacao dos trabalhos do grupo de fatores humanos;

d) Encarregado da area de investigacdo do fator material: Profissional
certificado pelo SIPAER, com experiéncia na area de atuacdo para a qual foi
requisitado, responsavel pela investigacdo de todos os aspectos afetos a sua
area e pela coordenacao dos trabalhos do grupo do fator material; e

e) Encarregado da area de investigacdo do fator operacional: Profissional
certificado pelo SIPAER, com experiéncia na area de atuagdo para a qual foi
requisitado, responsavel pela investigacdo de todos os aspectos afetos a sua
area e pela coordenacao dos trabalhos do grupo do fator operacional.

7.2.12.2 Constituicdio Complementar

Além dos membros previstos na constituicdo basica, outros especialistas,
técnicos ou assessores poderdo compor os grupos da Comissdo de Investigacdo Militar, por
solicitagdao do Investigador-Encarregado Militar, como segue:

a) representante do SISCEAB, no que se refere as questdes de desempenho
técnico do ser humano, infraestrutura e prestacao de servicos de trafego
aéreo;

b) representante do DCTA no que se refere a assuntos relativos a certificagao
e/ou aeronavegabilidade;
c¢) representante do fabricante da aeronave;

d) representante do operador de aerédromo;

e) representante de pais membro do SICOFAA, conforme previsto no Manual
de Procedimentos Combinados para a Investigacdo de Acidentes de
Aeronaves das Forcas Aéreas Integrantes do SICOFAA;

f) representante do CECOMSAER, como coordenador dos trabalhos de
comunicacdo ao publico e contato com a imprensa, em apoio ao
Investigador-Encarregado Militar; e

g) outros profissionais, desde que se julgue necessario a investigacdo e, no
interesse da preven¢do de acidentes, a critério do Investigador-Encarregado
Militar.
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7.2.12.3 Para a constituicado complementar da Comissao de Investigacdo Militar, ¢ desejavel
que seus integrantes possuam qualificagdo do SIPAER.

7.2.12.4 Todos os membros da Comissao de Investigacao Militar deverao assinar um termo de
compromisso de manutengao do sigilo das informagdes relacionadas a ocorréncia aerondutica.

7.2.13 COMISSAO DE INVESTIGACAO DE ACIDENTE SEM FATALIDADE OU DE
INCIDENTE AERONAUTICO GRAVE

No caso de investigacdes de acidentes que ndo resultem em fatalidade, nas
quais a investigacdo seja delegada ao Comando Investigador, ou de incidentes aeronauticos
graves, o Comando Investigador designara uma Comissao de Investigagao Militar constituida
de técnicos de areas multidisciplinares, atendendo aos seguintes critérios:

a) Presidente: Oficial superior, responsavel pela condug¢do dos trabalhos
administrativos da Comissao de Investigagdo Militar, ndo pertencente ao
efetivo da organizagdo operadora da aeronave e, preferencialmente, com
maior antiguidade hierdrquica que o comandante da aeronave envolvida na
ocorréncia;

b) Investigador-Encarregado Militar: Profissional certificado pelo SIPAER,
com experiéncia na area de atuagcdo para a qual foi designado, sendo
responsavel pela organizacdo, condug¢do e controle da investigacdo, de
acordo com a legislacdo brasileira em vigor;

c) Encarregado da é4rea de investigacdo dos fatores humanos: Profissional
certificado pelo SIPAER, com experiéncia na area de atuacdo para a qual foi
requisitado, responsavel pela investigacdo de todos os aspectos afetos a sua
area;

d) Encarregado da area de investigacdo do fator material: Profissional
certificado pelo SIPAER, com experiéncia na area de atuacdo para a qual foi
requisitado, responsavel pela investigacdo de todos os aspectos afetos a sua
area; ¢

e) Encarregado da drea de investigacdo do fator operacional: Profissional
certificado pelo SIPAER, com experiéncia na area de atuacao para a qual foi
requisitado, responsavel pela investigacdo de todos os aspectos afetos a sua
area.

7.2.13.1 Quando aplicavel, conforme item 4.12 desta Norma, o consultor do
CENIPA/SERIPA podera integrar a Comissao de Investigagdo Militar e atuara como um
orientador do Presidente e do Investigador-Encarregado Militar, auxiliando na tomada de
decisdo durante todo o processo de investigacao.

7.2.13.2 Além dos membros ja listados, outros especialistas, técnicos ou assessores poderdao
compor a comissao de investigacao, a critério do Investigador-Encarregado.

7.2.13.3 As fungdes de Investigador-Encarregado Militar e de Encarregado da area de
investigacao do fator operacional poderdo ser exercidas concomitantemente por um unico
profissional.

7.2.13.4 Quando as circunstancias em que se deu o acidente sem fatalidade ou o incidente
aeronautico grave indicarem um baixo nivel de complexidade da investigagdo, a comissao
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podera ser reduzida de modo a atender as areas que se apresentarem como foco das
investigacdes, mantendo, no minimo o Presidente e o Investigador-Encarregado Militar.

7.2.13.5 As solicitagdes de reducao da constituicao da comissao deverdo ser encaminhadas ao
Elo Superior da respectiva CCL

7.2.14 COMISSAO DE INVESTIGACAO DE INCIDENTE OU DE OCORRENCIA DE
SOLO

7.2.14.1 A comissdo de investigagdo de incidentes ou de ocorréncias de solo poderd ser
constituida apenas pelo Investigador-Encarregado Militar.

7.2.14.2 O Investigador-Encarregado Militar deverd ser certificado pelo SIPAER, possuir
experiéncia na area de atuagdo para a qual foi designado e tera a responsabilidade pela
organizacao e conducdo da investigacao de acordo com sua habilitagao.

7.2.14.3 Por solicitagdo do Investigador-Encarregado Militar, a Comissdao de Investigacdo
Militar podera ser dimensionada, de acordo com a complexidade da ocorréncia aerondutica e
de necessidades técnicas relativas ao cendario da investigagao.

7.2.14.4 Se, no decorrer da investigagdo, surgirem fatos que indiquem que as circunstancias
da ocorréncia aeronautica pressupdem fatores contribuintes com elevado potencial de perigo e
que impliquem riscos intoleraveis para a atividade aérea, o Investigador-Encarregado Militar
podera solicitar a constituicdo de uma comissdo com mais especialistas a fim de explorar de
forma mais aprofundada os diversos aspectos que possam estar relacionados com a
ocorréncia.

7.3 ATRIBUICOES

7.3.1 Cabera ao CENIPA providenciar a publicagdo de portaria de Comissao de Investigacao
Militar por ele designada.

7.3.2 Cabera ao Comando Investigador providenciar a publica¢do de portaria de Comissdo de
Investiga¢dao Militar por ele designada.

7.3.3 Além das atribui¢des inerentes aos protocolos de investigacdo, os integrantes da
Comissao de Investigacdo Militar possuem as seguintes atribuigdes:

a) assessorar o Presidente e o Investigador-Encarregado Militar em todas as
fases da investigacao;

b) resguardar as informagdes levantadas no decorrer da investigagdo; e

c) reunir-se, por convocagdo do Presidente ou do Investigador-Encarregado
Militar, registrando em ata os assuntos abordados e as pessoas presentes.

NOTA - As reunides deverao ser realizadas, no minimo, em duas
oportunidades: no inicio dos trabalhos e no fechamento do Registro
Preliminar (RP).
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8 TRAMITACAO DE DADOS DE INVESTIGACAO DE OCORRENCIAS
AERONAUTICAS MILITARES DO COMAER

Os Registros de Acao Inicial e Preliminar sdo formularios preparatorios que
fundamentardo a elaborag¢do do Relatério Final Militar e seu acesso sera restrito a Comissao
de Investigacao Militar e a CCI, segundo os preceitos da Instru¢ao para a Salvaguarda de
Assuntos Sigilosos da Aerondutica (ICA 205-47).

8.1 REGISTRO DE ACAQ INICIAL (RAI)

8.1.1 O Registro de Agao Inicial (RAI) sera elaborado pelo Investigador que tenha realizado a
ac¢ao inicial da ocorréncia aeronautica.

8.1.2 O RAI deverd ser preenchido em formulério definido pelo CENIPA e disponibilizado
para todos os elos da CCI.

8.1.3 O prazo para a conclusdo e disponibiliza¢dao do RAI para a CCI ¢ de trinta dias corridos,
ndo prorrogaveis, apos a data da ocorréncia aeronautica.

8.2 REGISTRO PRELIMINAR (RP)

8.2.1 O Registro Preliminar (RP) sera elaborado pelo Investigador-Encarregado Militar, em
conjunto com os demais especialistas que compdem a Comissdo de Investigagcao Militar.

8.2.2 O RP devera ser elaborado em formulario definido pelo CENIPA e disponibilizado para
todos os elos da CCI, por meio do SGSV, em formato digital editavel.

8.2.3 O original do RP devera ser assinado digitalmente e encaminhado a CCI por meio do
SGSV.

8.2.4 ENDOSSO

8.2.4.1 O Elo Superior da CCI emitira parecer sobre os dados e andlises preliminares da
investigacdo e avaliard as Propostas de Recomendagao de Seguranga.

8.2.4.2 Serdo registradas, em campo apropriado, as eventuais Ac¢des Corretivas adotadas pelos
elos da CCL

8.2.4.3 Os endossos serdo assinados digitalmente e encaminhados ao CENIPA por meio do
SGSV.

8.2.4.4 No caso de investigacdo de ocorréncia aeronautica conduzida pelo CENIPA, aquele
Centro submeterd o RP ao endosso do Elo Superior da CCI do operador da aeronave.
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8.2.5 PRAZOS

8.2.5.1 A despeito dos prazos estipulados, o Investigador-Encarregado Militar devera
empreender esforcos para finalizar o RP no menor tempo possivel.

8.2.5.2 O prazo para remessa do RP de acidente ou de incidente aerondutico grave ao Elo
Superior da CCI ¢ de 365 dias, a contar da data da ocorréncia.

8.2.5.3 O prazo para remessa do RP de incidente ou de ocorréncia de solo ao Elo Superior da
CCI é de 180 dias, a contar da data da ocorréncia.

8.2.5.4 O prazo podera ser reduzido, conforme determinac¢ao do Elo Superior da CCI.

8.2.5.5 O Comando Investigador podera solicitar, ao Elo Superior da CCI, prorrogagdes de até
50% em relacdo ao prazo inicial previsto para a conclusdao do RP.

8.2.5.6 O Elo Superior da CCI tem o prazo de 60 dias, a partir do recebimento do RP, para
endossa-lo e encaminha-lo ao Elo Final da CCL

8.3 DADOS DE INTERESSE PARA A SEGURANCA DE VOO

8.3.1 Todo evento classificado como ocorréncia aeronautica tera informacdes coletadas com a
finalidade de alimentar o banco de dados destinado a aplicacdo de métodos proativos e
preditivos de prevencao de acidentes.

8.3.2 Os dados de interesse para a Seguran¢a de Voo de ocorréncias aeronduticas militares
ndo investigadas serdo registrados pelo Comando Investigador no SGSV.

8.3.3 Os dados de interesse para a Seguran¢a de Voo de ocorréncias aeronduticas militares
investigadas serdo registrados pelo Investigador-Encarregado Militar no SGSV.

8.3.4 Os dados a que se refere os itens 8.3.2 e 8.3.3 serdo confirmados pelo Elo Superior da
CCL

8.3.5 No caso de ocorréncias aeronduticas militares ndo investigadas, o prazo para registro
dos dados de interesse para a Seguranga de Voo pelo Comando Investigador serd de 60 dias, a
contar da data da ocorréncia.

8.3.6 No caso de ocorréncias aeronduticas militares investigadas, o prazo para registro dos
dados de interesse para a Seguranca de Voo pelo Investigador-Encarregado Militar serd o
mesmo definido para a remessa do RP.
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9 MEDIDAS PREVENTIVAS DECORRENTES DA INVESTIGACAO DE
OCORRENCIAS AERONAUTICAS DO COMAER

As medidas preventivas decorrentes da investigacdo de ocorréncias
aeronauticas visam eliminar os fatores contribuintes (perigos) identificados, ou mitigar seus
riscos. Tais medidas serdo adotadas conforme os protocolos estabelecidos para Acdes
Corretivas ou para Recomendacdes de Seguranga, de acordo com a competéncia de cada
organizacao para o seu tratamento.

9.1 ACAO CORRETIVA

9.1.1 Os Comandantes, Chefes ou Diretores adotardo Ag¢des Corretivas, dentro da sua esfera
de competéncia, para que as condi¢des inseguras identificadas no decorrer das investigagdes
sejam eliminadas ou, entdo, tenham os riscos mitigados.

9.1.2 As Acdes Corretivas que forem adotadas pelo Comando Investigador deverdo ser
descritas no Registro Preliminar.

9.1.3 O Comando Investigador que vislumbrar a possibilidade de aplicagio de Acdes
Corretivas que sejam da competéncia do Elo Superior da CCI poderd emitir, por meio do
Registro Preliminar, Propostas de A¢des Corretivas dirigidas aquele Elo, o qual avaliard a sua
adequabilidade, praticabilidade e aceitabilidade para a implementagao.

9.1.4 As Agdes Corretivas que forem adotadas pelo Elo Superior da CCI deverao ser descritas
no endosso do Registro Preliminar.

9.1.5 Para o controle de eventuais pendéncias, o Elo da CCI responsavel pela aplicacdo da
Ac¢ao Corretiva devera registrar o status como “finalizada” ou “em andamento” no SGSV.

9.2 RECOMENDACAO DE SEGURANCA

9.2.1 As Recomendacgdes de Seguranca serao emitidas, exclusivamente, pelo CENIPA.

9.2.2 Os Elos-SIPAER que vislumbrarem a possibilidade de eliminagdo de perigo ou
mitigacdo de riscos, por meio de acdes que sejam da competéncia de Comando, Chefia ou
Dire¢do que estejam fora do &mbito de subordinag¢@o de sua CCI, ou que sejam do dmbito de
algum o6rgdo civil, deverdo encaminhar Propostas de Recomendacdo de Seguranca ao
CENIPA, via CCIL

9.2.3 As Recomendagdes de Seguranca serdo encaminhadas por meio de Relatério Final
Militar, de Relatorio Final Militar Simplificado ou de outro documento especifico, e terdo,
como destinatarios, as organizacdes com competéncia para implementar as respectivas
Recomendagdes de Seguranca.

9.2.4 Se, no decorrer do processo de investigagdo, for identificado que a ocorréncia
aeronautica contém elevado potencial de reincidéncia e que a competéncia para a correcao das
condi¢des inseguras esteja fora do ambito de subordina¢do da CCI, deve-se propor uma
Recomendagado, no menor prazo possivel, para que o CENIPA a emita em momento oportuno.

9.2.5 A adocdo de Recomendacdo de Seguranga serda de responsabilidade do Comandante,
Chefe, Diretor ou do detentor do mais elevado cargo executivo da organizagdo a qual a
recomendacao foi dirigida.
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9.2.6 O destinatario devera informar o status da Recomendacdo de Seguranga ao CENIPA, de
maneira formal, via Oficio, no prazo de 120 dias apds o recebimento, reportando se a mesma
foi “implementada” ou “implementada de forma alternativa”.

9.2.7 O destinatario da Recomendagdo de Seguranga podera solicitar novo prazo ao CENIPA,
quando a complexidade das agdes decorrentes da recomendagdo assim o requerer.

9.2.8 Quando a Recomendacdo de Seguranca for “implementada de forma alternativa” o
destinatario devera descrever as condigdes identificadas que, porventura, tenham inviabilizado
a sua adog@o conforme sugerido pelo CENIPA.

9.2.9 A formulacdo das Recomendag¢des de Seguranca seguira os preceitos descritos no MCA
3-6.

9.2.10 Nos casos em que a Recomendagao de Seguranga for dirigida a uma organizagao civil,
esta organizagdo seguira os protocolos estabelecidos na NSCA 3-13.

9.3 ATRIBUICOES DOS ELOS-SIPAER MILITARES

E responsabilidade dos Elos-SIPAER Militares:

a) o assessoramento ao respectivo Comandante, Diretor ou Chefe, no que diz
respeito a implementacdo das A¢des Corretivas e/ou das Recomendagdes de
Seguranca; e

b) o assessoramento, junto aos orgdos superiores de Comando, Chefia ou
Direc¢do, quanto a possibilidade de adog¢ao de A¢des Corretivas que sejam da
competéncia daqueles 6rgaos.

9.4 ATRIBUICOES DO CENIPA

E responsabilidade do CENIPA:

a) a analise das Propostas de Recomendagdes de Seguranca recebidas quanto a
adequabilidade, praticabilidade e aceitabilidade;

b) a emissdao das Recomendagdes de Segurancga aos respectivos destinatarios;
¢) o acompanhamento e o controle das Recomendac¢des de Seguranca; e

d) a adequada gestdo de Recomendacdes de Seguranga dirigidas a 6rgdos nao
constitutivos do SIPAER.
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10 INFORMACOES DE OCORRENCIAS AERONAUTICAS MILITARES DO
COMAER

10.1 RELATORIOS FINAIS MILITARES

10.1.1 PRECEITOS

10.1.1.1 O Relatério Final Militar e o Relatorio Final Militar Simplificado sdo ferramentas
que visam publicar, no ambito militar, os conhecimentos gerados durante as investigagdes de
ocorréncias aeronauticas, permitindo a aplicacdo de agdes corretivas para as condigdes
inseguras identificadas, a fim de evitar que outras ocorréncias se repitam pela presenca de
fatores contribuintes anélogos.

10.1.1.2 Na conclusdo da investigagcdo, serdo determinados, com base nas evidéncias
registradas no processo de investigagdo, os fatores contribuintes para a ocorréncia,
abrangendo os diversos aspectos inseridos nas areas de investigacdo dos Fatores Humanos, do
Fator Material e do Fator Operacional.

10.1.1.3 Em algumas ocasides, serdo formuladas hipdteses fundamentadas em pareceres
técnicos e suportadas por dados factuais.

10.1.1.4 Dados irrelevantes para as andlises e para as conclusdes ndo deverdo constar nos
Relatorios Finais.

10.1.1.5 Os Relatérios Finais ndo tém por objetivo estabelecer o grau de contribuicdo de cada
fator na investigacao.

10.1.1.6 Os Relatérios Finais ndo decorrem do contraditério e da ampla defesa, e ndo
recorrem a qualquer procedimento de prova para apuracao de responsabilidade civil ou
criminal.

10.1.1.7 O uso dos Relatorios Finais para qualquer proposito, que nao o de prevencdo de
futuros ocorréncias aeronauticas, poderd induzir a interpretacdes e conclusdes erroneas.

10.1.1.8 O Relatério Final Militar Simplificado podera ser utilizado para a publicagdo do
resultado de ocorréncias aeronduticas de menor complexidade.

10.1.1.9 Os Relatorios Finais sdo redigidos com base nos registros das informagdes colhidas e
devem obedecer a formalistica estabelecida no MCA 3-6.

10.1.1.10 Os Relatorios Finais sdo confeccionados e emitidos, exclusivamente, pelo CENIPA
e aprovados pelo Comandante da Aerondutica.

10.1.2 CRITERIOS PARA DETERMINACAO DO MODELO DE RELATORIO FINAL
MILITAR

10.1.2.1 No caso de ocorréncias aeronauticas classificadas como Acidentes ou Incidentes
Graves, sera utilizado o Relatério Final Militar.

10.1.2.2 No caso de ocorréncias aeronauticas classificadas como Incidentes ou Ocorréncias de
Solo, serd elaborado o Relatério Final Militar Simplificado.
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10.1.2.3 Excepcionalmente, a critério do CENIPA, o modelo de Relatorio Final podera ser
alterado, quando a complexidade dos elementos de investigacao assim permitirem.

10.2 PUBLICACAO DE INFORMACOES DE OCORRENCIAS AERONAUTICAS
MILITARES

10.2.1 A publicagdo dos Relatorios Finais Militares e Relatorios Finais Militares
Simplificados serd feita por meio do SGSV aos Elos-SIPAER do COMAER, a quem cabera a
disseminagdo das licdes aprendidas como forma de prevenir acidentes.

10.2.2 De acordo com a Lei 12.527 de 18 de novembro de 2011, normatizada pela ICA 205-
47, as informacdes contidas nos Relatorios Finais Militares e Relatorios Finais Militares
Simplificados, observados o seu teor e em razdo de sua imprescindibilidade a seguranca da
sociedade ou do Estado, poderao ser classificadas como ultrassecretas, secretas ou reservadas.

10.2.3 Cabera ao Presidente da Comissdao de Investigagdo Militar, quando identificar que o
teor dos dados levantados se enquadra no descrito em 10.2.2, propor a classificagdo e o grau
de sigilo do Relatorio Final Militar, expondo a fundamentagao para o Elo Superior da CCI.

10.2.4 Para os casos em que for constatada a necessidade de classificacdo, conforme item
10.2.2, o tramite dos registros relativos a ocorréncia aerondutica militar devera obedecer aos
preceitos da ICA 205-47 para o tipo de classificacao correspondente.

10.2.5 Para os casos em que ndo se observar as condi¢des descritas em 10.2.2, os respectivos
Relatorios Finais Militares terdo o seu acesso restrito, segundo os preceitos da ICA 205-47.

10.2.6 O conteudo dos Relatorios Finais Militares de acesso restrito e demais dados
disponibilizados no SGSV serdo divulgados ao publico militar para fins de promog¢do da
segurancga, sendo vedada a reproducdo, a transmissdo e a publicacdo fora do ambito das
organizagoes militares, exceto nas condi¢des previstas na ICA 205-47.

10.2.7 Quando, no decorrer de uma investigacdo, algum sobrevivente ou parente de vitima de
acidente aecronautico manifestar interesse em conhecer os resultados, o CENIPA
providenciard uma apresentacao aos interessados, antes da disponibilizacdo do Relatdrio Final
no SGSV.

10.2.8 No caso de investigacdo de ocorréncias sob responsabilidade do COMAER e que
envolva aeronave ou infraestrutura de Forca Singular, uma copia do Relatdrio Final Militar ou
Relatorio Final Militar Simplificado sera encaminhada a outra Forga Singular envolvida.
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11 DISPOSICOES GERAIS

11.1 SUSPENSAO DE OPERACAO

11.1.1 Durante o curso de uma investigacao, ao ser constatada a necessidade de suspensao da
operacdao de um determinado modelo de aeronave ou da sua limitacdo de operacdo, caberd ao
Presidente da Comissao de Investigagao Militar comunicar diretamente e formalmente tal fato
ao CENIPA com a maior brevidade possivel.

11.1.2 Cabera ao CENIPA realizar as tratativas com os 6rgaos de Comando, Chefia, Direcao,
de certificacdo e fabricante de aeronave envolvidos, no sentido de avaliar a suspen¢do das
operagoes aéreas de um determinado tipo de aeronave ou limitacao de operagao.

11.2 TREINAMENTO DE PESSOAL

E responsabilidade do operador o treinamento e o aperfeicoamento dos
tripulantes e colaboradores quanto aos procedimentos, apés uma ocorréncia aeronautica, que
se destinem a preservagdo de dados que sejam importantes para a investigacdo SIPAER, tais
como a desativagdo do CVR e a preservacdo da aeronave ou de seus destrocos.

11.3 TRANSPORTE DE SOBREVIVENTES

E responsabilidade do Elo Superior da CCI providenciar o transporte de
sobreviventes ao destino a que se propunham por ocasido da ocorréncia aerondutica, ou a
local que ofereca as condigdes exigidas para o adequado tratamento dos mesmos.

11.4 DESTINACAO DE RESTOS MORTAIS

E responsabilidade do Elo Superior da CCI o transporte ou a providéncia para
o traslado dos restos mortais de vitima de acidente aeronautico, embarcadas ou ndo, ao local
desejado pelos responsaveis pelo sepultamento, observadas as Normas técnicas e demais
preceitos legais previstos para tal.

11.5 CUSTOS DA INVESTIGACAO

11.5.1 As despesas necessarias para a realizacao da investigagdo, consideradas como custo da
investigacao, sao listadas em campo proprio do respectivo registro, sendo o seu ressarcimento
solicitado pelo CENIPA aos 6rgaos pertinentes, quando cabivel.
11.5.2 S3o considerados como custos da investigagdo, dentre outros, aqueles relativos ao:

a) deslocamento de pessoal, incluindo os trechos aéreo, maritimo e terrestre;

b) locacdo de veiculos e equipamentos;

¢) pagamento de diarias;

d) material especializado individual utilizado;

e) remogao e registro dos destrogos, incluindo fotos, filmagens e congéneres;

f) guarda da aeronave acidentada ou dos destrogos;

g) honorarios profissionais;

h) exames, testes e pesquisas;
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1) busca de aeronave desaparecida; e

j) resgate de destrogos.

11.5.3 O pagamento de diarias para pessoa pertencente ao Comando da Aerondutica
envolvida na investigacdo ¢ da responsabilidade da Organiza¢dao Militar a que ela pertenga.

11.5.4 Os custos de que trata o item 11.5.2 devem ser langados no SGSV na funcionalidade
"adicionar custo da investigacdo", observando-se os valores expressos em dolar.

11.5.5 Caso a informagao de que trata o item 11.5.4 seja disponibilizada ao Elo-SIPAER em
moeda nacional, deverd ser feita a conversao pelo cambio oficial do dia da inser¢do no SGSV.

11.6 CUSTOS DA OCORRENCIA AERONAUTICA

11.6.1 Os custos resultantes dos eventos de uma ocorréncia aerondutica serdo registrados em
campo proprio no SGSV.

11.6.2 S3o considerados custos da ocorréncia aerondutica, dentre outros, aqueles relativos
ao(a):

a) valor integral da aeronave, de equipamentos ou veiculos, quando sua
recuperagao for considerada economicamente inviavel;

b) valor de reparo de aeronaves, de equipamentos ou veiculos;
c¢) recuperacgao de edificagoes;

d) despesas hospitalares; e

e) indenizagdes.

11.6.3 Os custos de que trata o item 11.6.2 devem ser lancados no SGSV na funcionalidade
"adicionar custo da ocorréncia aeronautica", observando-se os valores expressos em dolar.

11.6.4 Caso a informacdo de que trata o item 11.6.3 seja disponibilizada ao Elo-SIPAER em
moeda nacional, devera ser feita a conversao pelo cambio oficial do dia da inser¢ao no SGSV.

11.7 LEGISLACAO ESPECIFICA

As regulamentagdes emanadas pelo DECEA, DCTA, DIRSA, DIRMAB, IPA ¢
ANAC que referenciem aspectos especificos relacionados a investigacdo de ocorréncias
aeronauticas complementam esta Norma, devendo ser do conhecimento dos elos que tém
responsabilidade estabelecida com a atividade de investigagdo do SIPAER.

11.8 OUTRAS INVESTIGACOES

11.8.1 As investigacdes realizadas por 6rgaos nao constitutivos do SIPAER e sem o proposito
da Prevengao de Acidentes Aeronauticos devem ser conduzidas de forma independente e sem
vinculacdo com as investigagdes SIPAER.

11.8.2 E vedada a participagio de membros de uma Comissio de Investigagio Militar em
qualquer Sindicancia e/ou Inquérito Policial (na esfera militar ou civil) relacionado a mesma
ocorréncia, conforme art. 88-B da Lei N° 12.970, de 8 de maio de 2014.
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11.8.3 A restricao de que trata o item 11.8.2 se estende a apuracao de outras ocorréncias que,
potencialmente, estejam relacionadas aquela investigada pelo SIPAER, ou que com ela
guardem pontos em comum.

11.8.4 Para efeito de indicagdo de pessoal do SIPAER, visando ao assessoramento a outros
orgdos do poder publico, ¢ vedada a participagdo de pessoas envolvidas na investigagao
SIPAER correlata.

11.8.5 Uma investigacdo SIPAER tem precedéncia sobre os procedimentos concomitantes ou
ndo das demais investigagdes no tocante ao acesso e¢ a guarda de itens de interesse da
investigacao.

11.8.6 O Presidente da Comissao de Investigacdo Militar devera disponibilizar, formalmente,
os destrogos, partes ou componentes da aeronave acidentada, que deixarem de ser de interesse
para a investigacdo do SIPAER, aos responsaveis pelas investigacdes com outros fins.

11.9 REABERTURA DE INVESTIGACAO

11.9.1 Um processo de investigacdo de uma ocorréncia aerondutica podera ser reaberto pelo
CENIPA, a qualquer momento, desde que algum fato novo relevante assim o justifique.

11.9.2 A solicitagdo de reabertura sera encaminhada diretamente ao CENIPA pelo
interessado, acompanhada da sua fundamentacao.

11.9.3 No caso de reabertura de investigagdo, esta serd retomada a partir dos fatos novos
identificados e sera emitido novo Relatorio Final.

11.9.4 O Elo Superior da CCI do operador da aeronave serd informado da reabertura de um
processo de investigacgao.

11.10 OCORRENCIA AERONAUTICA COM INDICIOS DE CRIME

11.10.1 O Presidente da Comissdo de Investigacdo Militar deverd comunicar o Comando
Investigador quando constatado indicios de crime e/ou interferéncia ilicita relacionados, ou
ndo, a cadeia de eventos de uma ocorréncia aeronautica.

11.10.2 No caso de interrupc¢do da investiga¢do, o Comando Investigador devera encaminhar
o RP com todos os dados obtidos, via CCI, para o CENIPA, com a sua devida fundamentagao
para a interrupgao.

11.10.3 Nas situagdes previstas em 11.10.1, cabera ao CENIPA decidir sobre a interrup¢ao ou
nao da investigagdo SIPAER, levando-se em conta os beneficios para a prevencdo de novas
ocorréncias aeronauticas.

11.10.4 Cabera ao Comando Investigador comunicar a autoridade policial competente,
quando verificadas as questdes de que trata o item 11.10.1.
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12 DISPOSICOES FINAIS

12.1 Esta Norma de Sistema substitui a NSCA 3-6, de 2013, aprovada pela Portaria n°
2.230/GC3, de 23 de dezembro de 2013, publicada no Boletim do Comando da Aeronautica
n° 248, de 30 de dezembro de 2013.

12.2 Os casos nao previstos nesta Norma serdao resolvidos pelo Comandante da Aerondutica
ou pelo Chefe do CENIPA, quando delegado a este.
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Anexo A - LISTA DE EXEMPLOS DE INCIDENTES GRAVES

Os incidentes listados abaixo s3o exemplos tipicos de incidentes com
propensdo a serem graves. A lista ndo ¢ exaustiva e, dependendo do contexto, estes nao
deverao ser classificados como incidentes graves se houver restado defesas eficazes que
tenham evitado um possivel acidente.

- Quase colisdes que requerem manobra evasiva para evitar colisdo ou situa¢do insegura, ou
quando uma manobra evasiva teria sido a acdo apropriada.

- Colisoes ndo classificadas como acidentes.
- Controlled Flight Into Terrain (CFIT) evitado em condigdes marginais.

- Decolagem abortada em uma pista fechada ou ocupada, em uma pista de taxi' ou pista ndo
designada.

- Decolagens de pistas fechadas ou ocupadas, de pista de taxi' ou de pista ndo designada.

- Pousos ou tentativas de pousos em pista fechada ou ocupada, em pista de taxi', em pista
ndo designada ou em locais ndo pretendidos como rodovias.

- Recolhimento de uma perna do trem de pouso ou pousos com trem recolhido nao
classificados como acidente.

- Durante o pouso, toque no chao de uma ponta de asa, um pod de motor ou qualquer outra
parte da aeronave, quando nao classificado como um acidente.

- Erro de estimativa para atingir o desempenho previsto durante a decolagem ou subida
inicial.

- Fogo e/ou fumaca no cockpit, no compartimento de passageiros, nos compartimentos de
carga ou fogo no motor, mesmo que tenha sido apagado por meio de agentes extintores.

- Eventos que requeiram utilizacdo emergencial de oxigénio pela tripulagao de voo.

- Falhas estruturais da aeronave ou desintegragdes de motor, incluindo falhas ndo contidas
de motor a turbina, ndo classificadas como acidente.

- Multiplos maus funcionamentos de um ou mais sistemas da aeronave que afetem a
operacdao da mesma.

- Incapacitacao da tripulagdo em voo:
a) em operagdo single pilot (piloto solo) - inclusive piloto remoto; e

b) operagdes de tripulagdo multipla para as quais a seguranca do voo
foi comprometida devido a um aumento significativo na carga de
trabalho da tripulagao restante.

- Nivel de combustivel ou situagdes relacionadas a distribuicdo de combustivel que
requeiram declaracdo de emergéncia pelo piloto, tais como: combustivel insuficiente,
vazamento de combustivel, falta de combustivel, ou incapacidade de utilizar todo o
combustivel disponivel a bordo.

1 ~ . -
Exceto operagdes autorizadas para helicopteros
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- Incursdes de pista classificadas como de severidade A, conforme o Manual de Prevencao
de Incursdes de Pista (Doc. 9870 da ICAO).

- Incidentes de decolagem ou pouso. Incidentes como undershooting (pouso antes da pista),
excursdo pela cabeceira oposta ou pelas laterais da pista.

- Falhas de sistemas (incluindo perda de poténcia ou de tra¢ao), fendmenos meteoroldgicos,
operagdes fora do envelope de voo aprovado ou outras ocorréncias que tenham causado ou
que pudessem ter causado dificuldade de controle da aeronave.

- Falhas em mais de um sistema em sistema de redundancia mandatoria para guiamento de
VOO € navegagao.

- Liberagdo ndo proposital ou, como medida emergencial, liberagao proposital de dispositivo
de suspensdo de carga ou outras cargas transportadas externamente a aeronave.
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Anexo B - ORIENTACAO PARA CLASSIFIC‘ACAO DA OCORRENCIA
CONSIDERANDO OS DANOS A AERONAVE

- Se um motor se separa da aeronave, o evento € classificado como acidente, mesmo que o
dano fique circunscrito ao motor.

- A perda de carenagem do motor (do Fan ou do Core) ou componentes do reverso que nao
resulte em danos adicionais para a aecronave ndo ¢ considerada acidente.

- Ocorréncias onde as blades dos compressores ou blades das turbinas ou outros
componentes internos do motor sdo ejetados através do tubo de exaustdo traseiro do motor
ndo sdo consideradas acidente.

- Um radome danificado ou perdido ndo ¢ considerado acidente, a menos que existam,
também, danos relacionados em outras estruturas e sistemas.

- A perda de flaps, slats e outros dispositivos de aumento de sustentacdo, winglets, etc.,
permitida para despacho de acordo com a Lista de Desvio de Configuragdo (CDL) nao ¢
considerada acidente.

- O recolhimento da perna do trem de pouso, ou pouso sem trem, resultando apenas em
abrasdo do revestimento. Se a aeronave puder ser despachada com seguranga depois de
pequenos reparos, ou remendos, € subsequentemente passar por um trabalho mais
extensivo para efetuar um reparo permanente, entdo a ocorréncia ndo sera considerada um
acidente.

- Se o dano estrutural ¢ tal que a aeronave despressuriza, ou ndo pode ser pressurizada, a
ocorréncia € classificada como acidente.

- A remocgdo de componentes para inspe¢do depois de uma ocorréncia, como a remocao
preventiva apos uma excursao de pista a baixa velocidade, em que pese envolver um
trabalho consideravel, ndo ¢ considerada acidente, a menos que um dano significativo seja
encontrado.

- Ocorréncias que envolvem evacuagdo de emergéncia ndo sdo consideradas como acidente,
a menos que alguém seja gravemente ferido ou que, de outra forma, a aeronave tenha dano
significativo.

NOTA 1 - Seréd considerado como dano que afete adversamente a resisténcia estrutural da
aeronave, o seu desempenho, ou as suas caracteristicas de voo, nos casos que, ainda
que aeronave tenha pousado com seguranca, esta ndo possa ser despachada com
seguranca em outra etapa sem efetuar reparo, € considerado acidente.

NOTA 2 - Se a aeronave pode ser despachada com seguranc¢a depois de pequenos reparos e,
subsequentemente, passar por trabalho mais extensivo, visando a efetuar um reparo
permanente, entdo a ocorréncia ndo serd classificada como acidente. Da mesma
forma, se a aeronave pode ser despachada, de acordo com a CDL, com o
componente afetado retirado, perdido ou inoperante, o reparo ndo ¢ considerado
importante, e consequentemente a ocorréncia ndo ¢ considerada acidente.

NOTA 3 - O custo dos reparos, ou perda estimada, tal como disposto pelas companhias de
seguros, pode prover uma indicagdo do dano sofrido, mas nao deve ser utilizado
como Unico parametro para considerar que o dano ¢ suficiente para classificar a
ocorréncia como um acidente. Da mesma forma, uma aeronave pode ser
considerada economicamente irrecuperavel, sem que ela tenha incorrido em dano
suficiente para ser classificado como acidente.
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Anexo C —- CADEIA DE COMANDO DE INVESTIGACAO - CCI

OPERADOR

COMANDO
INVESTIGADOR

ELO SUPERIOR

ELO FINAL

6° ETA

ALA 1

1° GDA

1°/6° GAV

1°GIT

2°/6° GAV

ALA?2

1°/14° GAV

2°/7° GAV

5°ETA

ALA 3

1°/10° GAV

1°/12° GAV

3°/10° GAV

5°/8° GAV

ALA 4

ALA 4

1°/15° GAV

2°/10° GAV

3°/3° GAV

BACG

2°/3° GAV

2°/8° GAV

ALA 6

ALA 6

1°/3° GAV

ALA 7

ALA 7

1°/4° GAV

1°/9° GAV

7°ETA

7°/8° GAV

ALA 8

1°ETA

3°/7° GAV

ALA 9

1°/5° GAV

1°/8° GAV

1911° GAV

2°/5° GAV

2°ETA

ALA 10

COMPREP

CENIPA
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COMANDO
OPERADOR INVESTIGADOR ELO SUPERIOR ELO FINAL
191°GT
192° GT ALA 11
2°72°GT
1° GAVCA COMPREP
1°/7° GAV
ALA 12
3°/8° GAV
3°ETA
1° EIA
2°EIA
AFA DIRENS
EVV
CENIPA
AFA
CINDACTA I CINDACTAII
DECEA
GEIV GEIV
CLA CLA
DCTA
IPEV DCTA
PAMA-GL PAMA-GL
PAMA-LS PAMA-LS DIRMAB
PAMA-SP PAMA-SP
EDA AFA
GABAER
GTE ALA 1
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Anexo D - TABELA DE CONSULTORIA TECNICA

COMANDO INVESTIGADOR CONSULTORIA

AFA SERIPA 4 / CENIPA

ALA 1 SERIPA 6 / CENIPA
ALA?2 SERIPA 6
ALA3 SERIPA 5
ALA 4 SERIPA 5
BACG SERIPA 4
ALA 6 SERIPA 7
ALA 7 SERIPA 7
ALA S SERIPA 7
ALA9 SERIPA 1
ALA 10 SERIPA 2
ALA 11 SERIPA 3
ALA 12 SERIPA 3
CINDACTA II SERIPA S
CLA SERIPA 1
DCTA SERIPA 4
GEIV SERIPA 3
PAMA-GL SERIPA 3
PAMA-LS SERIPA 3
PAMA-SP SERIPA 4
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